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Forslag
til

Lov om &ndring af lov om luftfart’

(Harmonisering af droneomréidet)

§1

I lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 1149 af 13. oktober 2017, som andret ved lov nr. 1114 af 29.
december 1997, § 5 i lov nr. 542 af 8. juni 2006, lov nr. 731 af 8. juni 2018 og § 34 i lov nr. 1706 af 27.
december 2018, foretages folgende andringer:

1.1§ 1 a inds=ttes efter »luftfartsomradet«: », herunder droneomradet«.

2. Kapitel 9 a affattes sdledes:
»Kapitel 9 a
Regulering af droner
Definition

§ 126 a. Ved en drone forstds ethvert ubemandet luftfartej, der opereres eller er beregnet til at operere
autonomt eller blive fjernstyret uden en pilot ombord.

Geografisk afgreensning af brugen af droner

§ 126 b. Flyvning med droner ma alene ske uden for flyvesikkerhedsmaessigt kritiske omrader, sikring-
smeessigt kritiske omrader og serligt falsomme naturomrader, jf. dog stk. 2-4 og § 126 f.

Stk. 2. Transportministeren kan efter forhandling med justitsministeren og forsvarsministeren fastsette
nzrmere bestemmelser om flyvning over sikringsmaessigt kritiske omrader.

Stk. 3. Transportministeren kan efter forhandling med justitsministeren fastsztte nermere bestemmel-
ser, der har til formal at sikre privatlivets fred.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsatte nzrmere bestemmelser om flyvning over flyvesikkerhedsmas-
sigt kritiske omréder og serligt falsomme naturomrader.

Ansvarsforsikring

§ 126 c. Ejeren af en drone skal have tegnet ansvarsforsikring i henhold til § 130.
Stk. 2. Transportministeren fastsztter neermere bestemmelser om tegning af ansvarsforsikring, jf. stk. 1,
herunder om undtagelser fra kravet om tegning af ansvarsforsikring.

Bemyndigelse til at fastscette bestemmelser om droner for Feeroerne og Granland

§ 126 d. Transportministeren kan for Feergerne og Grenland fastsette bestemmelser, som svarer til de
af Den Europaiske Union udstedte direktiver og forordninger pi droneomridet med de @ndringer, som
henholdsvis de fereske og grenlandske forhold tilsiger.

Flyvning under pdvirkning af spiritus, bevidsthedspdvirkende stoffer, sygdom m.v.

§ 126 e. Flyvning eller forsgg pé flyvning med droner ma ikke finde sted, hvis fereren af dronen har
indtaget spiritus i et sidant omfang, at
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1) alkoholkoncentrationen i blodet under eller efter flyvningen overstiger 0,5 promille eller alkoholkon-
centrationen i udéndingsluften under eller efter flyvningen overstiger 0,25 mg pr. liter luft, eller
2) fereren i ovrigt ikke kan fore dronen pa fuldt betryggende made.

Stk. 2. Flyvning eller forseg pa flyvning med droner ma ikke finde sted, hvis fererens blod under eller
efter flyvningen indeholder bevidsthedspavirkende stoffer, som efter regler fastsat af transportministeren
er klassificeret som farlige for flyvesikkerheden, og som ikke er indtaget i henhold til en lovlig recept. 1.
pkt. gzlder tilsvarende for stoffer, som den pigaldende har indtaget i henhold til en lovlig recept, hvis
indtagelsen ikke er sket i overensstemmelse med recepten.

Stk. 3. Flyvning eller forsog pa flyvning med droner ma endvidere ikke finde sted, hvis fereren af
dronen pé grund af sygdom, svakkelse, overanstrengelse, mangel pa sgvn, pavirkning af opstemmende
eller bedevende midler eller af lignende rsager befinder sig i en sidan tilstand, at denne er ude af stand
til at fore dronen pa fuldt betryggende méde.

Stk. 4. Politiet kan til enhver tid krave, at foreren af en drone afgiver udindings-, spyt eller svedprave
eller lader sine gjne besigtige.

Stk. 5. Politiet kan fremstille en ferer af en drone til udtagelse af blod- og urinpreve, hvis der er grund
til at antage, at vedkommende har overtrddt stk. 1, 2 eller 3, eller vedkommende nzgter at medvirke
til en udandingsprave, spytprove, svedpreve eller gjenbesigtigelse. Angar mistanken andre forhold end
spirituspavirkning, kan politiet tillige fremstille den pagzldende til undersogelse af en leege. Det samme
gelder ved mistanke om spirituspavirkning, ndr serlige omstzndigheder taler derfor.

Stk. 6. Justitsministeren kan fastsztte bestemmelser om de praver og undersggelser, der er nevnt i stk.
4 0g5.

Stk. 2. Justitsministeren kan efter forhandling med transportministeren fastsatte bestemmelser om
forhold for politiets anvendelse af droner.

Politi og redningsberedskab

§ 126 f. Transportministeren kan efter forhandling med forsvarsministeren fastsatte bestemmelser om
forhold for droner, der anvendes i forbindelse med redningsberedskabet.

Markedsovervigning

§ 126 g. Transportministeren eller den offentlige myndighed, som ministeren bemyndiger hertil, forer
tilsyn med overholdelsen af produktkrav pi droneomrédet.

Stk. 2. Transportministeren eller den offentlige myndighed, som ministeren bemyndiger hertil efter
stk. 1, har til enhver tid mod beherig legitimation og uden retskendelse adgang til en virksomheds forret-
ningslokaler, herunder lagerlokaler og transportmidler, forretningsbager samt dokumenter, der vedrorer
produkter, der feres kontrol med, herunder dokumenter om typegodkendelse, CE-mzrkning og lignende
i papirform m.v. og materiale, der opbevares i elektronisk form, med henblik pi at fere tilsyn med
overholdelsen af produktkrav, der er fastsat i de af Den Europziske Union udstedte forordninger pa
droneomrédet. Politiet yder om nedvendigt bistand hertil.

Stk. 3. Transportministeren eller den offentlige myndighed, som ministeren bemyndiger hertil efter stk.
1, kan til enhver tid kreve, at en erhvervsdrivende vederlagsfrit udleverer oplysninger og dokumenter,
der vedrerer produkter, der fores tilsyn med, herunder dokumenter om typegodkendelse, CE-mearkning og
lignende i papirform m.v. og materiale, der opbevares i elektronisk form, med henblik p3 at fore tilsyn
med overholdelsen af produktkrav, der er fastsat i de af Den Europaiske Union udstedte forordninger
pa droneomrddet. Hvis den erhvervsdrivende ikke er i besiddelse af de pigzldende oplysninger og
dokumenter, er den erhvervsdrivende forpligtet til at indhente disse.

Stk. 4. En erhvervsdrivende ma ikke anvende vildledende eller urigtige angivelser eller udelade vz-
sentlige informationer om den lovlige anvendelse af droner. Transportministeren, eller den offentlige
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myndighed, der er bemyndiget efter stk. 1, kan pabyde den erhvervsdrivende at ophere med angivelse af
vildledende eller urigtige informationer i forbindelse med salg og markedsfering af droner.

Stk. 5. Transportministeren kan fastsette n@rmere bestemmelser om gennemfarelsen eller anvendelsen
af bestemmelser om produkttilsyn med produktkrav i de af Den Europziske Union udstedte direktiver
og forordninger pd droneomradet, herunder maerkningskrav, pd droneomrédet. Transportministeren kan
endvidere fastsztte bestemmelser om udstedelse af pdbud samt om tilbagekaldelse og tilbagetrakning af
droneprodukter.

Stk. 6. Transportministeren kan fastsaztte bestemmelser om en gebyrordning til deekning af omkostnin-
ger i forbindelse med udferelsen af markedskontrol omfattet af stk. 2-4 samt forskrifter udstedt i medfer
af stk. 5, som udferes af den offentlige myndighed, der er bemyndiget i medfer af stk. 1.«

3. § 149, stk. 16, affattes séledes:
»Stk. 16. Overtredelse af § 126 b, stk. 1, § 126 ¢, stk. 1, og § 126 g, stk. 2 og 3 straffes med bade.«

4. § 150, stk. 10, affattes sdledes:

»Stk. 10. Foreren af en drone skal betinget frakendes retten til at fere en drone, herunder til at
fare en drone, hvortil der kreves tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens gennemferelsesforordning
947/2019/EU af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede fartgjer, hvis
1) foreren har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126 e, stk. 1, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 1,

2) foreren har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126 e, stk. 2, 2. pkt., eller overtredelse af § 126 e, stk.
3, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 2, eller

3) foreren af dronen under tilsidesattelse af vasentlige hensyn til flyvesikkerheden har voldt skade pa
person eller ting eller fremkaldt fare herfor.«

5. To steder i § 150, stk. 11, 1. pkt., udgar: »mindre«.

6. § 150, stk. 12, affattes sdledes:
»Stk. 12. Foreren af en drone skal ubetinget frakendes retten til at fore en drone, herunder til at
fore en drone, hvortil der kreeves tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens gennemferelsesforordning
2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede fartgjer, for et
tidsrum af mellem 2 og 10 &r, hvis
1) fereren har gjort sig skyldig i overtreedelse af § 126 e, stk. 1, med en alkoholkoncentration i blodet
under eller efter flyvningen over 1,20 promille eller en alkoholkoncentration i udindingsluften under
eller efter flyvningen over 0,60 mg pr. liter luft,

2) foreren har gjort sig skyldig i overtraedelse af § 126 e, stk. 2, 1. pkt., eller under skerpende omstan-
digheder har gjort sig skyldig i overtraedelse af § 126 e, stk. 3,

3) foreren af dronen forsatligt har voldt skade pa andres person eller ting, forsaetligt har fremkaldt
nzrliggende fare herfor eller i gvrigt har fort en drone pa serlig hensynslos made,

4) fereren har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver for sig er omfattet af stk. 10,

5) fereren tidligere er betinget frakendt retten til at fore en drone og har begéet et nyt forhold omfattet af
stk. 10 i prevetiden, eller

6) foreren tidligere er frakendt retten til at fore en drone ubetinget og har begiet et nyt forhold, der er
omfattet af nr. 1-3 eller stk. 10, inden 2 ar efter udlebet af frakendelsestiden. «

7. § 150, stk. 14, 1. pkt., affattes sdledes:

»Stk. 14. Skenner Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, at betingelserne for ubetinget frakendelse af
retten til at fere en drone, herunder til at fore en drone, hvortil der kraves tilladelse efter artikel 5 i
Kommissionens gennemfarelsesforordning 947/2019/EU af 24. maj 2019 om regler og procedurer for
operation af ubemandede fartgjer, foreligger, kan Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen midlertidigt inddrage
retten til at fore en drone.«
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8.1§ 150, stk. 15,1. pkt., stk. 16, stk. 17,1. pkt., stk. 19, 1. pkt. og 4. pkt., stk. 20 og 21, ndres »en mindre
drone eller retten til at fore en mindre drone, hvortil der kreves tilladelse efter § 126 f, stk. 1« til: »en
drone, herunder til at fore en drone, hvortil der kraves tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens gennem-
forelsesforordning 947/2019/EU af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede
fartgjer«.

9. § 150, stk. 18, affattes siledes:

»Stk. 18. Afsiges der i en sag, hvori retten til at fore en drone, herunder til at fore en drone, hvortil
der kraeves tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens gennemforelsesforordning 947/2019/EU af 24. maj
2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede fartgjer, er inddraget efter stk. 14, frifindende
dom med hensyn til spargsmalet om frakendelse, eller sker frakendelsen betinget, skal dronebeviset eller
tilladelsen efter artikel 5 i Kommissionens gennemferelsesforordning 947/2019/EU af 24. maj 2019 om
regler og procedurer for operation af ubemandede fartgjer, udleveres, selv om dommen ankes. «

10. § 150, stk. 22, affattes sdledes:

»Stk. 22. § 150, stk. 1-9, og §§ 150 a-150 d finder ikke anvendelse ved frakendelse af retten til at
fare en drone, herunder til at fore en drone, hvortil der kraeves tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens
gennemforelsesforordning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ube-
mandede fartgjer.«

§2
Loven trader i kraft den 1. juli 2020.
§3

Loven gzlder ikke for Fergerne og Grenland, men kan ved kongelig anordning helt eller delvis szttes
i kraft for Feeroerne og Grenland med de @ndringer, som henholdsvis de feraske og grenlandske forhold
tilsiger.

2019/1 LSF 121 4



1 Tloven er der medtaget visse bestemmelser fra Europa-Parlamentets og Radets forordning 1139/2018/EU af 4. juli 2018 om falles regler for civil luftfart
og oprettelse af Den Europziske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om @ndring af forordning (EF) nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr.
996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv 2014/30/EU og 2014/53/EU og om ophvelse af (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Radets forordning
(EOF) nr. 3922/91. Ifwlge artikel 288 i EUF-Traktaten gelder en forordning umiddelbart i hver medlemsstat. Gengivelsen af disse bestemmelser i loven er
sledes udelukkende begrundet i praktiske hensyn og bersrer ikke forordningens umiddelbare gyldighed i Danmark.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

Indholdsfortegnelse
1. Indledning
2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Definitionen af en drone
2.1.1. Gzldende ret
2.1.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresliede ordning
2.2. Geografisk afgransning af brugen af droner m.v.
2.2.1. Gzldende ret
2.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning
2.3. Ansvarsforsikring
2.3.1. Gzldende ret
2.3.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning
2.4, Bemyndigelse til at fastsaette bestemmelser om droner
2.4.1. Gzldende ret
2.4.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning
2.5. Bemyndigelse til at fastsatte bestemmelser om droner for Feergerne og Grenland
2.6. Flyvning under pavirkning af spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom m.v.
2.6.1. Galdende ret
2.6.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning
2.7. Politi- og redningsberedskab
2.7.1. Gzldende ret
2.7.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresliede ordning
2.8. Markedsovervagning
2.8.1. Galdende ret
2.8.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning
2.9. Straffebestemmelser
2.9.1. Galdende ret
2.9.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning
3. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige
4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
5. Administrative konsekvenser for borgerne
6. Miljemassige konsekvenser
7. Forholdet til EU-retten
8. Horte myndigheder og organisationer m.v.
9. Sammenfattende skema

1. Indledning

Formélet med lovforslaget er at foretage en tilpasning af de danske regler om droner som folge af
den EU-harmonisering af droneomrédet, der er gennemfort med vedtagelsen af Kommissionens gennem-
forelsesforordning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede
luftfartgjer (procedureforordningen) og Kommissionens delegerede forordning 2019/945/EU af 12. marts
2019 om ubemandede luftfartgjssystemer og om tredjelandsoperatorer af ubemandede luftfartgjssystemer
(markedsovervigningsforordningen). Procedureforordningen finder anvendelse fra den 1. juli 2020, mens
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markedsovervagningsforordningen finder anvendelse pd de droner, som anvendes til droneoperationer
efter procedureforordningen.

Med virkning fra den 1. juli 2020 vil droneomradet séledes som udgangspunkt vaere reguleret i de nazvnte
forordninger. Lovforslaget indeholder pa den baggrund en reekke @ndringer af luftfartsloven, der har til
formél at opheve de regler i luftfartsloven, som fremadrettet reguleres i forordningerne. Det galder f.eks.
definitionen af en drone, hvor der i dag sondres pd baggrund af dronens vagt samt reglerne for flyvning
med mindre droner i og uden for bymeessigt omrade.

Procedureforordningens regelsat kan i hovedtrak oplistes som falgende:

— Inddeling af droneflyvning i tre kategorier (dben, specifik, certificeret). Kategorierne baserer sig pa
hvor risikofyldt droneflyvningen er.

— Fastsattelse af kompetence- og uddannelseskrav for dronepiloten.

— Alderskrav for flyvning med droner.

— Krav til flyvning med droner pa tvaers af landegrenser.

— Krav til hvilke oplysninger en droneejer skal registrere.

— Muligheden for, at medlemslandene kan oprette geografisk afgransede zoner, hvori der kan fastsattes
forbud mod droneflyvning, yderligere vilkér for droneflyvning eller lempeligere vilkar for droneflyv-
ning.

Pa nogle omrader tilleegger procedureforordningen medlemsstaterne kompetence til at fastsatte narmere
regler, f.eks. om nedsettelse af procedureforordningens alderskrav for at flyve med drone, oprettelse af
zoner, hvori droneflyvning kan begranses eller forbydes, ligesom der fortsat kan fastszttes regler om
forhold, som ikke er reguleret i forordningerne, f.eks. om krav til ansvarsforsikring.

P& den baggrund legges der med lovforslaget op til at ndre reglerne i luftfartsloven vedrerende definiti-
onen af droner, geografisk afgrznsning af brugen af droner, ansvarsforsikring, flyvning under pavirkning
af spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom m.v., anvendelse af droner af politiet og redningsbered-
skabet og sanktioner, sa reglerne fremover fungerer som et supplement til reglerne i forordningerne.

Markedsovervégningsforordningen fastsatter en rakke krav til bade producenter af droner og myndig-
heder, der forer tilsyn med producenterne. Den dbne dronekategori vil derfor fremadrettet blive omfat-
tet af den horisontale EU-produktregulering, som reguleres af forordning 765/2008/EU om kravene
til akkreditering og markedsovervigning i forbindelse med markedsfering af produkter samt forord-
ning 2019/1020/EU om markedsovervigning og produktoverensstemmelse og om @ndring af direktiv
2004/42/EF og forordning 765/2008/EF og 305/2011/EU, der finder anvendelse fra den 16. juli 2021. Den
dbne dronekategori vil ligeledes vaere underlagt den ramme, som er fastlagt i Europa-Parlamentets og
Rédets afgerelse nr. 768/2008/EF, der fastleegger falles principper og horisontale bestemmelser, der
skal anvendes i forbindelse med markedsfering af produkter, der er omfattet af den relevante sektorlov-
givning. De nye markedsovervigningsregler for droner indebarer i praksis, at der vil gelde de samme
typer af EU-regler for droner, som der gelder pa andre produktomrider. Det omfatter bl.a., at der for pro-
ducenten vil veere produktkrav til droner, krav om CE-markning, krav om overensstemmelseserklzring
(produktoplysninger), krav til importerer og distributerer af droner og bestemmelser om overensstemmel-
sesvurderingsorganer, hvilket vil sige eksterne tredjepartsorganer, som ferer kontrol med produktionen af
droner.

Markedsovervigningsforordningen palegger medlemsstaterne at fore markedsovervdgning med de pro-
dukter, som er underlagt harmoniseringslovgivningen. Markedsovervagningen har til formal at sikre et
hgjt beskyttelsesniveau for sundhed, sikkerhed, forbrugerbeskyttelse og miljo i forhold til bide enkeltsta-
ende produkter og produktserier, der anses som potentielt farlige. For at udfere markedsovervigningsop-
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gaven effektivt er det forudsat i forordningen, at markedsovervigningsmyndigheder ber tildeles en rakke
befajelser. Lovforslaget indeholder pa den baggrund en bestemmelse om markedsovervigning, der har
til formdl at bemyndige transportministeren til at fastsatte de narmere regler, som er ngdvendige for at
kunne gennemfare en effektiv markedskontrol samt at sikre markedsovervigningsmyndigheden adgang til
de ngdvendige lokaliteter, oplysninger og dokumenter.

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Definitionen af en drone

2.1.1. Geeldende ret

Luftfartslovens § 126 b regulerer definitionen af en drone, herunder definitionen af en mindre drone.
Efter luftfartslovens § 126 b, stk. 1, forstds ved en drone et ubemandet luftfarte;.

Det fremgér af lovbemarkningeme til luftfartslovens § 126 b, at et lufifartej er ubemandet, hvis det
opereres eller er beregnet til at blive opereret uden forer om bord. Fereren befinder sig typisk pa
jorden, hvorfra denne enten direkte kan fjernstyre dronen eller kan forprogrammere dronen til at navigere
uafhengigt af fereren — en sékaldt autonom drone. Det fremgér endvidere, at teknologien i droner og
modelfly gradvist vil flyde mere sammen, hvilket umuligger en meningsfuld sondring mellem de to
kategorier. Derfor er ogsé traditionelle modelfly omfattet af dronebegrebet (Folketingstidende 2015-16,
A, L 132 som fremsat, side 8).

Efter luftfartslovens § 126 b, stk. 2, forstds ved en mindre drone et ubemandet lufifartej, som ligger
inden for den gvre vagtgraense, som transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren) har
fastsat i medfer af bestemmelsens stk. 3, hvorefter ministeren fastsatter naermere bestemmelser om en
ovre vagtgraense for, hvad der forstds ved en mindre drone.

Bemyndigelsen i luftfartslovens § 126 b, stk. 3, er udmentet i henholdsvis bekendtggrelse nr. 1256 af 24.
november 2017 om flyvning med droner i bymassigt omride (bydronebekendtgerelsen) og bekendtga-
relse nr. 1257 af 24. november 2017 om flyvning med droner uden for bymessigt omrade (landdronebe-
kendtgerelsen). Den gvre vagtgranse for mindre droner er fastsat til 25 kg, jf. bydronebekendtgerelsens §
2, nr. 12, og landdronebekendtgerelsens § 2, nr. 16.

Det er afgerende at sondre mellem mindre droner og andre droner, som ligger over den gvre vagtgran-
se, da mindre droner er omfattet af luftfartslovens kapitel 9 a, hvorimod andre droner er omfattet
af den almindelige luftfartslovgivning. Der er ikke udstedt bestemmelser for civil luftfart (BL) eller
bekendtgerelser for flyvning med droner over 25 kg. Det betyder, at sidanne droner skal opfylde luftfart-
slovgivningens almindelige bestemmelser om luftfartgjers luftdygtighed, lufttrafikregler (feerdselsregler),
bemanding og forsikring m.v., medmindre der konkret er givet dispensation i medfer af luftfartslovens §
151, stk. 1, eller der er udstedt szrlige regler. Der er pa den baggrund fastsat bestemmelser for Fereerne
og Grenland i BL 9-4 — Bestemmelser om luftfart med ubemandede luftfartgjer, som ikke vejer over 25
kg, 3. udgave, 9. januar 2004, som for ikrafttreedelsen af luftfartslovens kapitel 9 a fandt anvendelse for
béde Danmark, Fareerne og Grenland.

Efter luftfartslovens § 126 b, stk. 4, kan transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren)
fastsette bestemmelser om, at mindre droner under en narmere fastsat minimumsvagtgranse helt eller
delvist undtages fra reglerne i luftfartsloven.

Bemyndigelsen i § 126 b, stk. 4, til at fastsztte bestemmelser om hel eller delvis undtagelse fra reglerne
i luftfartsloven er udmentet i landdronebekendtgerelsen, hvorefter mikrodroner undtages fra en rekke af
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de krav, som gelder for mindre droner, f.eks. kravene til registrering, ansvarsforsikring og dronetegn. En
mikrodrone defineres i bekendtgerelsens § 2, nr. 14, som en drone med en startvaegt under 250 g og med
en hastighed, som ikke kan overstige 50 km/t.

Luftfartslovens kapitel 11 indeholder regler om flyulykker, herunder undersegelse af flyhaverier m.v., jf.
luftfartslovens §§ 131-144 b. I Bestemmelser for Civil Luftfart 8-15 (BL 8-15) er der fastsat regler om
indberetning og analyse samt opfelgning pa begivenheder inden for civil luftfart.

2.1.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning

I Europa-Parlamentets og Réadets forordning 2018/1139/EU af 4. juli 2018 om fzlles regler for civil
luftfart og oprettelse af Den Europziske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om @ndring af forordning
(EF) nr. 2111/2005, (EF) 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv 2014/30/EU og
2014/53/EU og om ophzvelse af (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Rédets forordning (EQF)
nr. 3922/91 (her efter “grundforordningen™) defineres et ubemandet luftfartej (en drone) som ethvert
luftfartgj, der opereres eller er beregnet til at operere autonomt eller blive fjernstyret uden en pilot
ombord.

EU-retten indeholder sdledes en anden definition af en drone end den, der findes i luftfartslovens §
126 b. Baggrunden for, at den nationale dronedefinition ikke er enslydende med den, som fremgir
af EU-retten, er, at grundforordningen (som er en rammeforordning for regulering af luftfartsomradet)
forst kom til at omfatte droneomradet i 2018, hvorimod den nuverende nationale droneregulering blev
vedtaget i 2017.

Efter Transport- og Boligministeriets opfattelse er det derfor nedvendigt at zndre luftfartslovens § 126 b,
s lovens definition af en drone svarer til den, der anvendes i EU-retten.

P4 den baggrund foreslds det at affatte luftfartslovens § 126 a, s& en drone defineres som ethvert
ubemandet luftfartaj, der opereres eller er beregnet til at operere autonomt eller blive fjernstyret uden en
pilot ombord.

Forslaget indebzrer, at luftfartslovens definition af en drone svarer til den, der anvendes i EU-retten.

Med den foresldede @ndring vil modelfly forsat veere omfattet af definitionen af en drone, jf. ogsd
procedureforordningens preeambelbetragtning nr. 27.

Luftfartslovens § 126 b, stk. 2-4, hvor der pa baggrund af vagt sondres mellem mindre droner og andre
droner, foreslas ikke viderefart, da procedureforordningen finder anvendelse pa alle kategorier af droner
uanset vaegt.

Der henvises til de specielle bemaerkninger til lovforslagets § 1, nr. 2.

2.2. Geografisk afgrensning af brugen af droner m.v.

2.2.1. Geeldende ret

De operative regler for flyvning med droner er reguleret i luftfartslovens § 126 c.

Efter luftfartslovens § 126 c, stk. 1, skal flyvning med mindre droner udferes pa en sddan méade, at andres
liv og ejendom ikke udszttes for fare eller anden unedig ulempe.

Flyvning med mindre droner mé alene ske uden for flyvesikkerhedsmassigt kritiske omréder, sikring-
smassigt kritiske omrader og szrligt folsomme naturomrader, medmindre andet folger af bestemmelser
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fastsat i medfer af bestemmelsens stk. 4 og 5 og § 126 i, jf. § 126 c, stk. 2. Begreberne er defineret i de
specielle bemerkninger til lovforslagets § 1, nr. 2.

Efter § 126 c, stk. 3, fastsatter transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren) narmere
bestemmelser om operative flyveregler. Efter bestemmelsens stk. 4 fastsatter transport-, bygnings- og bo-
ligministeren (nu transportministeren) nermere bestemmelser om flyvning over flyvesikkerhedsmassigt
kritiske omrdder og serligt folsomme naturomrader med mindre droner, jf. bestemmelsens stk. 2.

Efter § 126 c, stk. 5, kan transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren) efter forhand-
ling med justitsministeren fastsaztte nermere bestemmelser om flyvning over sikringsmaessigt kritiske
omrider med mindre droner, herunder droner under en narmere fastsat minimumsvagtgrense, samt
bestemmelser, der har til formal at sikre privatlivets fred.

Bemyndigelserne i luftfartslovens §§ 126 c, stk. 3-5, er udmentet i henholdsvis bydronebekendtgarelsen
og landdronebekendtgerelsen, hvor der er fastsat regler om den maksimale flyvehgjde for droner, om at
dronen skal vare inden for synsvidde under flyvning, om afstande til mennesker, om vigepligt for droner,
om overflyvning af luftfartshindringer og om natflyvning med droner.

Efter luftfartslovens § 3, stk. 1, som omhandler forbud eller indskrankelse af adgang til luftfart, kan
transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren), nar hensynet til den offentlige sikker-
hed eller militzre grunde krever det, bestemme, at adgangen til lufifart inden for visse omrader indskran-
kes eller forbydes.

Efter bestemmelsens stk. 2 kan transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren), nir den
offentlige sikkerhed kraver det, eller der ellers foreligger ganske serlige omstandigheder, bestemme, at
adgangen til luftfart inden for hele riget midlertidigt indskraenkes eller forbydes.

Bemyndigelsen efter luftfartslovens § 3, stk. 2, er udmentet i BL 7-20 — Bestemmelser om forbud mod
eller indskreenkning af lufifart inden for visse omréder, 5. udgave, 9. december 2015. Det felger af BL
7-20, pkt. 3.1, at Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) ved udsendelse af
en “notice to airmen” (NOTAM) kan indfere midlertidige forbud mod eller indskreenkninger af luftfart
i luftrummet over og omkring et omrdde, hvor der er indtruffet en ulykke eller i gvrigt er behov for
midlertidigt forbud mod eller indskreenkning af luftfart. NOTAM er fellesbetegnelsen for a@ndringer i
geldende operative procedurer inden for luftfart, som luftrumsbrugerne er forpligtet til at vaere bekendt
med. Endvidere folger det af pkt. 3.2, at en kontrolcentral og en flyveinformationscentral ved akut
indtrufne situationer kan indfere midlertidige forbud mod eller indskreenkninger af luftfarten efter samme
retningslinjer som de, der gzlder for Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
efter pkt. 3.1.

Flyvning uden for bymassigt omrade er reguleret i luftfartslovens § 126 d. Ved bymessigt omrade forstis
et omréde, der i vasentlig grad bruges til beboelse, erhverv eller rekreative formal - eksempelvis sports-
haller, herunder sommerhusomréder, beboede campingpladser og bebyggede industri- og havneomrider.

Efter luftfartslovens § 126 d, stk. 1, kreever flyvning med mindre drone uden for bymessigt omride,
at foreren af dronen har erhvervet et dronetegn udstedt af transport-, bygnings- og boligministeren
(nu transportministeren), medmindre foreren af dronen er medlem af en anerkendt modelflyveorganisati-
on. Dronetegnet skal fremvises til politiet p& forlangende.

Flyvning med mindre drone uden for bymassigt omrade kraver, at ejeren af dronen har tegnet ansvarsfor-
sikring i henhold til § 130, jf. lufifartslovens § 126 d, stk. 2.

Flyvning med mindre drone uden for bymaessigt omride kraever ligeledes, at dronen kan identificeres,
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samt at droneejeren er registreret hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, medmindre flyvningen foregir
fra en godkendt modelflyveplads og i det dertil knyttede luftrum, jf. luftfartslovens § 126 d, stk. 3.

Transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren) fastsetter i medfer af luftfartsloven §
126 d, stk. 4, nermere bestemmelser om de forhold, der er nzvnt i bestemmelsens stk. 1-3, herunder
nzrmere bestemmelser om erhvervelse og registrering af dronetegn. Bestemmelserne er udmentet i
landdronebekendtgerelsen.

Herudover kan transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren) fastsatte narmere
bestemmelser om, at flyvning uden for bymassigt omrdde med mindre droner, som grundet dronens
konstruktion eller vagt indebarer en aget flyvesikkerhedsmessig risiko, alene mé ske, hvis foreren er
fyldt 16 ar, jf. luftfartslovens § 126 d, stk. 5. Bestemmelsen er udmentet i landdronebekendtgerelsen.

Flyvning i bymassigt omrade er reguleret i lufifartslovens § 126 e.

Efter luftfartslovens § 126 e, stk. 1, ma flyvning med mindre droner i bymassigt omrade alene ske i
professionelt gjemed, og hvis foreren af dronen har erhvervet dronebevis udstedt af transport-, bygnings-
og boligministeren (nu transportministeren) (nr. 1), fereren er fyldt 18 ar (nr. 2), ejeren af dronen
har tegnet ansvarsforsikring i henhold til § 130 (nr. 3), dronen kan identificeres (nr. 4), og dronen er
registreret hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen (nr. 5).

Dronebeviset skal fremvises til politiet pa forlangende, jf. luftfartslovens § 126 ¢, stk. 2.

Transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren) kan fastsatte nermere bestemmelser
om betingelserne i § 126 e, stk. 1, herunder bestemmelser om registrering af dronebevis, jf. luftfartslovens
§ 126 e, stk. 3. Disse bestemmelser er udmentet i bydronebekendtgerelsen.

Flyvning, som er forbundet med en forhgjet flyvesikkerhedsmessig risiko, er reguleret i luftfartslovens §
126 f.

Efter luftfartslovens § 126 f, stk. 1, krver flyvning med mindre droner, som er forbundet med en forhgjet
flyvesikkerhedsmassig risiko, herunder bl.a. droneflyvning over omréder, hvor et sterre antal mennesker
er samlet i fri luft, tilladelse af transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren).

Efter luftfartslovens § 126 f, stk. 2, fastsztter transport-, bygnings- og boligministeren (nu transport-
ministeren) nzrmere bestemmelser om tilladelse og om flyvning, der er forbundet med en forhgjet
flyvesikkerhedsmassig risiko, jf. § 126 f; stk. 1.

Bemyndigelserne i luftfartslovens § 126 f, stk. 2, er udmentet i henholdsvis bydronebekendtgerelsen og
landdronebekendtgerelsen, hvor der er fastsat regler om den maksimale flyvehgjde for droner, om at
dronen skal vare inden for synsvidde under flyvning, om overflyvning af mennesker, om vigepligt for
droner, om overflyvning af luftfartshindringer og om natflyvning med droner.

Bemyndigelsen i luftfartslovens § 126 f giver hjemmel til, at fastsatte naermere regler for, hvad der for-
stds ved flyvning med forhgjet flyversikkerhedsmessig risiko, og hvorledes der gives tilladelse udferelsen
af disse flyvninger, herunder overflyvning af mennesker.

2.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Procedureforordningen indeholder som udgangspunkt alle operative regler for flyvning med droner. Pro-
cedureforordningen fastsatter sdledes forskellige krav til droneflyvningen afhaengigt af, hvilken af tre
kategorier — den &bne, den specifikke og den certificerede — som flyvningen kategoriseres i. I hvilken
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kategori, den konkrete droneflyvning placeres, ath@nger af, hvor stor risiko der er for, at droneflyvningen
kan skade tredjemand.

Operative regler, hvorefter flyvning af droner skal udferes pd en sidan made, at andres liv og ejendom
ikke udszttes for fare eller anden unedig ulempe, samt regler om den maksimale flyvehejde for droner,
om at dronen skal veare inden for synsvidde under flyvning, om overflyvning af mennesker, om vigepligt
for droner, om overflyvning af luftfartshindringer og om natflyvning med droner, som i dag findes i
landdronebekendtgarelsen og bydronebekendtgerelsen, vil fremover fremga af procedureforordningen.

Procedureforordningens artikel 15 tillegger medlemsstaterne kompetence til at fastsatte nationale be-
stemmelser om fastleggelse af geografiske zoner for droneflyvning, herunder oprettelse af geografiske
zoner, hvori szrlige betingelser for flyvning med droner gelder af hensyn til sikkerheden, privatlivets
fred eller miljoet. Tillige kan der fastsattes nationale regler for droneoperationer, der ikke falder inden for
grundforordningens anvendelsesomrade, herunder af hensyn til den offentlig sikkerhed eller beskyttelse af
privatlivets fred og personoplysninger i overensstemmelse med EU-retten, jf. grundforordningens artikel
56, stk. 8, og procedureforordningens praambelbetragtning nummer 18.

Det er siledes fortsat muligt nationalt at fastsette regler om flyvning med droner i nrheden af hospita-
ler, personforsamlinger, installationer og anleg sisom fengsler eller industrianleg, regeringsbygninger,
naturbeskyttelsesomrader eller visse former for transportinfrastruktur, hvis reglerne fastsattes af hensyn
til den offentlige sikkerhed, miljobeskyttelse eller beskyttelse af privatlivets fred og personoplysninger i
overensstemmelse med EU-retten.

Efter Transport- og Boligministeriets opfattelse ber flyvning med droner i flyvesikkerhedsmassigt kri-
tiske omrader, sikringsmassigt kritiske omrider og serligt folsomme naturomrider fortsat reguleres i
nationale bestemmelser af hensyn til den offentlige sikkerhed og beskyttelse af miljeet. Fastszttelse af
nzrmere bestemmelser om flyvning over sikringsmaessigt kritiske omrader ber efter Transport- og Bolig-
ministeriets opfattelse ud over efter forhandling med justitsministeren tillige ske efter forhandling med
forsvarsministeren, da forsvaret har en vasentlig interesse i bestemmelser om flyvning over sikringsmaes-
sigt kritiske omrader sarligt i relation til, hvilke flyveafstande som kan tillades til militzre installationer
og omréader.

Det foreslds pd den baggrund, at der i lufifartslovens § 126 b indsettes en bestemmelse om geografisk
afgrensning af brugen af droner.

Det foreslds i den forbindelse at affatte luftfartslovens § 126 b, stk. 1, sd flyvning med droner alene
ma ske uden for flyvesikkerhedsmaessigt kritiske omrader, sikringsmessigt kritiske omrader og serligt
folsomme naturomrader, jf. dog bestemmelsens stk. 2 og 3 og den foresldede § 126 f.

Den foresldede bestemmelse indebarer, at flyvning med alle droner, uanset sterrelse, alene ma ske
uden for flyvesikkerhedsmassigt kritiske omréder, sikringsmassigt kritiske omrader og serligt falsomme
naturomrader, medmindre andet er bestemt, jf. nedenfor.

Afstandskravene til de pdgzldende omrader samt regulering heraf vil blive fastsat i en bekendtgerelse, jf.
nedenfor.

Droner, der anvendes til redningsberedskabs- eller politimassige opgaver, kan undtages fra restriktioner-
ne, jf. den foresldede bestemmelse i luftfartslovens § 126 f.

Det foreslds endvidere at affatte luftfartslovens § 126 b, stk. 2, s& transportministeren efter forhandling
med justitsministeren og forsvarsministeren kan fastsatte nermere bestemmelser om flyvning over sik-
ringsmaessigt kritiske omrader
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Bestemmelser om flyvning over eller nar sikringsmaessigt kritiske omrader fastsattes siledes af trans-
portministeren efter forhandling med justitsministeren og forsvarsministeren.

Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel i bestemmelsen efter forhandling med justitsministeren
og forsvarsministeren at fastsatte nermere bestemmelser om omréader, hvor nedstyrtning med droner kan
medfere sterre ulykker, herunder flyvning over jernbaner, storre offentlig vej og lignede, overflyvning af
kongehusets residenser m.v.

Bydronebekendtgerelsen og landdronebekendtgerelsens bestemmelser om forbud og afstandskrav til dro-
neflyvning forventes at blive viderefort i en fremtidig dronebekendtgerelse, som vil have hjemmel i den
foresldede luftfartslovs § 126 b, stk. 2.

Det foreslds endvidere at affatte luftfartslovens § 126 b, stk. 3, sa transportministeren efter forhandling
med justitsministeren kan fastsatte n&rmere bestemmelser, der har til formal at sikre privatlivets fred.

Bydronebekendtgerelsen og landdronebekendtgerelsens bestemmelser om privatlivets fred, forventes at
blive viderefert i en fremtidig dronebekendtgorelse, som ligeledes vil have hjemmel i den foresliede
luftfartslovs § 126 b, stk. 3.

Endelig foreslds det at affatte luftfartslovens § 126 b, stk. 4, s transportministeren kan fastsatte neermere
bestemmelser om flyvning over flyvesikkerhedsmaessigt kritiske omrader og serligt falsomme naturom-
rader.

Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel i bestemmelsen at fastsatte en raekke generelle af-
standskrav i forhold til droneflyvning i narheden af en reekke falsomme naturomrader.

Der vil med hjemmel i bestemmelsen kunne fastsattes regler om, at droner pd visse nzrmere fastsatte
betingelser ma overflyve sarligt felsomme naturomréder, hvis dronen vurderes ikke at vere til gene for
fugle og pattedyr, eksempelvis hvis dronen er srligt stgjsvag, eller hvis flyvningen foregir pa arstider,
hvor flyvningen med den pagaeldende type drone ikke er til gene for fugle og pattedyr.

Derudover kan droneflyvning, der tjener et s@rligt almennyttigt formal, tilsige, at transportministeren til-
lader flyvningen over flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrdder og sarligt felsomme naturomrader. Hjem-
len pataenkes eksempelvis anvendt til at tillade operationer, der er nedvendige af hensyn til naturbeskyt-
telse, naturovervigning, naturoptagelser, indsamling af geodata til brug for opmélinger, kortlagning af
eksempelvis naturomrader, bygningsinspektion m.v.

Bydronebekendtgerelsen og landdronebekendtgarelsens bestemmelser om sarligt felsomme naturomra-
der forventes at blive viderefort i en fremtidig dronebekendtgerelse, som vil have hjemmel i den foreslae-
de luftfartslovs § 126 b, stk. 4.

Efter Transport- og Boligministeriets opfattelse kan luftfartslovens § 3 fortsat anvendes i forhold til
forbud eller indskrankning af droneflyvninger. Luftfartslovens § 3 bemyndiger transport-, bygnings- og
boligministeren (nu transportministeren) til af hensyn til den offentlige sikkerhed eller af militaere grunde
at indskranke eller forbyde adgangen til lufifart i visse omrader. Endvidere kan bemyndigelsen i sarlige
tilfelde indskrenke eller forbyde adgang til luftfart i hele riget.

Der henvises til de specielle bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 2.
2.3. Ansvarsforsikring
2.3.1. Gaeeldende ret
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Flyvning med mindre drone uden for bymassigt omride kraever bl.a., at ejeren af dronen har tegnet
ansvarsforsikring i henhold til luftfartslovens § 130, jf. § 126 d, stk. 2.

Flyvning med mindre droner i bymassigt omrdde ma alene ske i professionelt gjemed, og hvis ejeren bl.a.
har tegnet ansvarsforsikring 1 henhold til luftfartslovens § 130, jf. § 126 ¢, stk. 1.

2.3.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Procedureforordningens tillegger medlemsstaterne kompetence til at fastsatte nationale bestemmelser om
ansvarsforsikring.

Efter Transport- og Boligministeriets opfattelse ber et krav om ansvarsforsikring fortsat reguleres i
nationale bestemmelser af hensyn til sikring af, at eventuel skade pa person eller ting i forbindelse med
flyvning med en drone erstattes. Baggrunden herfor er, at tab af kontrol over og/eller nedfald af dronen
kan volde betydelig skade pa bade andres person og ting.

Det foreslas pa den baggrund, at der i luftfartslovens § 126 c indsattes en bestemmelse om ansvarsforsik-
ring.

Det foreslds i den forbindelse at affatte luftfartslovens § 126 c, stk. 1, s& ejeren af en drone skal have
tegnet ansvarsforsikring i henhold til luftfartslovens § 130.

Med bestemmelsen forpligtes ejeren af en drone til at tegne en ansvarsforsikring, der deekker erstatnings-
krav, som métte opstd mod ejeren selv eller mod brugeren/foreren af en drone for skade p& person eller
ting, der forvoldes som folge af flyvning med dronen.

Efter dansk rets almindelige regler om erstatning uden for kontrakt er det en betingelse for, at en person
kan ifalde erstatningsansvar, at der er indtrddt en skade, som har medfert et gkonomisk tab. Der skal
ogsd vare et ansvarsgrundlag i form af forsatlig eller uagtsom adferd, der afviger fra et pd adferdens
tidspunkt anerkendt adfaerdsmenster (culpaansvar). Herudover forudsatter et erstatningsansvar, at der er
arsagsforbindelse (kausalitet) mellem skadevolderens adferd, og at skaden er en péregnelig (adakvat)
folge af skadevolderens adfaerd.

Det almindelige culpaansvar er fraveget i luftfartslovens §§ 127 og 128, hvor der gezlder et objektivt
ansvar. Det betyder pd luftfartsomradet, at luftfartgjsoperatarer — hvis de gvrige betingelser for at ifalde
erstatningsansvar er til stede — kan blive erstatningsansvarlige for skader p& personer og ting uden for
luftfartajet (f.eks. pa en raket og pd genstande som luftfartejet eller dele deraf matte ramme pa jorden)
og pa skade pa luftfartgjets passagerer, bagage og gods, selvom luftfartgjsoperateren ikke har handlet
forsatligt eller uagtsomt. Der vil ligeledes gzlde et objektivt ansvar for en droneferer, jf. luftfartslovens §
130, jf. §§ 127 og 128. I lighed med skader, der forvoldes af motorkeretgjer og luftfartgjer i ovrigt, er der
saledes ved flyvning med droner tale om et objektivt erstatningsansvar for skader, som forvoldes, uden at
der nedvendigvis er noget at bebrejde den pégaldende droneferer.

Det foreslds endvidere at affatte luftfartslovens § 126 c, stk. 2, siledes, at transportministeren fastsatter
nzrmere bestemmelser om tegning af ansvarsforsikring, jf. stk. 1, herunder om undtagelser fra kravet om
tegning af ansvarsforsikring.

Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel i bestemmelsen pa baggrund af en risikobaseret tilgang
at fastsette de nermere bestemmelser om tegning af ansvarsforsikring, herunder bl.a. om sterrelsen pa
forsikringssummen.

Endvidere kan bemyndigelsen anvendes til at undtage visse droner fra forsikringspligten, hvis dette findes
hensigtsmzassigt. Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel i bestemmelsen at undtage droner fra
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forsikringspligten pé baggrund af de klassemarker, som markedsovervigningsforordningen indferer. Et
eksempel herpd kunne vare, at droner med klassemaerket CO undtages. CO droner betegnes ofte som
legetojsdroner og vil sandsynligvis blive anvendt af bern, hvor det vil veere mere proportionelt, at der ikke
er krav om at tegne forsikring herfor.

Undtagelsesmuligheden tenkes iser anvendt pa droner, som anvendes af bern til legetoj, eftersom det an-
tages, at storstedelen af disse droner vil have en vagt, som ikke vil kunne forarsage sterre skader. Hvor-
vidt undtagelsesmuligheden skal udnyttes, beror pd en risikobaseret tilgang. Hvor undtagelsesmuligheden
udnyttes, vil der ikke vare et objektivt ansvar og heller ikke forsikringspligt. I disse tilfelde galder dansk
rets almindelige erstatningsretlige principper (et sdkaldt culpaansvar, dvs. hvor dronefereren har handlet
forsztligt eller uagtsomt).

Der henvises til de specielle bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 2.
2.4. Bemyndigelse til at fastscette bestemmelser om droner
2.4.1. Geeldende ret

Efter luftfartslovens § 1 a kan transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren) fastsat-
te sddanne forskrifter, som er nedvendige for at gennemfore de af Den Europziske Union udstedte
direktiver om luftfart, eller som er nedvendige for at anvende de af Den Europaiske Union udstedte
forordninger pa luftfartsomradet.

Bestemmelsen giver transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren) mulighed for at
gennemfore direktiver og for at fastsatte supplerende regler vedrerende forordninger pa luftfartsomradet.

Der kan med hjemmel i luftfartslovens § 149, stk. 10, fastsattes bestemmelser om straf for overtradelse
af de forskrifter, der fastsettes af transportministeren efter luftfartslovens § 1 a.

Det folger af Trafikudvalgets betenkning til lov nr. 328 af 14. maj 1997 om andring af lov om lufifart
(Bemyndigelse til gennemforelse af EF-direktiver m.v.), at flertallet i Trafikudvalget tilkendegiver, at
man laegger vagt pd, at i forbindelse med Folketingets behandling af direktivforslag og direktiveendrings-
forslag har et flertal af Europaudvalget eller det pdgeeldende fagudvalg adgang til at tilkendegive, at man
onsker, at gennemforelsen af direktivet i Danmark skal ske ved lov, selv om ministerens bemyndigelse i
det pdgazldende tilfelde ville kunne bruges.

2.4.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Droneteknologien udvikler sig med hej hastighed, hvilket giver et stort veekstpotentiale og mange er-
hvervs- og anvendelsesmuligheder. Droner har en hgj nyttevaerdi for samfundet, fordi de kan lgse en lang
rekke opgaver billigere, hurtigere og mere milje- og klimavenligt pa grund af deres lave energiforbrug og
CO2-udledning sammenlignet med traditionelle fly og helikoptere. Anvendelsespotentialet for droner er
saledes stort.

Udviklingshastigheden pé droneomréddet vil med stor sandsynlighed medfere adskillige fremtidige revi-
deringer og tilpasninger af droneomridet. For at imadekomme disse forventelige revideringer og/eller
tilpasninger, er det efter Transport- og Boligministeriets opfattelse vasentligt, at der er en udtrykkelig
hjemmel til, at transportministeren, som det er tilfzeldet med det gvrige lufifartsomride, kan fastsatte
regler for droner i det omfang, som EU-reguleringen p& droneomradet ngdvendigger. Herved vil lovan-
dringer ikke vare nedvendige, hvis en fremtidig ndring af det EU-regulerede droneomride medferer
nye muligheder eller forpligtelser for medlemsstaterne.

Det foreslds pa den baggrund praciseret i lufifartslovens § 1 a, at hjemlen for transportministeren til at
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fastsztte sddanne forskrifter, som er nedvendige for at gennemfore de af Den Europziske Union udstedte
direktiver om luftfart, eller som er nedvendige for at anvende de af Den Europaiske Union udstedte
forordninger, som en del af luftfartsomridet ogsa finder anvendelse pa droneomrédet.

Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel i bestemmelsen at fastsette nedvendige forskrifter
for droneomradet, hvor hjemlen til den foranstaltning, der skal fastsattes regler om, fremgér direkte af
EU-retsakten. Det gzlder bl.a. procedureforordningens bestemmelser om alderskrav, droneoperationer,
modelflyveklubber og -foreninger samt udpegning af kompetente myndigheder m.v.

Transport- og Boligministeriet agter endvidere med hjemmel i bestemmelsen at fastsatte de regler, som
er nedvendige for gennemforsel af procedureforordningens krav om dronefereres kompetencer, herunder
regler om indholdet af de i bilaget til procedureforordningen navnte onlinekurser og onlineteoripraver,
udstedelse af bevis for gennemforsel af fernzvnte onlineteoripreve og onlinekursus samt udstedelse,
@ndring, suspension, begrensning eller tilbagekaldelse af kompetencecertifikater, som fremgér af bilaget
til procedureforordningen.

Fastsattelse af forskrifter efter bestemmelsen foreslds gennemfert inden for rammerne af galdende
lovgivning. Det betyder, at transportministeren ikke administrativt vil kunne gennemfoare implementering
af EU-retsakter, hvis en sidan implementering vil stride mod geldende lovgivning. I den situation vil der
forud for implementeringen blive foretaget nedvendige tilpasninger af geeldende lovgivning.

Hensynet bag den foresldede generelle bemyndigelsesbestemmelse er sdledes hovedsageligt, at der ad-
ministrativt vil kunne implementeres EU-regler f.eks. af mere teknisk karakter, der ikke strider mod
geldende lovgivning.

Der henvises til de specielle bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 1.
2.5. Bemyndigelse til at fastscette bestemmelser om droner for Feerserne og Gronland
2.5.1. Geeldende ret

BL 9-4 — Bestemmelser om lufifart med ubemandede luftfartgjer, som ikke vejer over 25 kg, 3. udgave, 9.
januar 2004, regulerer flyvning med drone i Grenland og pd Fareemne. Reglerne er udstedt med hjemmel
i lufifartslovens § 149, stk. 10, § 151, stk. 1, og § 152, stk. 2 og 3.

2.5.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning

For Grenland og Faregeme galder pd nuverende tidspunkt regler for droneflyvning, som efter Transport-
og Boligministeriets opfattelse er utilstreekkelige og utidssvarende i forhold til de muligheder, som droner
indebarer bade i samfundsmaessig, jobmassig og rekreativ forstand. Der ber derfor indferes en hjemmel
til, at transportministeren efter enske fra de grenlandske og fereske myndigheder kan harmonisere
dronereglerne, si droneflyvning reguleres ens for bdde Danmark, Faereerne og Grenland.

Det foreslds pa den baggrund, at der i luftfartslovens § 126 d inds=ttes en bestemmelse om bemyndigelse
til at fastsette bestemmelser om droner for Faergerne og Grenland.

Det foreslds i den forbindelse at affatte luftfartslovens § 126 d, sé transportministeren for Fergerne og
Gronland kan fastsztte bestemmelser, som svarer til de af Den Europziske Union udstedte direktiver eller
forordninger pa droneomridet med de @ndringer, som henholdsvis de fareske og grenlandske forhold
tilsiger.

I det tilfelde at lovforslaget i medfer af § 3, sxttes i kraft pd Fereerne og Grenland, kan transportmi-
nisteren med hjemmel i bestemmelsen fastsztte regler, som svarer til de af Den Europziske Union
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udstedte direktiver og forordninger pd droneomrédet med de @ndringer, som henholdsvis de fareske og
gronlandske forhold tilsiger.

Der henvises til de specielle bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 2.
2.6. Flyvning under pavirkning af spiritus, bevidsthedspadvirkende stoffer, sygdom m.v.
2.6.1. Geeldende ret

Flyvning under pévirkning af spiritus, bevidsthedspdvirkende stoffer, sygdom m.v. er reguleret i luftfart-
slovens § 126 g.

Efter luftfartslovens § 126 g, stk. 1, ma flyvning eller forseg pé flyvning med mindre droner i bymessigt
omréde eller flyvning, hvortil der kraves tilladelse efter § 126 f, ikke finde sted, hvis foreren af dronen
har indtaget spiritus i et sidant omfang, at alkoholkoncentrationen i blodet under, eller efter flyvningen
overstiger 0,50 promille eller alkoholkoncentrationen i udandingsluften under, eller efter flyvningen
overstiger 0,25 mg pr. liter luft (nr. 1), eller foreren i ovrigt ikke kan fore dronen pa fuldt betryggende
madde (nr. 2).

Flyvning eller forseg pa flyvning med mindre droner i bymessigt omrade eller flyvning, hvortil der kra-
ves tilladelse efter § 126 f, ma ikke finde sted, hvis fererens blod under eller efter flyvningen indeholder
bevidsthedspavirkende stoffer, som efter regler fastsat af transport-, bygnings- og boligministeren (nu
transportministeren) er klassificeret som farlige for flyvesikkerheden, og som ikke er indtaget i henhold
til en lovlig recept, jf. lufifartslovens § 126 g, stk. 2, 1. pkt. Bestemmelsens 1. pkt. gelder tilsvarende
for stoffer, som den pagaldende har indtaget i henhold til en lovlig recept, hvis indtagelsen ikke er sket i
overensstemmelse med recepten, jf. luftfartslovens § 126 g, stk. 2, 2. pkt.

Flyvning eller forseg p& flyvning med mindre droner i bymessigt omride eller flyvning, hvortil der
kreeves tilladelse efter § 126 f, md endvidere ikke finde sted, hvis foreren af dronen pé grund af sygdom,
svaekkelse, overanstrengelse, mangel pa sevn, pavirkning af opstemmende eller bedovende midler eller
af lignende arsager befinder sig i en sidan tilstand, at denne er ude af stand til at fere dronen pa fuldt
betryggende made, jf. luftfartslovens § 126 g, stk. 3.

Efter luftfartslovens § 126 g, stk. 4, kan politiet til enhver tid krave, at fereren af en mindre drone afgiver
udéndings-, spyt- eller svedpreve eller lader sine gjne besigtige.

Politiet kan endvidere, jf. lufifartslovens § 126 g, stk. 5, fremstille en farer af en mindre drone til
udtagelse af blod- og urinprave, hvis der er grund til at antage, at vedkommende har overtradt stk.
1, 2 eller 3, eller vedkommende nagter at medvirke til en udandingspreve, spytpreve, svedprave eller
gjenbesigtigelse. Angér mistanken andre forhold end spirituspavirkning, kan politiet tillige fremstille den
pagzldende til undersogelse af en lege. Det samme galder ved mistanke om spirituspavirkning, nir
serlige omstendigheder taler derfor.

Efter luftfartslovens § 126 g, stk. 6, kan justitsministeren fastsatte bestemmelser om de prover og
undersggelser, der er nevnt i stk. 4 og 5. Bemyndigelsen er ikke udmentet i en bekendtgerelse.

2.6.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Procedureforordningen indeholder som udgangspunkt alle operative regler for flyvning med droner. Pro-
cedureforordningen fastsatter siledes forskellige krav til droneflyvningen afhzngig af, hvilken af tre
kategorier — den &bne, den specifikke og den certificerede — som flyvningen kategoriseres i. I hvilken
kategori, den konkrete droneflyvning placeres, athenger af, hvor stor risiko der er for, at droneflyvningen
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kan skade tredjemand. Procedureforordningen sondrer siledes ikke p& baggrund af dronens vagt, ligesom
der ikke sondres mellem droneflyvning i og uden for bymaessigt omrade.

Det foreslds pd den baggrund at affatte luftfartslovens § 126 e, si sondringen pa baggrund af dronens
vegt udgér, ligesom der ikke sondres mellem droneflyvning i og uden for bymaessigt omrade.

Med forslaget bliver bestemmelsens anvendelsesomride udvidet og skarpet.
Der henvises til de specielle bemerkninger til lovforslagets § 1, nr. 2.

2.7. Politi- og redningsberedskab

2.7.1. Geeldende ret

Politi- og redningsberedskab er reguleret i luftfartslovens § 126 i.

Efter luftfartslovens § 126 i, stk. 1, kan transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren)
efter forhandling med forsvarsministeren fastsatte bestemmelser om serlige forhold for mindre droner,
der anvendes i forbindelse med redningsberedskabet. Bemyndigelsen er ikke blevet udmentet.

Justitsministeren kan efter forhandling med transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministe-
ren) fastsztte bestemmelser om sarlige forhold for politiets anvendelse af mindre droner, jf. lufifartslo-
vens § 126 i, stk. 2.

Der kan med hjemmel i bestemmelsen fastszttes bestemmelser om sarlige forhold for politiets og
redningsberedskabets brug af droner. Herudover skal politiet og redningsberedskabet ogsd folge de
almindelige operative regler, medmindre de konkret er undtaget fra reglerne.

Bemyndigelsen er udmentet i bekendtgorelse nr. 1133 af 12. september 2018 om politiets anvendelse af
mindre droner.

2.7.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Procedureforordningen indeholder som udgangspunkt alle operative regler for flyvning med droner. Poli-
tiets og redningsberedskabets brug af droner falder dog uden for forordningens anvendelsesomride.

Procedureforordningen fastsatter siledes forskellige krav til droneflyvningen athangig af, hvilken af tre
kategorier — den dbne, den specifikke og den certificerede — som flyvningen kategoriseres i. I hvilken
kategori, den konkrete droneflyvning placeres, athenger af, hvor stor risiko der er for, at droneflyvningen
kan skade tredjemand. Procedureforordningen sondrer séledes ikke pd baggrund af dronens vagt.

Efter Transport- og Boligministeriets opfattelse ber der fortsat kunne udstedes regler for politiets og
redningsberedskabets brug af droner, dog saledes, at der kan fastsattes bestemmelser om alle forhold for
droner, der anvendes i forbindelse med redningsberedskabet og af politiet — og ikke kun sarlige forhold.

Efter gzldende ret skal politiet og redningsberedskabet folge de almindelige operative regler, medmindre
de konkret er undtaget fra reglerne, og herudover kan der fastszttes bestemmelser om sarlige forhold. Da
adgangen til at fastsette almindelige operative regler ikke foreslas viderefert, da det fremadrettet regu-
leres af procedureforordningen for andre forhold end politiets og redningsberedskabets, er det efter
Transport- og Boligministeriets opfattelse nedvendigt, at alle relevante bestemmelser om politiets og
redningsberedskabets brug af droner kan fastsettes med hjemmel i bestemmelsen.

Det foreslas pa den baggrund at affatte luftfartslovens § 126 f, si sondringen pa baggrund af dronens vagt
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udgér, ligesom der kan fastsattes bestemmelser om alle forhold for droner, der anvendes i forbindelse
med redningsberedskabet og for politiets brug af droner.

Der henvises til de specielle bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 2.
2.8. Markedsovervdagning
2.8.1. Geeldende ret

Luftfartsloven indeholder i dag ikke bestemmelser om markedsovervagning, markedskontrol, produktkrav
m.v. i forhold til droner. Droner, som et forbrugerprodukt, har hidtil veret omfattet af produktsikkerheds-
loven.

2.8.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Markedsovervégningsforordningen fastsatter materielle og tekniske krav til droneprodukter samt en
forpligtelse til at fore markedsovervigning med disse.

Det folger af artikel 16 i Europa-Parlamentets og Rédets forordning 765/2008/EF af 9. juli 2008 om
kravene til akkreditering og markedsovervagning i forbindelse med markedsforing af produkter og om
ophavelse af Radets forordning (EQF) nr. 339/93 (forordning (EF) nr. 765/2008), at medlemsstaterne skal
fore markedsovervigning med de produkter, som er underlagt harmoniseringslovgivningen. Danmark er i
medfer af forordningen forpligtet til at fore markedsovervagning af droneomradet.

Rammerne for hvorledes markedsovervigning med produkter, som er underlagt EU’s harmoniseringslov-
givningen, udferes fremgar af forordning 765/2008/EF, herunder hvilke befajelser medlemsstaterne skal
tillegge deres markedsovervigningsmyndigheder, jf. artikel 15, stk. 3, og artikel 16-26 i forordning
765/2008/EF.

Fra og med 21. juli 2021 vil bestemmelserne i forordning 765/2008/EU om, hvilke befajelser en mar-
kedsovervagningsmyndighed skal tilleegges, blive erstattet af artikel 14, stk. 4 i Europa-Parlamentets
og Radets Forordning 2019/1020/EU af 20. juni 2019 om markedsovervagning og produktoverensstem-
melse og om &ndring af direktiv 2004/42/EF og forordning 765/2008/EU og 305/2011/EU (forordning
2019/1020/EU).

Formalet med markedsovervagning er at sikre et hgjt beskyttelsesniveau for sundhed, sikkerhed, forbru-
gerbeskyttelse og milje. Uanset om der er tale om regler, der tager afset i EU-retten, eller om der er
tale om nationale regler, skal markedsovervigning medvirke til at identificere bidde de enkeltstiende
produkter eller produktserier, der anses som potentielt farlige.

For at udfere markedsovervagningsopgaven effektivt er det forudsat, at markedsovervagningsmyndighe-
der tildeles en reekke befgjelser. Forordning (EF) nr. 765/2008 oplister i artikel 16-26 en reekke befgjelser,
som medlemsstaterne ber tildele markedsovervdgningsmyndigheder. Det drejer sig f.eks. om pébud,
stikpraver, tilbagekaldelse og tilbagetrakning af produkter, som udger en risiko, samt adgang til de
erhvervsdrivendes forretningslokaler. Bestemmelserne i artikel 16-26 finder anvendelse pa produkter, der
er omfattet af Fellesskabets harmoniseringslovgivning.

Transport- og Boligministeriet finder, at de i forordning (EF) nr. 765/2008 forudsatte befgjelser bar
gennemfores ved at indsztte en bestemmelse om markedsovervagning i det foresldede kapitel 9 a i
lufifartsloven.

Det foreslds pd den baggrund, at der i luftfartslovens § 126 g indsttes en bestemmelse om markedsover-
véagning.
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Det foreslas i den forbindelse at affatte luftfartslovens § 126 g, stk. 1, sd transportministeren eller den
offentlige myndighed, som ministeren bemyndiger hertil, forer tilsyn med overholdelsen af produktkrav
pa droneomrédet.

Tilsyn efter den foresldede bestemmelse kan udferes savel proaktivt som reaktivt, og det kan udferes ved
fysisk fremmeade eller i form af dokumentkontrol eller lignende.

Séfremt markedsovervigningsopgaven i den foresldede § 126 g, stk. 1, delegeres af transportministeren til
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, vil markedsovervigningsopgaven blive finansieret af safety-bidraget,
jf. luftfartslovens § 148.

Safety-bidraget er en afgift, der opkraves hos luftfartsselskaberne for alle passagerer, der anvender de
danske lufthavne til afrejse med luftfartgjer, som kan medtage mere end 10 passagerer, eller som vejer
over 5.700 kg.

Safety-bidraget dekker Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens omkostninger ved den del af tilsynsvirksom-
heden, der udgeres af funktionstilsyn (lebende tilsyn). Funktionstilsynet er det tilsyn, Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen udferer, som har til formal at konstatere, om de krav, der var en forudsetning for
den oprindelige godkendelse (tiltreedelseskontrollen), og eventuelle senere tilkomne krav, fortsat er op-
fyldt. Safety-bidraget daekker alle omkostninger til tilsynet med civil luftfart. Det gelder ogsd for den
gruppe af aktorer, der ikke betaler safety-bidrag, men som har betydning for flyvesikkerheden. Det drejer
sig f.eks. om luftfartsselskaber, der alene udferer godstransport, private aktarer, sveveflyvere, mindre fly,
piloter, flyveledere, teknisk personale, varksteder, flyvepladser, flyvesikringstjeneste, droneferere m.fl.
Safety-bidraget vil dermed fortsat finansiere tilsyn med civil luftfart i bred forstand. I henhold til § 148 i
luftfartsloven kan Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen finansiere opgaver vedr. markedskontrol, der udferes
af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen gennem safety-bidraget. Det vurderes, at § 148 i luftfartsloven kun
kan dxkke opgaver, der udfores af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og dermed ikke kan bruges til at
finansiere udferelsen af de opgaver vedrerende markedskontrol, som eventuelt delegeres til en anden
myndighed uden for ministeriets ressort.

Transportministeren kan, hvis det findes hensigtsmessigt, med hjemmel i den foresldede bestemmelse §
126 g, stk. 1, bemyndige Sikkerhedsstyrelsen eller en anden myndighed uden for transportministerens
ressort til at varetage opgaven med at fore tilsyn med produktkrav pa droneomradet.

Befoajelserne som markedsovervagningsmyndigheden skal bruge til at udfere effektiv kontrol med pro-
dukterne pa droneomradet fremgér ikke umiddelbart af EU-rettens forordninger pd markedsovervanings-
omradet. Derimod pélagges medlemsstaterne at tilleegge deres respektive markedsovervagningsmyndig-
heder de fornedne befajelser, siledes at markedsovervigningen udferes effektivt. PA den baggrund
foreslds det endvidere at affatte luftfartslovens § 126 g, stk. 2, sé transportministeren eller den offentlige
myndighed, som ministeren bemyndiger hertil efter det foresldede stk. 1, til enhver tid mod beherig
legitimation og uden retskendelse har adgang til en virksomheds forretningslokaler, herunder lagerlokaler
og transportmidler, forretningsbeger samt dokumenter, der vedrarer produkter, der feres kontrol med,
herunder dokumenter om typegodkendelse, CE-markning og lignende i papirform m.v. og materiale, der
opbevares i elektronisk form, med henblik pa at fere tilsyn med overholdelsen af produktkrav, der er
fastsat 1 de af Den Europaiske Union udstedte forordninger pé droneomrédet. Politiet yder om nedvendigt
bistand hertil.

Den foresldede bestemmelse indebarer, at transportministeren eller den offentlige myndighed, som mini-
steren bemyndiger hertil efter det foresldede § 126 g, stk. 1, kan fa adgang til erhvervslokaler med henblik
pé at fore tilsyn med at regleme overholdes. I den forbindelse vil myndigheden ogsa kunne fa adgang
til relevant materiale, uanset om det findes pa papir eller i en elektronisk version. Ved relevant materiale
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forstds materiale, der har en relation til det tilsyn, der udferes. Det vil siledes ikke vare muligt for den,
hos hvem tilsynet udferes, at afvise at udlevere eller give adgang til relevant materiale, fordi det alene
findes i elektronisk form.

Det forudsattes, at bestemmelsen administreres i overensstemmelse med reglerne i lov om retssikkerhed
ved forvaltningens anvendelse af tvangsindgreb og oplysningspligter, jf. lovbekendtgerelse nr. 1121 af 12.
november 2019 samt forbuddet mod selvinkriminering. Dette medferer, at reglerne markedsovervigning
ikke kan anvendes til, at f adgang til en erhvervsdrivendes forretningslokaler, lagerlokaler, transportmid-
ler m.v. sdfremt det vurderes, at den erhvervsdrivende har udfert noget strafbart. Da vil forholdet vaere
omfattet af de straffeprocessuelle regler i retsplejeloven.

Det foreslds herudover at affatte lufifartslovens § 126 g, stk. 3, sa transportministeren eller den offentlige
myndighed, som ministeren bemyndiger hertil efter det foresldede stk. 1, til enhver tid kan krave,
at en erhvervsdrivende vederlagsfrit udleverer oplysninger og dokumenter, der vedrerer produkter, der
fores tilsyn med, herunder dokumenter om typegodkendelse, CE-markning og lignende i papirform m.v.
og materiale, der opbevares i elektronisk form, med henblik pa at fere kontrol med overholdelsen af
produktkrav, der er fastsat i de af Den Europaiske Union udstedte forordninger pd droneomradet. Hvis
den erhvervsdrivende ikke er i besiddelse af de pageldende oplysninger og dokumenter, er den erhvervs-
drivende forpligtet til at indhente disse.

Det foreslas at affatte lufifartslovens § 126 g, stk. 4, sd en erhvervsdrivende ikke ma anvende vildle-
dende eller urigtige angivelser eller udelade vasentlige informationer om den lovlige anvendelse af
droner. Transportministeren, eller den offentlige myndighed, som ministeren bemyndiger hertil efter det
foresldede stk. 1, kan pabyde den erhvervsdrivende at ophere med angivelse af vildledende eller urigtige
informationer i forbindelse med salg og markedsfaring af droner.

Den foreslaede bestemmelse indebarer et forbud mod vildledende markedsfering. Bestemmelsen om-
handler alene det forhold, at der gives vildledende eller urigtige angivelser eller udelades vasentlige
informationer om den lovlige erhvervelse eller anvendelse af droneprodukter, hvis det er egnet til maerk-
bart at forvride forbrugernes eller andre erhvervsdrivendes gkonomiske adfzrd. Spergsmil om f.eks.
anprisningsforhold og priser vil sdledes fortsat vare spergsmél, der reguleres i markedsferingsloven og
varetages af Forbrugerombudsmanden.

Det er i ovrigt ikke tilladt efter bestemmelserne at afgive urigtige udsagn om resultaterne af afprevning
eller kontrol af varen eller produktet eller om behovet for eftersyn, reservedele, udskiftninger eller
reparationer.

Det er ligeledes ikke tilladt, hvis en erhvervsdrivende pa en vildledende eller urigtig made anvender
erkleringer eller symboler, som direkte eller indirekte indikerer, at produktet opfylder de betingelser, der
knytter sig til maerket.

Den foreslaede bestemmelse indeholder ligeledes et forbud mod vildledende udeladelser. Udeladelse af
oplysning om, at produktet kun lovligt kan anvendes i visse situationer, vil vare i strid med bestemmel-
sen, hvis udeladelsen har haft en afgerende indflydelse pé erhververens gkonomiske adfeerd.

Den foresldede bestemmelse indebzrer endvidere, at transportministeren, eller den offentlige myndighed,
som ministeren bemyndiger hertil efter det foresldede stk. 1, kan pabyde en erhvervsdrivende at oplyse
om vasentlige informationer i forbindelse med salg og markedsfering af droneprodukter.

Det foreslds at affatte luftfartslovens § 126 g, stk. 5, sd transportministeren kan fastsaette naermere
bestemmelser om gennemforelsen eller anvendelsen af bestemmelser om produkttilsyn med produktkrav
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i de af Den Europziske Union udstedte direktiver og forordninger pd droneomradet, herunder mark-
ningskrav. Transportministeren kan endvidere fastsatte bestemmelser om udstedelse af pdbud samt om
tilbagekaldelse og tilbagetrakning.

Fremtidige bestemmelser p4 droneomradet, der vedrerer markedsovervigning og tilsyn med produktkrav,
vil séledes kunne gennemfores ved udstedelse af en bekendtgerelse i medfer af den foresldede bemyndi-
gelse.

Bestemmelsen tager sarligt sigte pd at fastsztte effektive retsmidler ved overtreedelse af regleme om
produktkrav. Bemyndigelsen tilteenkes anvendt i overensstemmelse med de retsmidler, der folger af den
nugzldende forordning (EF) nr. 765/2008 samt de befgjelser som fra den 21. juli 2021 fremgar af
forordning 2019/1020/EU.

Transport- og Boligministeriet forventer med hjemmel i bestemmelsen at regulere de ngdvendige befgjel-
ser til brug for markedsovervigningen, som fremgar af markedsovervégningsforordningen samt kapitel 5
i forordning 2019/1020/EU.

Bemyndigelsen forventes serligt anvendt til at fastsztte regler for markedskontrol med det formal at
advare brugerne om de risici, der er ved produktet, at stoppe markedsfering, der kan vildlede brugere,
at afhjelpe forhold, som ikke er i overensstemmelse med reglerne, at stoppe salg eller udlevering af
produktet, at tilbagetreekke produktet fra markedet effektivt og gjeblikkeligt, at tilbagekalde produktet fra
brugeme og at destruere produktet.

Herunder vil der blive fastlagt en hjemmel til, at markedsovervigningsmyndigheden fir mulighed for at
udtage produkter vederlagsfrit fra en erhvervsdrivende til brug for den i stk. 1 udferte markedskontrol.

Det foreslds endelig at affatte luftfartslovens § 126 g, stk. 6, sa transportministeren fastsaztter regler om
en gebyrordning, hvorved dronebranchen og/eller dronebrugerne pélegges at dekke omkostningerne ved
den markedskontrol, som udferes pd baggrund af reglerne fastsat i medfer af § 126 g, stk. 5, for den
offentlige myndighed, som er bemyndiget i medfer af § 126 g, stk. 1.

Safremt transportministeren bemyndiger en offentlig myndighed, uden for dennes ressortomrade, f.eks.
Sikkerhedsstyrelsen, til at varetage markedsovervigningen med droneomradet, foreslds det, at ministeren
kan fastsette en gebyrordning for dronebranchen og/eller dronebrugerne, som finansierer omkostninger-
ne forbundet med markedsovervigningen for den bemyndigede offentlige myndighed. Omkostninger i
forbindelse med markedskontrol kan i henhold til § 148 i luftfartsloven ikke finansieres af safety-bidraget,
hvis markedskontrollen udferes af andre myndigheder end Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, herunder
hvis den eksempelvis udferes af Sikkerhedsstyrelsen.

En gebyrordning fastsat i medfer af den foresldede § 126 g, stk. 6, kan kun anvendes til at finansiere
markedskontrolopgaven for en offentlig myndighed, som ikke herer under transportministerens ressort-
omréde.

Gebyrordningens sammensatning er endnu ikke fastlagt i detaljer, men det vil blive tilstrabt, at den tilret-
telegges, si omkostningerne ved betaling af gebyr ikke rammer et mindre antal akterer i dronebranchen
og/eller blandt dronebrugerne sarskilt hardt.

Der henvises til de specielle bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 2.
2.9. Straffebestemmelser

2.9.1. Geeldende ret
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Luftfartslovens kapitel 13 indeholder straffebestemmelser, bl.a. for overtreedelse af reglerne om mindre
droner.

Efter luftfartslovens § 149, stk. 16, straffes overtreedelse af § 126 c, stk. 1 og 2, § 126 d, stk. 1-3, § 126 ¢,
stk. 1 og 2, og § 126 f, stk. 1, med bade.

Efter luftfartslovens § 150, stk. 10, skal foreren af en mindre drone betinget frakendes retten til i
professionelt gjemed at fore en mindre drone i bymassigt omréde eller til at fore en mindre drone, hvortil
der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, hvis fereren har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126
g, stk. 1, som omhandler indtagelse af alkohol, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 1, (nr. 1), foreren
har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126 g, stk. 2, 2. pkt., som omhandler dronefererens indtagelse
af bevidsthedspavirkende stoffer eller overtredelse af § 126 g, stk. 3, som omhandler svakkelse af
droneforeren pga. sygdom m.v., der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 2, (nr. 2) eller foreren af dronen
under tilsidesattelse af vasentlige hensyn til flyvesikkerheden har voldt skade pé person eller ting eller
fremkaldt fare herfor (nr. 3).

Betinget frakendelse efter stk. 10 sker pd vilkar af, at den pagzldende i en prevetid pad 3 4r fra endelig
dom ikke forer en mindre drone under sddanne omstaendigheder, at retten til at fore en mindre drone
skal frakendes, jf. luftfartslovens § 150, stk. 11. Ved betinget frakendelse udsattes fastsattelsen af
frakendelsestiden.

Efter luftfartslovens § 150, stk. 12, skal foreren af en mindre drone ubetinget frakendes retten til i
professionelt gjemed at fore en mindre drone i bymassigt omréde eller til at fere en mindre drone, hvortil
der kraeves tilladelse efter § 126 f| stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fareren har gjort sig
skyldig i overtradelse af § 126 g, stk. 1, med en alkoholkoncentration i blodet under eller efter flyvningen
over 1,20 promille eller en alkoholkoncentration i uddndingsluften under eller efter flyvningen over 0,60
mg pr. liter luft (nr. 1), fereren har gjort sig skyldig i overtraedelse af § 126 g, stk. 2, 1. pkt., eller under
skerpende omstaendigheder har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126 g, stk. 3 (nr. 2), fereren af dronen
forsztligt har voldt skade pd andres person eller ting, forsztligt har fremkaldt narliggende fare herfor
eller i ovrigt har fert en mindre drone pé sarlig hensynsles made (nr. 3), foreren har gjort sig skyldig i
flere forhold, der hver for sig er omfattet af stk. 10 (nr. 4), fareren tidligere er betinget frakendt retten
til at fere en mindre drone og har begaet et nyt forhold omfattet af stk. 10 i prevetiden (nr. 5) eller
foreren tidligere er frakendt retten til at fore en mindre drone ubetinget og har begéet et nyt forhold, der er
omfattet af nr. 1-3 eller stk. 10, inden 2 &r efter udlebet af frakendelsestiden (nr. 6).

Skenner Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, at betingelserne for ubetinget frakendelse af retten til at fore
en mindre drone eller retten til at fare en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1,
foreligger, kan Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen midlertidigt inddrage retten til at fere en mindre drone
eller retten til at fare en mindre drone, hvortil der kreves tilladelse efter § 126 f, stk. 1. Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen skal i forbindelse hermed vejlede foreren om prevelsesretten, jf. stk. 15, jf. lufifartslovens
§ 150, stk. 14.

Den, hvis ret til at fore en mindre drone eller ret til at fore en mindre drone, hvortil der kraves tilladelse
efter § 126 f, stk. 1, er midlertidigt inddraget, kan forlange inddragelsen prevet af retten. Retten treeffer
ved kendelse afgerelse om inddragelsen, jf. luftfartslovens § 150, stk. 15.

Det tidsrum, hvori retten til at fore en mindre drone eller retten til at fore en mindre drone, hvortil der
kraves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, har vaeret inddraget, fradrages i frakendelsestiden, jf. luftfartslovens
§ 150, stk. 16.

Efter luftfartslovens § 150, stk. 17, har anke af en dom, hvorved der er sket ubetinget frakendelse, efter
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at retten til at fore en mindre drone eller retten til at fore en mindre drone, hvortil der kraves tilladelse
efter § 126 f, stk. 1, har veeret inddraget i medfer af stk. 14, ikke opsettende virkning for dommens
bestemmelse om frakendelse, medmindre andet bestemmes af byretten ved kendelse. I andre tilfelde kan
byretten pa begering af anklagemyndigheden ved kendelse bestemme, at anke ikke skal have opsattende
virkning.

Afsiges der i en sag, hvori retten til at fore en mindre drone eller retten til at fore en mindre drone,
hvortil der kreeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, er inddraget efter stk. 14, frifindende dom med hensyn
til spergsmalet om frakendelse, eller sker frakendelsen betinget, skal dronebeviset eller tilladelsen efter §
126 f, stk. 1, udleveres, selv om dommen ankes, jf. luftfartslovens § 150, stk. 18.

Séfremt der inden udlebet af frakendelsestiden er sket fornyet frakendelse af retten til at fore en mindre
drone eller retten til at fere en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, regnes de
1 stk. 19 nzevnte frister for indbringelse af spargsmélet om generhvervelse for domstolene fra datoen for
den seneste dom, hvorved forerretten er frakendt den pagaldende, jf. luftfartslovens § 150, stk. 20.

Reglerne i kapitel 93 a i lov om rettens pleje finder anvendelse pa krav om erstatning for frakendelse eller
inddragelse af retten til at fore en mindre drone eller retten til at fore en mindre drone, hvortil der kraves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1, i anledning af strafforfelgning, jf. luftfartslovens § 150, stk. 21.

§ 150, stk. 1-9, og §§ 150 a-150 d finder ikke anvendelse ved frakendelse af retten til i professionelt
gjemed at fore en mindre drone i bymaessigt omrade eller retten til at fore en mindre drone, hvortil der
kraves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, jf. luftfartslovens § 150, stk. 22.

2.9.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det foreslas at nyaffatte luftfartslovens kapitel 9 a, s kapitlet vedrerer regulering af droner. Nyaffattelsen
indeberer bl.a., at sondringen pa baggrund af dronens vagt udgar, ligesom der ikke sondres pa baggrund
af droneflyvning i og uden for bymassigt omrade og i professionelt gjemed. Endvidere vil der blive
indsat bestemmelser til brug for markedsovervigningen af droneomradet.

Det foreslas pd den baggrund at andre luftfartslovens § 149, stk. 16, si overtreedelse af § 126 b, stk. 1, og
§ 126 c, stk. 1, straffes med bede.

Forslaget indebarer, at overtredelse af den foresldede § 126 b, stk. 1, om at flyvning med droner alene
ma ske uden for flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrédder, sikringsmaessigt kritiske omrader og szrligt
folsomme naturomrader, jf. dog stk. 2 og 3 og § 126 f, straffes med bade.

Forslaget indebzrer endvidere, at overtradelse af den foresldede § 126 c, stk. 1, om pligt til at tegne
ansvarsforsikring, straffes med bede.

Endvidere foreslas det, at overtreedelse af § 126 g, stk. 2, som omhandler markedsovervigningsmyndighe-
dens krav pa at f4 adgang til erhvervslokaler m.v., straffes med bade.

Derudover foreslas det, at overtreedelse af § 126 g, stk. 3, som omhandler markedsovervagningsmyndig-
hedens krav pa at f3 dokumenter udleveret fra erhvervsdrivende m.v., straffes med bade.

Endelig foreslas det at foretage en raekke konsekvensandringer af luftfartslovens § 150, stk. 10-12 og
14-22, sd sondringen pd baggrund af dronens vagt udgar, ligesom der ikke sondres pi baggrund af
droneflyvning i og uden for bymassigt omrade og i professionelt gjemed.

Der henvises til de specielle bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 3-10.

2019/1 LSF 121 24



3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

Den administrative opgave med at fore tilsyn med overholdelsen af produktkrav pa droneomridet skennes
at ville medfore omkostninger pd omkring 1,2 mio. kr. arligt til markedskontrol. Omkostningerne dakkes
inden for det administrativt fastsatte safety-bidrag i regi af Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen. Hvis
markedskontrollen delegeres til en anden myndighed uden for transportministerens ressort, er der mulig-
hed for, at transportministeren kan etablere en sarskilt gebyrordning, hvorved dronebranchen og/eller
dronebrugerne som udgangspunkt vil komme til at deekke omkostningerne forbundet med udferelsen
af markedskontrollen. Lovforslaget vurderes derfor at have begreensede skonomiske og implementerings-
massige konsekvenser for det offentlige.

Det er Transport- og Boligministeriets opfattelse, at lovforslaget lever op til principperne for digitalise-
ringsklar lovgivning.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Lovforslaget indeberer, at sondringen mellem mindre droner, dvs. droner med en vagt pa under 25 kg,
og andre droner ophzves, og at en erhvervsdrivende ejer af enhver drone skal tegne ansvarsforsikring,
medmindre der er fastsat bestemmelser om undtagelse fra kravet. Alle erhvervsdrivende droneejere vil
sdledes som udgangspunkt blive omfattet af forpligtelsen til at tegne ansvarsforsikring. Der er efter gzl-
dende ret en forpligtelse for ejeren af en drone med en vaegt under 25 kg, som anvendes erhvervsmassigt,
til at tegne ansvarsforsikring. Endvidere er ejeren af en drone med en vagt pa over 25 kg, som ikke
er omfattet af de gzldende regler om mindre droner, forpligtet til at tegne ansvarsforsikring efter luftfart-
slovgivningens almindelige regler. Det er pd den baggrund Transport- og Boligministeriets opfattelse,
at lovforslaget ikke medferer yderligere ekonomiske byrder for erhvervslivet, men blot videreferer de
nuvarende forpligtelser til, at tegne ansvarsforsikring for en drone som anvendes til erhvervsmassige
formdl. Den nyaffattede forpligtelse vil pd den baggrunde ikke medfere gkonomiske eller administrative
konsekvenser for erhvervslivet.

I forhold til den administrative opgave med at fore kontrol med overholdelsen af produktkrav pa dro-
neomradet indebzrer lovforslaget, at transportministeren kan fastsatte regler om en gebyrordning rettet
mod dronebranchen og/eller dronebrugerne til dekning af omkostninger i forbindelse med markedskon-
trollen. Séfremt gebyrordningen bliver udmentet, vil dette medfere skonomiske konsekvenser for andre
grupper i erhvervslivet end de, der i dag betaler via safety-bidraget — eksempelvis dronebranchen og/eller
dronebrugerne. Det vil i sd fald blive tilstrabt, at gebyrordningen tilrettelegges, si omkostningerne ved
betaling af gebyr ikke specifikt rammer et mindre antal akterer i dronebranchen sarskilt hardt.

Med lovforslaget vil regulering af dronetegn, dronebevis, registrering af droner, modelflyveorganisatio-
ner, tilladelse til flyvning, som er forbundet med en forhgjet flyvesikkerhedsmassig risiko, og bemyn-
digelse til at fastsztte bestemmelser om sarlige tekniske forhold ikke langere vaere omfattet af luftfart-
sloven. Da EU-rettens regulering af droner fremadrettet i det vasentlige vil indeholde regler, der er
indholdsmessigt sammenlignelige med de nevnte gaeldende regler, er det Transport- og Boligministeriets
vurdering, at lovforslaget samlet set ikke medferer vasentlige skonomiske eller administrative konse-
kvenser for erhvervslivet.

Lovforslaget skennes ikke herudover at have skonomiske eller administrative konsekvenser af betydning
for erhvervslivet m.v.

Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at principperne for agil erhvervsrettet regulering ikke er
relevante for de konkrete ndringer i lovforslaget.
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5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget indebarer, at sondringen mellem mindre droner, dvs. droner med en vagt pa under 25 kg,
og andre droner opha&ves, og en ikke-erhvervsdrivende ejer af enhver drone skal tegne ansvarsforsikring,
medmindre der er fastsat bestemmelser om undtagelse fra kravet. Transport- og Boligministeriet agter
at undtage mikrodroner (legetgjsdroner) fra kravet om ansvarsforsikring. Alle ikke-erhvervsdrivende
dronecjere — med undtagelse af ejere af mikrodroner — vil siledes som udgangspunkt blive omfattet af
forpligtelsen til at tegne ansvarsforsikring. Dette er en viderefarelse af geldende ret. P4 den baggrund
palagges borgerne ikke yderligere skonomiske byrder. Der er ogsa efter geldende ret en forpligtelse for
ejeren af en drone med en vagt pd over 25 kg til at tegne ansvarsforsikring efter luftfartslovgivningens
almindelige regler. Det er pa den baggrund Transport- og Boligministeriets opfattelse, at lovforslaget, selv
om andre droner omfattes af luftfartslovens kapitel om regulering af droner, ikke medferer gkonomiske
eller administrative konsekvenser for borgerne.

I forhold til opgaven med at fore kontrol med overholdelsen af produktkrav pa droneomridet indebarer
lovforslaget, at transportministeren kan fastsatte regler om en gebyrordning rettet mod dronebranchen
og/eller dronebrugeme til dekning af omkostningerne i forbindelse med markedskontrollen. Safremt
gebyrordningen bliver udmentet vil dette potentielt medfere gkonomiske konsekvenser for borgerne. Det
vil dog blive tilstrebt, at ordningen tilretteleegges s& omkostningerne ikke rammer et mindre antal akterer
blandt dronebrugere sarskilt hardt.

Med lovforslaget vil regulering af dronetegn, registrering af droner, tilladelse til flyvning, som er for-
bundet med en forhgjet flyvesikkerhedsmaessig risiko, og bemyndigelse til at fastsatte bestemmelser
om sarlige tekniske forhold ikke leengere vare omfattet af luftfartsloven. Da EU-rettens regulering af
droner fremadrettet i det vasentlige vil indeholde regler, der er indholdsmaessigt sammenlignelige med de
nzvnte geldende regler, er det Transport- og Boligministeriets vurdering, at lovforslaget ikke medfarer
vasentlige gkonomiske eller administrative konsekvenser for borgerne.

Lovforslaget skennes ikke herudover at have administrative konsekvenser af betydning for borgerne.
6. Miljomcessige konsekvenser

Lovforslaget har ingen miljemaessige konsekvenser.

7. Forholdet til EU-retten

ZAndringsforslaget er en konsekvens af den vedtagne EU-regulering pd droneomradet - Kommissionens
gennemforselsforordning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ube-
mandede luftfartejer (procedureforordningen) som tradte i kraft den 1. juli 2019 og finder anvendelse
den 1. juli 2020 og Kommissionens delegerede forordning 2019/945/EU af 12. marts 2019 om ubeman-
dede luftfartgjssystemer og om tredjelandsoperatorer af ubemandede luftfartgjssystemer (markedsover-
vagningsforordningen), som er tradt i kraft men kun finder anvendelse pa dronekategorierne i procedu-
reforordningen. Den nationale lovgivning skal harmoniseres med EU-reguleringen, hvilket medferer,
at en rekke bestemmelser vedrerende droner i luftfartsloven skal ophaves, eftersom bestemmelsernes
anvendelsesomrade fremadrettet bliver reguleret af EU-forordninger.

Med forslaget udnyttes medlemsstaternes kompetence til at fastsatte nationale bestemmelser af hensyn
til beskyttelse af privatlivets fred, offentlig sikkerhed eller miljeet samt omrader, der ikke er omfattet af
forordningemne.

8. Horte myndigheder og organisationer m.v.
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Et udkast til lovforslaget har i perioden fra den 7. november 2019 til den 6. december 2019 samt i
perioden fra den 27. januar 2020 til og med den 3. februar 2020 varet sendt i hering hos felgende
myndigheder og organisationer m.v.:

AOPA Danmark, Aalborg Lufthavn, Aalborg Universitet, Aarhus Lufthavn, Billund Lufthavn, Bornholms
Lufthavn, Brancheforeningen Dansk Luftfart, Danmarks Tekniske Universitet (DTU), DANSAM, Dansk
Erhverv, Dansk Erhvervsfremme, Dansk Faldsk@rms Union, Dansk Hanggliding og Paragliding Union,
Dansk Industri, DI Transport, Dansk Motorflyver Union, Dansk Omitologisk Forening, Dansk Transport
og Logistik, Dansk UL-Flyver Union, Dansk Standard, Dansk Svaveflyver Union, Danske Beredskaber,
Danmarks Naturfredningsforening, Datatilsynet, DroneDanmark, Erhvervsflyvningens Sammenslutning,
Esbjerg Lufthavn, Forbrugerrddet Tank, Forsikring & Pension, Frilufisrddet, Ingenigrforeningen (IDA),
Karup Lufthavn, Kebenhavns Lufthavne A/S, Kongelig Dansk Aeroklub, KZ & Veteranfly Kilubben,
Landbrug og Fedevarer, Landsorganisationen i Danmark (LO), Mittarfeqarfiit (Grenlands Lufthavne),
Modelflyvning Danmark (MDK), Roskilde Lufthavn, Radet for Baeredygtig Trafik, Radet for Sikker
Trafik, Syddansk Universitet, Senderborg Lufthavn, Teknologisk Institut, Trafikforbundet, UAS Danmark
og Vagar Lufthavn.

9. Sammenfattende skema

ositive konsekvenser/mindre [Negative konsekvenser/merudgifter
dgifter
@konomiske konsekvenser for [Ingen af betydning [Ingen af betydning
hstat, kommuner og regioner
Administrative konsekvenser  [Ingen af betydning ngen af betydning.
[for stat, kommuner og regioner
@konomiske konsekvenser for [Ingen af betydning ngen af betydning
erhvervslivet II
Administrative konsekvenser [Ingen af betydning [ingen af betydning
ffor erthvervslivet
Administrative konsekvenser [Ingen af betydning Ingen af betydning
[for borgerne
IMiljﬂmaessige konsekvenser  |[Ingen [[ngen
orholdet til EU-retten ovforslaget indebarer en tilpasning af luftfartsloven som konse-
ens af en harmonisering af EU-regulering p& droneomrédet -
(Kommissionens gennemforselsforordning 2019/947/EU af 24. maj
2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfar-
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gjer (procedureforordningen) og Kommissionens delegerede forord-

ing 2019/945/EU af 12. marts 2019 om ubemandede luftfartgjssy-
stemer og om tredjelandsoperatarer af ubemandede luftfartgjssyste-

er (markedsovervagningsforordningen), der trader i kraft den 1.
juli 2019 og finder anvendelse den 1. juli 2020. Endvidere er forsla-
get en konsekvens af EU-regulering pa luftfartsomradet og markeds-
overvigningsomridet - Europa-Parlamentets og Radets Forordning
2018/1139/EU af 4. juli 2018 om felles regler for civil lufifart og
oprettelse af Den Europaiske unions Luftfartssikkerhedsagentur og
om ndring af forordning (EF) nr. 211/2005, (EF) 2014/53/EU og
om ophavelse af (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Radets
forordning (EQF) nr. 3922/91 og Europa-Parlamentets og Ridets
forordning 2019/1020/EU af 20. juni 2019 om markedsovervigning
og produktoverensstemmelse og om andring af direktiv 2004/42/EF
og forordning (EF) nr. 765/2008 og (EU) nr. 305/2011.

r i strid med de fem JA NEJ
rincipper for implementering
f erhvervsrettet EU- regule- X
ing/Gar videre end minimums-

av i EU-regulering

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Til nr, 1

Det folger af luftfartslovens § 1 a, at transportministeren kan fastsette sddanne forskrifter, som er
nedvendige for at gennemfere de af Den Europaiske Union udstedte direktiver om luftfart, eller som er
ngdvendige for at anvende de af Den Europaiske Union udstedte forordninger pa luftfartsomradet.

Det foreslas at ndre luftfartslovens § I a, sa transportministeren kan fastsette sddanne forskrifter, som
er nadvendige for at gennemfore de af Den Europaiske Union udstedte direktiver om luftfart, eller som
er ngdvendige for at anvende de af Den Europziske Union udstedte forordninger pa luftfartsomradet,
herunder droneomrédet.

Med den foresldede ®ndring praciseres det, at transportministerens adgang til at fastsztte nadvendige
forskrifter ogsa omfatter droneomradet.

Der er ikke i gvrigt med forslaget tilsigtet nogen a@ndring i bestemmelsens anvendelsesomride.

Det er hensigten med hjemmel i bestemmelsen at fastsatte de nedvendige forskrifter for droneomridet,
hvor hjemlen til den foranstaltning, som der skal fastszttes regler om, fremgéar direkte af EU-retsak-
ten. Det gzlder bl.a. procedureforordningens bestemmelser om alderskrav, droneoperationer, modelflyve-
klubber og -foreninger samt udpegning af kompetente myndigheder m.v.

Det er hensigten med hjemmel i bestemmelsen at fastsette de regler, som er ngdvendige for gennem-
forsel af procedureforordningens krav om droneforers kompetencer, herunder regler om indholdet af
de i bilaget til procedureforordningen navnte onlinekurser og onlineteoripraver, udstedelse af bevis
for gennemforsel af farnzvnte onlineteoriprave og onlinekursus samt udstedelse, @ndring, suspension,
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begransning eller tilbagekaldelse af kompetencecertifikater, som fremgér af bilaget til procedureforord-
ningen.

Fastszttelse af forskrifter efter bestemmelsen vil blive gennemfort inden for rammerne af gazldende
lovgivning. Det betyder, at transportministeren ikke administrativt vil kunne gennemfare implementering
af EU-retsakter, hvis en sddan implementering vil stride mod gazldende lovgivning. I den situation vil der
forud for implementeringen blive foretaget nadvendige tilpasninger af geldende lovgivning.

Som anfert i Trafikudvalgets betankning til lov nr. 328 af 14. maj 1997 om zndring af lov om luftfart
(Bemyndigelse til gennemfarelse af EF-direktiver m.v.), har et flertal af Europaudvalget eller det pagzl-
dende fagudvalg i forbindelse med Folketingets behandling af direktivforslag og direktiveendringsforslag
adgang til at tilkendegive, at man gnsker, at gennemforelsen af direktivet i Danmark skal ske ved lov, selv
om ministerens bemyndigelse i det pdgzldende tilfelde ville kunne bruges. Efter Transport- og Boligmi-
nisteriets opfattelse finder dette tilsvarende anvendelse pa forordninger, der overlader medlemsstaterne at
fastsatte supplerende bestemmelser.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.4 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 2
Luftfartslovens kapitel 9 a indeholder bestemmelser om mindre droner.

Kapitel 9 a foreslas nyaffattet med henblik pa at tilpasse reglerne om droner som falge af harmonise-
ringen af droneomradet, herunder med henblik pé at ophave de bestemmelser, som fremover reguleres
i EU-retten, skabe en klarere systematik samt gennemfore mindre indholdsmeassige @ndringer til de
enkelte bestemmelser.

Fra den 1. juli 2020 reguleres droner og droneflyvning som udgangspunkt af procedureforordningen,
som finder anvendelse for alle kategorier af droner uanset vaegt.

Procedureforordningen indeholder som udgangspunkt alle operative regler for flyvning med dro-
ner. Forordningen fastsatter sdledes forskellige krav til droneflyvningen afthangigt af, hvilken af tre
kategorier — den abne, den specifikke og den certificerede — som flyvningen kategoriseres i. Kategorise-
ringen afthanger af, hvor stor risiko der er for, at droneflyvningen kan skade tredjemand.

Procedureforordningens artikel 15 tillegger medlemsstaterne kompetence til at fastsztte nationale be-
stemmelser om fastleggelse af geografiske zoner for droneflyvning, herunder oprettelse af geografiske
zoner, hvor serlige betingelser for flyvning med droner gelder af hensyn til sikkerheden, privatlivets
fred eller miljoet. Tillige kan der fastsattes nationale regler for droneoperationer, der ikke falder inden
for grundforordningens anvendelsesomrade, herunder af hensyn til den offentlig sikkerhed, beskyttelse af
privatlivets fred og personoplysninger i overensstemmelse med EU-retten, jf. grundforordningens artikel
56, stk. 8, og procedureforordningens preambelbetragtning nummer 18.

Systematikken i de foresldede bestemmelser i luftfartslovens kapitel 9 a kan beskrives pa folgende
méde:
— § 126 a indeholder regler om definitionen af en drone.
— § 126 b indeholder regler om geografisk afgrensning af brugen af droner.
§ 126 c indeholder regler om ansvarsforsikring.
§ 126 d indeholder en bemyndigelse til at fastsatte bestemmelser om droner for Fergerne og Gren-
land.
§ 126 e indeholder regler om flyvning under pavirkning af spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer,
sygdom m.v.
— § 126 f indeholder regler om politi og redningsberedskab.
— § 126 g indeholder regler om markedsovervagning.

Der sondres ikke i procedureforordningen eller i EU-retten i ovrigt mellem droner pi baggrund af
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dronens vagt, mellem flyvning i eller uden for bymassigt omréde eller pd baggrund af, om flyvning
med droner sker i professionelt gjemed. De foresldede bestemmelser finder derfor anvendelse pa enhver
flyvning med droner.

Overskriften til luftfartslovens kapitel 9 a foreslas derfor nyaffattet, siledes at kapitlet vedrerer regule-
ring af droner.

Til§ 126 a

Det folger af bestemmelsen § 126 b, at en drone defineres som et ubemandet fartgj. Endvidere er en
mindre drone defineret som et ubemandet fartgj som ligger indenfor en gvre vagtgranse, som er fastsat af
transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren).

Den foreslaede § 126 a i luftfartsloven indeholder regler om definitionen af en drone.

Det foreslds, at ved en drone forstds ethvert ubemandet luftfartej, der opereres eller er beregnet til at
operere autonomt eller blive fjernstyret uden en pilot ombord.

Forslaget indebzrer, at definitionen af en drone i luftfartsloven vil svare til definitionen i grundforord-
ningens artikel 3, nr. 30.

At et luftfartgj er ubemandet, er ensbetydende med, at det opereres eller er beregnet til at blive
opereret uden forer om bord. Fereren befinder sig typisk pa jorden, hvorfra denne enten direkte kan
fijemstyre dronen eller forprogrammere dronen til at navigere uafhangigt af fereren - en sikaldt autonom
drone. Teknologien i droner og modelfly vil gradvist flyde mere sammen, hvilket umuligger en menings-
fuld sondring mellem de to kategorier. Derfor er ogsé traditionelle modelfly omfattet af dronebegrebet
(Folketingstidende 2015-16, A, L 132 som fremsat, side 8). Luftfartgjet kan have passagerer ombord og
stadig vare et ubemandet lufifartgj, hvis selve fareren ikke er om bord.

At en drone kan flyve autonomt betyder, at foreren, som fjernstyrer dronen, ikke kan gribe ind i den
operation, som dronen er i feerd med at udfore.

Alle typer af ubemandede luftfartgjer, som er omfattet af beskrivelsen, anses for at vare omfattet af
definitionen, herunder luftfartgjer som i almindelighed anses for at veere legetej. Droner, som vejer under
250 g (mikrodroner), anses normalt for at vaere legetgj. Disse vil sdledes ogsd vare omfattet af den
foreslaede definition.

Luftfartslovens kapitel 11 om flyulykker, herunder undersggelse af flyhaverier m.v., samt Bestemmelser
for Civil Luftfart 8-15 (BL 8-15) om indberetning og analyse samt opfelgning p& begivenheder inden for
civil luftfart vil fortsat finde anvendelse pa droner, da droner ogsd med den foresliede definition er at
opfatte som et luftfartg;.

Den foresldede bestemmelse indebarer, at modelfly fortsat vil vere omfattet af definitionen pa en
drone, jf. ogsd procedureforordningens preeambelbetragtning nr. 27, og modelfly reguleres derfor fremad-
rettet af procedureforordningen.

De gzldende bestemmelser i luftfartslovens § 126 b, stk. 2-4, hvor der pd baggrund af vagt sondres
mellem mindre droner og andre droner, foreslas ikke viderefert, da procedureforordningen finder anven-
delse pa alle kategorier af droner uanset vagt.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til§ 126 b

Det folger af bestemmelsen i § 126 c, at flyvning med droner alene ma ske uden for flyvesikkerheds-
massigt kritiske omrader, sikringsmaessigt kritiske omrader og serligt falsomme naturomrader. Endvidere
er transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren) bemyndiget til, at fastsztte neermere
regler om flyvning over flyvesikkerhedsmaessigt kritiske omrider og serligt falsomme naturomrader. Ef-
ter forhandling med justitsministeren kan transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministe-
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ren) fastsztte nermere regler om flyvning over sikringsmaessigt kritiske omrader samt regler til beskyttel-
se af privatlivets fred.

Den foresldede § /26 b i luftfartsloven indeholder regler om geografisk afgrensning af brugen af
droner.

Det foreslas i stk. 1, at flyvning med droner alene mé ske uden for flyvesikkerhedsmessigt kritiske
omréder, sikringsmassigt kritiske omrdder og serligt falsomme naturomréder, jf. dog bestemmelsens stk.
2 og 3 og den foresldede § 126 f.

Den foreslédede bestemmelse indebzrer, at flyvning med alle droner — uanset storrelse — alene mé ske
uden for flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrader, sikringsmessigt kritiske omrader og serligt folsomme
naturomrader, medmindre andet er bestemt, jf. nedenfor.

Flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrdder er omréder, hvor der er sarlig stor risiko for sammensted med
andre luftfartgjer, som vil kunne resultere i et havari, eller omrader med lavt h&ngende genstande, f.eks.
stremferende kabler og lignende, som kan medfere dronehavari.

Sikringsmeessigt kritiske omradder er omrader, hvor hensynet til at undgd terrorhandlinger, smugling,
ulovlig aflytning m.v. tilsiger, at offentligheden ikke har fri adgang til at overflyve omridet, f.eks.
kongehusets ejendomme, politistationer, fangsler og arresthuse og militere installationer og omrader.

Militeert omrdde kan ikke defineres entydigt, men begrebet omfatter bl.a. kaserner, flidestationer, flyve-
stationer, varksteds- og depotomrader, gvelsesomrader samt andre omrider, der anvendes af militere
myndigheder, herunder mobile enheder eller enheder i udlandet. Midlertidigt etablerede militzre omrader
er derfor ogsa omfattet af begrebet. Ved fastleeggelsen af, hvorvidt der konkret er tale om et militert
omride, indgar bl.a. muligheden for at etablere adgangskontrol i form af hegn, skiltning, elektroniske
sikringer, vagt m.v. (Folketingstidende 2004-2005, 2. samling, tilleeg A, side 1060-1061).

Serligt folsomme naturomradder er omrader med vigtige tilholdssteder for fugle og pattedyr, der er
folsomme over for stgj fra luftfartejer, og som derfor krever sxrlig beskyttelse, og hvor overflyvning
af vildtets tilholdssteder selv i begrenset omfang kan vaere kritisk. Eksempler pa serligt falsomme natu-
romrader findes f.eks. i BL 7-16, Bilag 1 til BL 7-serien, serligt folsomme naturomrader, udgave 2, 21.
november 1985, kan dog ogsa fastsattes ud fra andre kriterier efter forhandling med miljemyndighederne.

Afstandskravene til de pdgeldende omréder og den naermere definition af begreberne vil blive fastsat i
en bekendtgerelse, jf. nedenfor.

Droner, der anvendes til redningsberedskabs- eller politimassige opgaver, kan undtages fra restriktio-
nemne, jf. den foresldede bestemmelse i luftfartslovens § 126 f.

Det foreslds endvidere i stk. 2, at transportministeren efter forhandling med justitsministeren og for-
svarsministeren kan fastsztte nermere bestemmelser om flyvning over sikringsmaessigt kritiske omrader.

Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel i bestemmelse efter forhandling med justitsministe-
ren og forsvarsministeren at fastsatte nermere bestemmelser om, hvor tet droner mé flyve pd omrader,
hvor nedstyrtning med droner kan medfore storre ulykker, herunder flyvning over jernbaner, storre offent-
lig vej og lignende, overflyvning af kongehusets residenser m.v. Endvidere skal det ogsé fastszttes, om
det vil vare muligt at afvige fra hovedreglen om, at der ikke ma flyves med droner over sikringsmassigt
kritiske omrdder. Det er hensigten, at der kan fastsattes bestemmelser om, at der efter anspgning i serlige
tilfeelde kan gives tilladelse til droneoperationer over sikringsmeessigt kritiske omrader.

Bydronebekendtgerelsens og landdronebekendtgerelsens bestemmelser om forbud og afstandskrav til
droneflyvning nzr eller over sikringsmassigt kritiske omrader forventes at blive viderefert i en fremtidig
dronebekendtgerelse, som vil have hjemmel i den foresldede luftfartslovs § 126 b, stk. 2.

Procedureforordningen vil fremadrettet regulere de almindelige operative regler for droneflyvning,
herunder flyvehgjde, hastighed, afstand til mennesker og lignende
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Det foreslds endvidere i stk. 3, at transportministeren efter forhandling med justitsministeren fastsatter
narmere bestemmelser, der har til formél at sikre privatlivets fred.

Transport- og Boligministeriet agter endvidere med hjemmel i bestemmelsen efter forhandling med
justitsministeren at fastsztte neermere bestemmelser, der har til formal at sikre privatlivets fred.

Sidanne bestemmelser kan kun anvendes til at sikre privatlivets fred i forbindelse med droneflyv-
ning. De bestemmelser, der patenkes udstedt med henblik pa at sikre privatlivets fred, vil udelukkende
have til formdl at sikre overholdelse af bestemmelser til sikring af privatlivets fred, som fremgar af anden
lovgivning, herunder lovbekendtgerelse nr. 1190 af 10. november 2007 om tv-overvagning, databeskyttel-
sesforordningen og straffeloven.

Bydronebekendtgerelsens og landdronebekendtgarelsens bestemmelser om privatlivets fred, forventes
at blive viderefort i en fremtidig dronebekendtgerelse, som vil have hjemmel i den foresldede luftfartslovs
§ 126 b, stk. 3.

Visse typer af droner kan give sikringsmassige udfordringer i kraft af hgjopleselige kameraer, lytteud-
styr m.v. Derudover kan der vare behov for at fastsette bestemmelser, der har til formdl at sikre imod
brug af droner i strid med regler, som sikrer privatlivets fred.

Endelig foreslds det i stk. 4, at transportministeren kan fastsatte nermere bestemmelser om flyvning
over flyvesikkerhedsmaessigt kritiske omréder og serligt folsomme naturomrader.

Pa den baggrund forventes det, at bydronebekendtgerelsens og landdronebekendtgerelsens bestemmel-
ser om forbud og afstandskrav til droneflyvning nar eller over flyvesikkerhedsmessigt kritiske omrader
og felsomme naturomrader vil blive viderefort i en fremtidig dronebekendtgerelse, som vil have hjemmel
i den foreslaede luftfartslovs § 126 b, stk. 4.

Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel i bestemmelsen at fastsztte en rekke generelle
afstandskrav i forhold til droneflyvning i nerheden af en rackke omréder, eksempelvis krav til, hvor tzt
droneflyvning ma finde sted nzr militzre eller offentlige lufthavne eller flyvepladser samt narmere regler
om, at droner pa visse n@rmere fastsatte betingelser ma overflyve serligt falsomme naturomrader, hvis
dronen vurderes ikke at vere til gene for fugle og pattedyr, eksempelvis hvis dronen er sarligt stgjsvag,
eller hvis flyvningen foregér pa arstider, hvor flyvningen med den pageldende type drone ikke er til gene
for fugle og pattedyr.

Derudover kan droneflyvning, der tjener et sarligt almennyttigt formal, tilsige, at transportministe-
ren tillader flyvningen over flyvesikkerhedsmaessigt kritiske omréder og serligt felsomme naturomra-
der. Hjemlen pataznkes eksempelvis anvendt til at tillade operationer, der er ngdvendige af hensyn
til naturbeskyttelse, naturovervagning, naturoptagelser, indsamling af geodata til brug for opmalinger,
kortlegning af eksempelvis naturomréder, bygningsinspektion m.v.

Bydronebekendtgerelsens og landdronebekendtgerelsens bestemmelser om flyvesikkerhedsmaessigt kri-
tiske omrader og szrligt falsomme naturomrader forventes at blive viderefert i en fremtidig dronebe-
kendtgerelse, som vil have hjemmel i den foresldede luftfartslovs § 126 b, stk. 4.

Efter Transport- og Boligministeriets opfattelse kan luftfartslovens § 3, som omhandler forbud og
indskrankelse af adgangen til luftfart, fortsat anvendes i forhold til forbud eller indskrankning af drone-
flyvninger.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til § 126 ¢

Efter bestemmelserne i § 126 d, stk. 2 og § 126 e, stk. 1, nr. 3 kan der kun flyves med mindre
droner safremt droneejeren har tegnet ansvarsforsikring. Transport-, Bygnings- og Boligministeren (nu
transportministeren) er bemyndiget til, generelt at undtage visse droner fra de generelle droneregler. Dette
er udmentet i, at mikrodroner, dvs. droner som vejer under 250 g, er undtaget fra forsikringspligten.
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Den foresldede § 126 c i luftfartsloven indeholder regler om ansvarsforsikring.

Det foreslds i stk. 1, at ejeren af en drone skal have tegnet ansvarsforsikring i henhold til den gzldende
bestemmelse i lufifartslovens § 130, hvor det fremgér, at ejeren skal have tegnet og holde i kraft
forsikring for dekning af erstatningskrav, som matte opstad mod ejeren eller brugeren af luftfartajet.

Med bestemmelsen forpligtes ejeren af en drone til at tegne en ansvarsforsikring, der dekker erstat-
ningskrav, som matte opstd mod ejeren selv eller mod brugeren/foreren af en drone for skade pa person
eller ting, der forvoldes som falge af flyvning med dronen.

I lighed med skader, der forvoldes af motorkeretajer og luftfartgjer i gvrigt, er der ved flyvning med
droner tale om et sékaldt objektivt erstatningsansvar for skader, som forvoldes, uden at der nedvendigvis
er noget at bebrejde den pageldende droneferer i form af uopmeerksom adferd under flyvningen (uagt-
somhed), jf. den geldende bestemmelse i luftfartslovens § 130.

Det foreslas i stk. 2, at transportministeren faststter neermere bestemmelser om tegning af ansvarsfor-
sikring efter den foresldede stk. 1, herunder om undtagelser fra kravet om tegning af ansvarsforsikring.

Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel i bestemmelsen pd baggrund af en risikobaseret
tilgang, hvori bl.a. dronens vagt, hastighed, kinetisk energi og lignende indgir, at fastsztte de narmere
bestemmelser om tegning af ansvarsforsikring, herunder bl.a. om sterrelsen pa forsikringssummen.

Endvidere kan bemyndigelsen anvendes til at undtage visse droner fra forsikringspligten, hvis dette
findes hensigtsmessigt. Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel i bestemmelsen at undtage
droner fra forsikringspligten pd baggrund af de klassemarker, som markedsovervagningsforordningen
indferer. Et eksempel herpa kunne vare, at droner med klassemarket CO undtages. CO droner betegnes
ofte som legetajsdroner og vil sandsynligvis blive anvendt af bern, hvor det vil vare mere proportionelt,
at der ikke er krav om at tegne forsikring herfor.

Undtagelse fra kravet om tegning af ansvarsforsikring og dermed det objektive ansvar medferer, at
dansk rets almindelige erstatningsretlige principper (et sikaldt culpaansvar, dvs. hvor dronefereren har
handlet forsaetligt eller uagtsomt) i stedet finder anvendelse.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.3. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til § 126 d
BL 9-4 — Bestemmelser om luftfart med ubemandede luftfartgjer, som ikke vejer over 25 kg, 3. udgave,

9. januar 2004, regulerer flyvning med drone Grenland og p4 Fereerne. Regleme er udstedt med hjemmel
1 luftfartslovens § 149, stk. 10, § 151, stk. 1, og § 152, stk. 2 og 3.

Den foresldede § 126 d i luftfartsloven indeholder en bemyndigelse til at fastsztte bestemmelser om
droner for Fergerne og Grenland.

Det foreslds i stk. 1, at transportministeren for Fereerne og Grenland kan fastsztte bestemmelser, som
svarer til de af Den Europziske Union udstedte direktiver og forordninger pi droneomradet med de
@ndringer som henholdsvis de feraske og grenlandske forhold tilsiger.

Transport- og Boligministeriet kan, hvis de fereske og grenlandske myndigheder ensker at den forslie-
de ®ndringslov skal finde anvendelse pa Fargerne og i Grenland, med hjemmel i bestemmelsen fastsatte
regler til harmonisering af dronereglerne, for Fergerne og Grenland, si droneflyvning reguleres ens
for bdde Danmark, Fareerne og Grenland. I det tilfelde at lovforslaget i medfer af § 3, sxttes i kraft
pd Fergerne og Grenland, kan transportministeren med hjemmel i bestemmelsen fastsztte regler, som
svarer til de af Den Europziske Union udstedte direktiver og forordninger pi droneomridet med de
@ndringer, som henholdsvis de feraske og grenlandske forhold tilsiger. Hjemlen vil forst blive udnyttet
efter forhandling med henholdsvis det gronlandske selvstyre og det feeraske hjemmestyre.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.5. i lovforslagets almindelige bemarkninger.
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Til§ 126 ¢

Efter bestemmelsen § 126 g er det forbudt, at flyve med droner i bymassigt omréde eller droneflyvning
som kraever tilladelse under pavirkning af spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom m.v.

Den foresldede § 126 e i luftfartsloven indeholder regler om flyvning under pévirkning af spiritus,
bevidsthedspévirkende stoffer, sygdom m.v.

Det foreslas i stk. 1, at flyvning eller forseg péa flyvning med droner ikke ma finde sted, hvis foreren
af dronen har indtaget spiritus i et sddant omfang, at 1) alkoholkoncentrationen i blodet under eller
efter flyvningen overstiger 0,5 promille eller alkoholkoncentrationen i udindingsluften under eller efter
flyvningen overstiger 0,25 mg pr. liter luft, eller 2) foreren i ovrigt ikke kan fere dronen pa fuldt
betryggende méade.

Den foresldede bestemmelse indebarer, at der er regler om, at der ikke mi flyves eller forseges flgjet
med droner, hvis dronefareren har indtaget spiritus i et sddant omfang, at alkoholkoncentrationen i blodet
under eller efter flyvningen overstiger 0,5 promille eller alkoholkoncentrationen i udindingsluften under
eller efter flyvningen overstiger 0,25 mg pr. liter luft, eller foreren i gvrigt ikke kan fere dronen pé fuldt
betryggende méde.

Promillegrenserne svarer til ferdselslovens frakendelsesbestemmelser for lille knallert efter faerdselslo-
vens § 129, stk. 3, nr. 1, og ikke til de skarpede regler, der galder pa det gvrige lufifartsomrade for si
vidt angér piloter og flyveledere.

Det foreslas i stk. 2, at flyvning eller forseg pé flyvning med droner ikke ma finde sted, hvis forerens
blod under eller efter flyvningen indeholder bevidsthedspavirkende stoffer, som efter regler fastsat af
transportministeren er klassificeret som farlige for flyvesikkerheden, og som ikke er indtaget i henhold til
en lovlig recept. Tilsvarende gzlder for stoffer, som den pagzldende har indtaget i henhold til en lovlig
recept, hvis indtagelsen ikke er sket i overensstemmelse med recepten.

Det foreslds i stk. 3, at flyvning eller forseg pa flyvning med droner endvidere ikke ma finde sted,
hvis fereren af dronen pa grund af sygdom, svaeekkelse, overanstrengelse, mangel pa sevn, pavirkning af
opstemmende eller bedevende midler eller af lignende &rsager befinder sig i en sidan tilstand, at denne er
ude af stand til at fere dronen pa fuldt betryggende made.

En droneforer anses for at have forsggt flyvning, sdfremt droneflyvningen er umiddelbart forestdende,
eksempelvis hvis dronen er teendt, og foreren har til hensigt at flyve.

Det foreslas i stk. 4, at politiet til enhver tid kan krave, at foreren af en drone afgiver udéndings-, spyt
eller svedprave eller lader sine gjne besigtige.

Bestemmelsen er indsat af hensyn til politiets adgang til handhaevelse. Politiets adgang til at krave, at
en forer af en drone afgiver udéndings-, spyt- eller svedprave eller lader sine gjne besigtige svarer til
ferdselslovens § S5, stk. 1.

Det foreslds 1 stk. 5, at politiet kan fremstille en forer af en drone til udtagelse af blod- og urinpre-
ve, hvis der er grund til at antage, at vedkommende har overtrddt de foresldede stk. 1, 2 eller 3,
eller vedkommende nagter at medvirke til en udandingspreve, spytprove, svedpreve eller gjenbesigtigel-
se. Angér mistanken andre forhold end spirituspavirkning, kan politiet tillige fremstille den pigaldende
til undersegelse af en lege. Det samme galder ved mistanke om spirituspdvirkning, nir sarlige omstaen-
digheder taler derfor.

Der skal sdledes vare en konkret formodning for, at fereren har overtrddt de foresliede § 126 e, stk.
1, 2 eller 3. Bestemmelsen er indsat af hensyn til politiets adgang til hindhavelse. Politiets adgang til at
fremstille en forer af en mindre drone til udtagelse af blod- og urinpreve svarer til feerdselslovens § 55,
stk. 2.
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Det foreslas 1 stk. 6, at justitsministeren kan fastsatte bestemmelser om de prever og undersogelser, der
er nevnt i de foresldede stk. 4 og 5.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.6. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til § 126 f

Efter bestemmelsen i § 126 i har transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren)
efter forhandling med forsvarsministeren bemyndigelse til, at fastsztte bestemmelser om szrlige forhold
ved redningsberedskabets anvendelse af droner. Endvidere kan justitsministeren efter forhandling med
transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren) fastsztte bestemmelser om sarlige
forhold for politiets anvendelse af droner.

Kun bemyndigelse til at udstede regler for politiets anvendelse af droner er udmentet.

Den foresldede § 126 /i luftfartsloven indeholder regler om politi og redningsberedskab. Som udgangs-
punkt finder grundforordningen og dens afledte retsakter, herunder procedureforordningen og markeds-
overvigningsforordningen, ikke anvendelse pa statens brug af luftfartgjer. Politiets og beredskabets brug
af droner falder pd den baggrund uden for procedureforordningens anvendelsesomrade, hvorfor det er
nedvendigt at regulere nationalt.

Politiets og redningsberedskabets seregne og mangeartede opgaver medferer, at der skal veere mulighed
for at fastsatte operative regler, som er specifikt mentet pé politiets og redningsberedskabets behov. Ved
fastszttelsen af reglerne for politiets og redningsberedskabets brug af droner skal der i et vist omfang
tages hensyn til andre luftrumsbrugere.

Det foreslas i stk. I, at transportministeren efter forhandling med forsvarsministeren kan fastsatte
bestemmelser om forhold for droner, der anvendes i forbindelse med redningsberedskabet.

Det foreslas i stk. 2, at justitsministeren efter forhandling med transportministeren kan fastsatte bestem-
melser om forhold for politiets anvendelse af droner.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.7. i lovforslagets almindelige bemaerkninger.

Til§ 126 g

Luftfartsloven regulerer ikke markedsovervagningen af droneomradet. Droner, som et forbrugerprodukt,
har hidtil veret omfattet af produktsikkerhedsloven.

Efter bestemmelsen i § 148 kan Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen opkrave et gebyr til dekningen
af omkostninger forbundet med Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens tilsyn med civil luftfart, herunder
aktorer, der ikke er palagt af afgiften, men hvis aktiviteter har betydning for luftfartspassagerernes
sikkerhed.

Den foresldede § 126 g i luftfartsloven indeholder regler om markedsovervigning.

Det foreslas i stk. 1, at transportministeren eller den offentlige myndighed, som ministeren bemyndiger
hertil, forer tilsyn med overholdelsen af produktkrav pd droneomrédet.

Tilsyn efter den foresldede bestemmelse kan udferes sdvel proaktivt som reaktivt, og det kan udferes
ved fysisk fremmede eller i form af dokumentkontrol eller lignende.

Tilsynsmyndigheden kan ferst og fremmest kontrollere, om produkterne har formelle eller materielle
mangler.

De formelle mangler ved et produkt kan f.eks. vare, at der ikke er udarbejdet en overensstemmelses-
erklering, at overensstemmelseserklzringen ikke er udarbejdet korrekt, at den tekniske dokumentation
enten ikke er til rddighed eller er ufuldstendig, eller at der mangler CE-merke, sikkerhedsinformation
eller brugsanvisning.

Ved materielle mangler forstds mangler i forbindelse med indretningen af produktet i forhold til EU-re-
guleringen pa droneomradet.
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Tilsynsmyndigheden kan indlede tilsynet af egen drift, som led i felleseuropziske indsatser eller pa
baggrund af f.eks. en anmeldelse, en ulykke eller pa anden reaktiv méade.

Safremt markedsovervigningsopgaven i den foresldede § 126 g, stk. 1 delegeres af transportministeren
til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, vil markedskontrolopgaven blive finansieret af safety-bidraget, jf.
luftfartslovens § 148.

Safety-bidraget er en afgift, der opkraves hos luftfartsselskaberne for alle passagerer, der anvender de
danske lufthavne til afrejse med luftfartgjer, som kan medtage mere end 10 passagerer, eller som vejer
over 5.700 kg.

Safety-bidraget dekker Trafik- Bygge- og Boligstyrelsens omkostninger ved den del af tilsynsvirksom-
heden, der udgeres af funktionstilsyn (lebende tilsyn). Funktionstilsynet er det tilsyn, Trafik-, Bygge-
Boligstyrelsen udferer, som har til formél at konstatere, om de krav, der var en forudsetning for den op-
rindelige godkendelse (tiltreedelseskontrollen), og eventuelle senere tilkomne krav, fortsat er opfyldt. Sa-
fety-bidraget dakker alle omkostninger til tilsynet med civil lufifart. Det gzlder ogsd for den gruppe
af akterer, der ikke betaler safety-bidrag, men som har betydning for flyvesikkerheden. Det drejer sig
f.eks. om luftfartsselskaber, der alene udferer godstransport, private akterer, svaveflyvere, mindre fly,
piloter, flyveledere, teknisk personale, varksteder, flyvepladser, flyvesikringstjeneste, droneforere m.fl.
Safety-bidraget vil dermed fortsat finansiere tilsyn med civil luftfart i bred forstand. I henhold til § 148 i
luftfartsloven kan Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen finansiere opgaver vedr. markedskontrol, der udferes
af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen gennem safety-bidraget.

Det vurderes, at § 148 i luftfartsloven kun kan dakke opgaver, der udferes af Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen, og dermed ikke kan finansiere en delegering af opgaven med markedskontrol til en anden
myndighed uden for ministeriets ressort. Transport- og Boligministeriet kan, hvis det findes hensigtsmaes-
sigt, med hjemmel i bestemmelsen bemyndige en anden offentlig myndighed end Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen, herunder eksempelvis Sikkerhedsstyrelsen, til at varetage opgaven med at fore kontrol
med produktkrav pa droneomradet.

Det foreslas i szk. 2, at transportministeren eller den offentlige myndighed, som ministeren bemyndiger
hertil efter det foresldede stk. 1, til enhver tid mod beherig legitimation og uden retskendelse har adgang
til en virksomheds forretningslokaler, herunder lagerlokaler og transportmidler, forretningsbager samt
dokumenter, der vedrerer produkter, der fores kontrol med, herunder dokumenter om typegodkendelse,
CE-markning og lignende i papirform m.v. og materiale, der opbevares i elektronisk form, med henblik
pé at fore tilsyn med overholdelsen af produktkrav, der er fastsat i de af Den Europaiske Union udstedte
forordninger pa droneomradet. Politiet yder om ngdvendigt bistand hertil.

Den foresldede bestemmelse indebarer, at transportministeren eller den offentlige myndighed, som
ministeren bemyndiger hertil efter det foresldede § 126 g, stk. 1, kan fi adgang til erhvervslokaler med
henblik pa at fere tilsyn med at regleme overholdes. I den forbindelse vil myndigheden ogsa kunne fi
adgang til relevant materiale, uanset om det findes pa papir eller i en elektronisk version. Ved relevant
materiale forsts materiale, der har en relation til det tilsyn, der udferes. Det vil siledes ikke vere muligt
for den, hos hvem tilsynet udferes, at afvise at udlevere eller give adgang til relevant materiale, fordi det
alene findes i elektronisk form.

Myndigheden har alene adgang til ikke offentligt tilgangelige lokaler for at fere tilsyn, hvis det skennes
ngdvendigt. Om det er nedvendigt at udtage produkterne fra ikke offentligt tilgeengelige lokaler, beror
bl.a. pa, om tilsynsmyndigheden vil kunne f3 et tilstrakkeligt retvisende billede af markedet, hvis der kun
udtages produkter fra offentligt tilgeengelige lokaler. .

Derudover indgér en vurdering af, om det er muligt at skaffe produkteme pa anden made, om det er
ngdvendigt, at myndigheden selv kan udvzlge de produkter, der enskes udtaget til stikpravekontrol, eller
om det er tilstreekkeligt, at den erhvervsdrivende udvelger og eventuelt fremsender et produkt.
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Konkret vil det f.eks. kunne vare nedvendigt at f adgang til ikke-offentligt tilgaengelige lokaler, hvis
myndigheden ikke kan foretage et effektivt tilsyn, fordi de tilgengelige produkter, ikke ger det muligt at
udtage repraesentative produkter til test, f.eks. fordi et givet produkt kun findes i butikken i begransede
eksemplarer, eller fordi de produkter, der udtages, stammer fra samme parti.

Den foresladede bestemmelse vil ogsé kunne finde anvendelse i forhold til internetbutikker og butikker,
der sxlger via postordre og lign., og hvor produkterne ikke kan udtages til test i offentligt tilgengelige
butikslokaler. Hvis internetbutikken drives fra privatboligen, vil adgang dog alene kunne ske til de dele af
boligen, der anvendes til erhvervsformal.

Det forudsattes, at bestemmelsen administreres i overensstemmelse med reglerne i lov om retssik-
kerhed ved forvaltningens anvendelse af tvangsindgreb og oplysningspligter, jf. lovbekendtgerelse nr.
1121 af 12. november 2019, og forbuddet mod selvinkriminering. Dette medferer, at reglerne omkring
markedskontrol ikke kan anvendes til at f4 adgang til en erhvervsdrivende, sifremt det vurderes, at den
erhvervsdrivende har udfart noget strafbart. Da vil forholdet vaere omfattet af de straffeprocessuelle regler
i retsplejeloven.

Politiets bistand kan vaere aktuel i en situation, hvor kontrolmyndigheden nagtes adgang til en lokalitet
ad frivillighedens vej. Der kan i sddanne szrlige tilfelde vare behov for, at politiet anvender magt for at
fa adgang til lokaliteten.

Det foreslds i stk. 3, at transportministeren eller den offentlige myndighed, som ministeren bemyndiger
hertil efter det foresldede stk. 1, til enhver tid kan kraeve, at en erhvervsdrivende vederlagsfrit udleverer
oplysninger og dokumenter, der vedrerer produkter, der fores tilsyn med, herunder dokumenter om type-
godkendelse, CE-markning og lignende i papirform m.v. og materiale, der opbevares i elektronisk form,
med henblik pé at fare kontrol med overholdelsen af produktkrav, der er fastsat i de af Den Europziske
Union udstedte forordninger pd droneomradet. Hvis den erhvervsdrivende ikke er i besiddelse af de
pagzldende oplysninger og dokumenter, er den erhvervsdrivende forpligtet til at indhente disse.

De oplysninger og dokumenter, der vil vare omfattet af den foresldede bestemmelse, er typisk prov-
ningsrapporter, typegodkendelsesdokumentation, overensstemmelseserkleringer og anden tilsvarende do-
kumentation.

Det forventes, at en stor del af tilsynet netop vil ske ved dokumentkontrol. Det kan f.eks. vare
kontrol af dokumentation for korrekt mearkning af et produkt. Efter den foreslidede bestemmelse kan
dokumentationsmaterialet foreligge pé papir, elektronisk form eller pa andet medie.

Hvis den, der pabydes at udlevere relevant materiale, ikke er i besiddelse af materialet, vil
vedkommende vare nedt til at rette henvendelse til et tidligere led i omsatningskeeden med henblik
pé at fi materialet udleveret. Vedkommende kan dog ogsid bede om, at materialet sendes direkte til
tilsynsmyndigheden, hvis dette konkret skennes mere hensigtsmessigt.

Den erhvervsdrivende kan blive pélagt at fremsende oplysningerne inden for en rimelig frist, der vil
blive fastsat pa baggrund af omstendighederne i den konkrete sag.

Det foreslas i stk. 4, at en erhvervsdrivende ikke ma anvende vildledende eller urigtige angivelser eller
udelade vasentlige informationer om den lovlige anvendelse af droner. Transportministeren, eller den
offentlige myndighed, der er bemyndiget som kontrolmyndighed efter stk. 1, kan pabyde den erhvervs-
drivende at ophere med angivelse af vildledende eller urigtige informationer i forbindelse med salg og
markedsfering af droner.

Den foresldede bestemmelse indebarer et forbud mod vildledende markedsfering. Bestemmelsen om-
handler alene det forhold, at der gives vildledende eller urigtige angivelser eller udelades vasentlige
informationer om den lovlige erhvervelse eller anvendelse af droneprodukter, sifremt det er egnet til
mearkbart at forvride forbrugemes eller andre erhvervsdrivendes gkonomiske adferd. Spergsmil om
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f.eks. anprisningsforhold og priser vil sdledes fortsat vaere spergsmal, der reguleres i markedsforingsloven
og varetages af Forbrugerombudsmanden.

Ved vurderingen af, hvorvidt en angivelse er egnet til at vildlede forbrugeren, vil der blive taget
udgangspunkt i en gennemsnitsforbruger, siledes som denne opfattes af EU-Domstolen i forbindelse
med fortolkning af de galdende reklamedirektiver. En gennemsnitsforbruger anses i den forbindelse som
udgangspunkt som en, under hensyntagen til sociale, kulturelle og sproglige forhold, almindelig oplyst,
rimeligt opmarksom og velunderrettet person.

I erhvervsforhold vil vurderingen tage udgangspunkt i, hvordan en erhvervsdrivende i samme situation
typisk vil opfatte markedsferingen.

En erhvervsdrivende md ikke anvende vildledende eller urigtige angivelser i markedsferingen som

f.eks. faktuelt forkerte oplysninger, usande péstande eller forkerte betegnelser for de produkter, som
udbydes. Vildledningen kan berere et eller flere elementer i markedsferingen.

Som eksempel kan nazvnes markedsfering af et produkt pa droneomrédet, hvor produktet ikke i sig selv
er ulovligt, men hvor produktet kun under visse omstendigheder lovligt kan anvendes.

Det er i gvrigt efter bestemmelserne ikke tilladt at afgive urigtige udsagn om resultaterne af afprgvning
eller kontrol af varen eller produktet eller om behovet for eftersyn, reservedele, udskifininger eller
reparationer.

Det er ligeledes ikke tilladt, hvis en erhvervsdrivende pa en vildledende eller urigtig mide anvender
erkleringer eller symboler, som direkte eller indirekte indikerer, at produktet opfylder de betingelser, der
knytter sig til merket.

Den foresldede bestemmelse indeholder ligeledes et forbud mod vildledende udeladelser. Udeladelse
af oplysning om, at produktet kun lovligt kan anvendes i visse situationer, vil vare i strid med bestemmel-
sen, hvis udeladelsen har haft en afgerende indflydelse pd erhververens gkonomiske adfzrd.

Den foresldede bestemmelse indebarer endvidere, at transportministeren, eller den offentlige myndig-
hed, der er bemyndiget som kontrolmyndighed efter det foresldede stk. 1, kan pdbyde en erhvervsdriven-
de at oplyse om vasentlige informationer i forbindelse med salg og markedsforing af droneprodukter.

Oplysningerne omfatter som udgangspunkt oplysninger om forudsatningerne for produkternes lovlige
anvendelse.

Oplysning kan enten ske ved markning pa de enkelte produkter, ved produkterne, der udbydes til salg,
eller ved opslag eller lignende i butikken. Er der tale om information ved opslag, skal det ske pa steder,
hvor den, der kaber produkterne, vil kunne fa gje pa informationeme.

Det foreslas i stk. 5, at transportministeren kan fastsztte nermere bestemmelser om gennemfarelsen
eller anvendelsen af bestemmelser om produkttilsyn med produktkrav i de af Den Europziske Union
udstedte direktiver og forordninger pd droneomradet, herunder markningskrav. Transportministeren kan
endvidere fastsaztte bestemmelser om udstedelse af pdbud samt om tilbagekaldelse og tilbagetreckning.

Transport- og Boligministeriet forventer med hjemmel i bestemmelsen at regulere de nedvendige
befajelser til brug for markedsovervagningen, som fremgér af markedsovervigningsforordningen, kapitel
5, i forordning 2019/1020/EU samt afdeling 2 i forordning 765/2008/EF.

Befajelserne er isar tiltankt at give markedsovervagningsmyndigheden de gennemferselsforanstaltnin-
ger, som fremgér af artikel 14, stk. 4, i forordning 2019/1020/EU om markedsovervagning og produkt-
overensstemmelse og om &ndring af direktiv 2004/42/EF og forordning 765/2008/EF og 305/2011/EU.

Fremtidige bestemmelser p4 droneomrédet, der vedrerer markedsovervigning og tilsyn med produkt-
krav, vil sdledes kunne gennemfores ved udstedelse af en bekendtgerelse i medfer af den foresléede
bemyndigelse.

Bemyndigelsen forventes sarligt anvendst til at fastsaette regler for tilsyn og kontrol med det formal at
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advare brugerne om de risici, der er ved produktet, at stoppe markedsfering, der kan vildlede brugere,
at afhjzlpe forhold, som ikke er i overensstemmelse med reglerne, at stoppe salg eller udlevering af
produktet, at tilbagetrakke produktet fra markedet effektivt og gjeblikkeligt, at tilbagekalde produktet fra
brugeme og at destruere produktet.

Den kontrol, der er relevant for produkter omfattet af forslaget, vil som regel kunne ske pa stedet og pa
baggrund af relevant dokumentation.

Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel i bestemmelsen at fastsatte regler om udstedelse
af pdbud om at bringe produkterne i forskriftsmassig stand inden for en frist, der vil blive fastsat pd
baggrund af omstazndighedemne i den konkrete sag, samt om at advare forbrugerne om de risici, der er ved
det pageldende droneprodukt.

Herunder fastszttes regler, der giver markedsovervagningsmyndigheden mulighed for at udtage produk-
ter vederlagsfrit fra en erhvervsdrivende til brug for det i stk. 1 udferte tilsyn.

Transport- og Boligministeriet agter endvidere med hjemmel i bestemmelsen at fastsatte regler, om til-
bagekaldelse og tilbagetrekning. Der vil med hjemmel i bestemmelsen kunne fastsattes regler, hvorefter
det vil kunne pabydes en erhvervsdrivende, der har gjort et produkt p4 droneomradet, der ikke opfylder
reglerne i forordning 2019/945/EU, tilgaengelige pd markedet, straks og effektivt at trakke produktet
tilbage fra markedet. Der vil med hjemmel i bestemmelsen ligeledes kunne fastsattes regler, hvorefter
det, hvis det skennes nedvendigt, vil kunne pabydes den erhvervsdrivende, der har gjort et ulovligt
droneprodukt tilgengeligt pd markedet, at tilbagekalde det fra erhververen, indtil det ulovlige forhold er
bragt til opher.

Ved pabud om tilbagetrekning skal den erhvervsdrivende alene foretage handlinger med henblik pé
at begraense det fremtidige salg, markedsfering m.v. af produktet, mens den pageldende ved padbud om
tilbagekaldelse skal foretage handlinger med henblik pé at fa allerede leverede produkter leveret tilbage
fra erhververen. Definitioneme af tilbagetreekning og tilbagekaldelse svarer sdledes til definitionsbestem-
melserne i lov om produktsikkerhed, jf. lovbekendtgerelse nr. 3 af 3. januar 2019.

Det forventes, at muligheden for at udstede padbud om tilbagetrakning vil blive anvendt i forbindelse
med tilsynsbesgg, hvor det skennes nedvendigt og proportionalt for at forhindre salg af produkterne,
mens det eventuelt undersgges nermere, om det vil vaere muligt at lovliggere dem og dermed pa ny gere
dem tilgengelige pa markedet.

Hvis kontrolmyndighedens pdbud ikke efterkommes, vil modtageren af pidbuddet kunne straffes med
bede i medfer af luftfartslovens § 149, stk. 7.

Muligheden for tilbagekaldelse forventes at blive anvendt i mere begranset omfang. Kun hvis det sken-
nes ngdvendigt, at produkterne ikke anvendes, for eventuelle ulovligheder ved produkterne er berigtiget,
vil et pdbud om tilbagetrekning fra markedet vare proportionalt. Vurderingen af, om det er nedvendigt at
udstede et tilbagekaldelsespdbud, beror bl.a. pa sikkerhedsmassige hensyn samt hensynet til tilliden til, at
de produkter, der gores tilgengelige pd markedet, ogsé lever op til de geldende produktkrav.

Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel i bestemmelsen at faststte regler, der giver tilsyns-
myndigheden mulighed for, som led i kontrolbesgget at foretage tekniske underspgelser af et produkt pa
stedet. Produktets beskaffenhed eller installation kan nadvendiggere, at undersagelsen eller tests udferes
pa stedet, mens kontrolbesgget pagar.

Det foreslds i stk. 6, at transportministeren kan fastsette regler om en gebyrordning, hvorved dro-
nebranchen og/eller dronebrugeme palegges at dekke omkostningerne ved markedskontrol udfert pa
baggrund af regleme fastsat i medfer af § 126 g, stk. 5, af en anden myndighed uden for ministeriets
ressort. Gebyrordningens sammensatning er endnu ikke fastlagt, men det vil blive tilstrebt, at den
tilrettelegges s& gebyromkostningerne ikke rammer et mindre antal akterer i dronebranchen og/eller
blandt dronebrugere sarskilt hardt.
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Safremt transportministeren bemyndiger en offentlig myndighed uden for transportministerens ressort-
omréde til at varetage markedsovervigningen med droneomradet, foreslds det, at ministeren kan fastsaette
en gebyrordning for dronebranchen og/eller dronebrugerne, som finansierer omkostningerne forbundet
med markedskontrollen for den bemyndigede offentlige myndighed. Omkostningeme for andre myndig-
heder end Trafik-, Bygge-, og Boligstyrelsen, herunder eksempelvis Sikkerhedsstyrelsen, i forbindelse
med at varetage markedskontrolopgaven kan i henhold til § 148 i luftfartsloven ikke finansieres af
safety-bidraget.

Safremt der bliver etableret en gebyrordning pa baggrund af den foresliede § 126 g, stk. 6, vil
gebyrerne skulle reguleres érligt, jf. reglerne i Finansministeriets budgetvejledning afsnit 2.3.1.2.

Safremt den foresldede § 126 g, stk. 6, udmentes, vil de nzrmere bestemmelser for en gebyrordning
blive fastlagt i bekendtgerelsesform, hvor der ogsa vil blive fastsat neermere regler for, hvordan opkrav-
ningen foregér m.v.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.8. i lovforslagets almindelige bemerkninger.

Til nr. 3

Det folger af luftfartslovens § 149, stk. 16, at overtredelse af § 126 c, stk. 1 og 2, § 126 d, stk. 1-3, §
126 e, stk. 1 og 2, og § 126 f, stk. 1, straffes med beade.

Det foreslas at luftfartslovens § 149, stk. 16, nyaffattes, og at det i bestemmelsen fastszttes, at overtree-
delse af den foresldede § 126 b, stk. 1, om den geografiske afgransning af brugen af droner, og den
foresldede § 126 c, stk. 1, om pligten til at tegne ansvarsforsikring, og de foresldede § 126 g, stk. 2
og 3 som omhandler markedsovervidgningsmyndighedens ret til, at f4 adgang til erhvervslokaler og fa
udleveret dokumenter, kan straffes med bade.

Forslaget indebarer, at droneforeren ved flyvning inden for flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrader,
sikringsmaessigt kritiske omrader og serligt falsomme naturomrider kan straffes med bede, medmindre
der er fastsat nzermere bestemmelser efter den foresldede § 126 b, stk. 2 eller 3, som tillader flyvningen.

Forslaget indebarer endvidere, at ejeren af en drone, som ikke har tegnet ansvarsforsikring i henhold
til luftfartslovens § 130, og som ikke er undtaget fra kravet efter bestemmelser fastsat i medfer af den
foreslaede § 126 c, stk. 2, kan straffes med bede.

Endvidere foreslas det, at overtrdelse af § 126 g, stk. 2, som omhandler markedsovervigningsmyndig-
hedens krav pa at fa adgang til erhvervslokaler m.v., straffes med bede.

Derudover foreslds det, at overtredelse af § 126 g, stk. 3, som omhandler markedsovervigningsmyndig-
hedens krav pa at fd dokumenter udleveret fra erhvervsdrivende m.v., straffes med bode.

Overtrazdelse af bestemmelserne i procedureforordningen vil kunne straffes med hjemmel i luftfartslo-
vens § 149, stk. 11, hvoraf det fremggr, at overtreedelse af bestemmelser i EU-forordninger pi omrader,
som ogsa er omfattet af luftfartsloven, straffes med bede eller faengsel i op til 4 maneder. Da droneomr3-
det bade reguleres af procedureforordningen og luftfartsloven, finder lovens § 149, stk. 11, anvendelse.

Overtraedelse af pdbud og forbud fastsat i medfer af den foresldede § 126 g, stk. 4 og 5, vil kunne
straffes med hjemmel i luftfartslovens § 149, stk. 7, hvoraf det fremgar, at overtredelse af pabud eller
forbud udstedt pd baggrund af luftfartsloven, forskrifter udstedt i medfer heraf eller EU-forordninger pa
omrader omfattet af loven, straffes med bede eller feengsel indtil 4 maneder.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.9. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til or. 4

Det folger af luftfartslovens § 150, stk. 10, nr. 1, at foreren af en mindre drone skal betinget frakendes
retten til i professionelt gjemed at fore en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fore en mindre
drone, hvortil der kreeves tilladelse efter lovens § 126 f, stk. 1, hvis 1) fereren har gjort sig skyldig i
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overtredelse af § 126 g, stk. 1, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 1, 2) fereren har gjort sig skyldig i
overtredelse af § 126 g, stk. 2, 2. pkt., eller overtreedelse af § 126 g, stk. 3, der ikke er omfattet af stk. 12,
nr. 2, eller 3) foreren af dronen under tilsidesattelse af vasentlige hensyn til flyvesikkerheden har voldt
skade pé person eller ting eller fremkaldt fare herfor.

Det foreslas, at luftfartslovens § 150, stk. 10, nyaffattes, og at der i bestemmelsen fastszttes bestemmel-
ser om, under hvilke betingelser fareren af en drone skal betinget frakendes retten til at fore en drone.

Det foreslas i § 150, stk. 10, nr. I, at foreren af en drone skal betinget frakendes retten til at fore en
drone, herunder til at fore en drone, hvortil der kraves tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens gennem-
forelsesforordning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede
fartgjer, hvis foreren har gjort sig skyldig i overtreedelse af § 126 e, stk. 1, der ikke er omfattet af stk. 12,
nr. 1.

Den foreslaede bestemmelse indeberer, at foreren af en drone skal betinget frakendes retten til at fore
en drone, herunder til at fore en drone, hvortil der kraves tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens
gennemforelsesforordning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ube-
mandede fartgjer, hvis foreren har fort eller forsegt at fore en drone efter at have indtaget spiritus som
angivet i § 126 e, stk. 1, og forerens alkoholkoncentration i blodet under eller efter flyvningen ikke er
over 1,20 promille, eller alkoholkoncentrationen i udéndingsluften under eller efter flyvningen ikke er
over 0,60 mg pr. liter luft.

Promillegrenserne svarer til feerdselslovens frakendelsesbestemmelser for lille knallert efter faerdselslo-
vens § 129, stk. 1, nr. 4, og ikke til de skarpede regler, der gaelder pé det gvrige luftfartsomride, for s
vidt angar piloter og flyveledere.

Det foreslds i § 150, stk. 10, nr. 2, at foreren af en drone skal betinget frakendes retten til at fore en
drone, herunder til at fore en drone, hvortil der kraeves tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens gennem-
forelsesforordning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede
fartgjer, hvis foreren har gjort sig skyldig i overtraedelse af § 126 e, stk. 2, 2. pkt., eller overtreedelse af §
126 e, stk. 3, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 2.

Den foresldede bestemmelse indeberer, at foreren af en drone skal betinget frakendes retten til at fore
en drone, herunder til at fore en drone, hvortil der kraeves tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens
gennemforelsesforordning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ube-
mandede fartgjer, hvis forerens blod under eller efter flyvningen indeholder stoffer, som den pageldende
har indtaget i henhold til lovlig recept, hvis indtagelsen ikke er sket i overensstemmelse med recepten, jf.
§ 126 e, stk. 2, 2. pkt. Dette gelder tillige en overtreedelse af § 126 e, stk. 3, der ikke er omfattet af stk.
12, nr. 2.

Bestemmelsen svarer til, hvad der gzlder pé ferdselsomradet for lille knallert efter ferdselslovens §
129, stk. 1, nr. 5.

Det foreslas i § 150, stk. 10, nz 3, at foreren af en drone skal betinget frakendes retten til at fore en
drone, herunder til at fore en drone, hvortil der kraeves tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens gennem-
forelsesforordning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede
fartgjer, hvis foreren af dronen under tilsideszttelse af vasentlige hensyn til flyvesikkerheden har voldt
skade pa person eller ting eller fremkaldt fare herfor.

Bestemmelsen svarer til, hvad der gzlder pa fardselsomradet for lille knallert efter ferdselslovens §
129, stk. 1, nr. 1. Herved tznkes navnlig pd, at der skal vare tale om tilsidesattelse af grundleeggende og
basale flyveregler.

Forslaget skal ses i sammenh®ng med, at sondringen pé baggrund af dronens sterrelse og sondringen
mellem droneflyvning i bymassigt omrade og droneflyvning uden for bymaessigt omrade generelt udgér
af luftfartslovens kapitel 9 a og i den foresldede § 126 .
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Da der ikke lengere sondres pd baggrund af dronens vagt og mellem droneflyvning i bymessigt
omréde og droneflyvning uden for bymaessigt omréade, vil anvendelsesomradet for den foresliede § 150,
stk. 10, vaere bredere end efter den gaeldende bestemmelse. Forslaget indebarer sdledes, at den foresldede
§ 150, stk. 10, anvendes ved flyvning med alle droner uanset sterrelse, og at den betingede frakendelse
ikke begrenses geografisk til bymessigt omrdde men gzlder generelt. Forslaget indebzerer endvidere, at
frakendelsen ikke begranses til droneflyvning i professionelt gjemed men geelder generelt.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.9. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 5

Det folger af luftfartslovens § 150, stk. 11, at betinget frakendelse efter bestemmelsens stk. 10 sker
pé vilkér af, at den pagzldende i en provetid pa 3 ar fra endelig dom ikke forer en mindre drone under
sddanne omstandigheder, at retten til at fore en mindre drone skal frakendes. Ved betinget frakendelse
udsettes fastsettelsen af frakendelsestiden.

Det foreslas at &ndre luftfartslovens § 150, stk. 11, sdledes at “mindre” udgar.

Den foresldede ndring indebzrer, at betinget frakendelse efter den foresldede § 150, stk. 10, i lufi-
fartsloven sker pa vilkdr af, om at den pagzldende i en provetid pd 3 &r fra endelig dom ikke forer
enhver form for drone omfattet af definitionen i den foresldede § 126 a i luftfartsloven under sddanne
omstendigheder, at retten til at fore en drone skal frakendes.

Forslaget skal ses i sammenhang med, at sondringen pé baggrund af dronens sterrelse generelt udgér af
luftfartslovens kapitel 9 a og i den foreslaede § 126 e og § 150, stk. 10.

Der er ikke i gvrigt med forslaget tilsigtet nogen @ndring i bestemmelsens anvendelsesomrade.
Der henvises i gvrigt til pkt. 2.9. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Tilnr. 6

Det folger af luftfartslovens § 150, stk. 12, at foreren af en mindre drone skal ubetinget frakendes retten
til i professionelt gjemed at fore en mindre drone i1 bymaessigt omrade eller til at fore en mindre drone,
hvortil der kreves tilladelse efter lovens § 126 f, stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 4r, hvis 1)
fareren har gjort sig skyldig i overtreedelse af § 126 g, stk. 1, med en alkoholkoncentration i blodet under
eller efter flyvningen over 1,20 promille eller en alkoholkoncentration i udandingsluften under eller efter
flyvningen over 0,60 mg pr. liter luft, 2) fereren har gjort sig skyldig i overtradelse af § 126 g, stk.
2, 1. pkt., eller under skzrpende omstaendigheder har gjort sig skyldig i overtrzdelse af § 126 g, stk.
3, 3) foreren af dronen forsatligt har voldt skade pa andres person eller ting, forsetligt har fremkaldt
nerliggende fare herfor eller i gvrigt har fort en mindre drone pé szrlig hensynslgs made, 4) foreren har
gjort sig skyldig i flere forhold, der hver for sig er omfattet af stk. 10, 5) foreren tidligere er betinget
frakendt retten til at fare en mindre drone og har begéet et nyt forhold omfattet af stk. 10 i provetiden eller
6) fereren tidligere er frakendt retten til at fore en mindre drone ubetinget og har beget et nyt forhold, der
er omfattet af nr. 1-3 eller stk. 10, inden 2 ar efter udlgbet af frakendelsestiden.

Det foreslds, at luftfartslovens § 150, stk. 12, nyaffattes, og at der i bestemmelsen fastszttes bestem-
melser om, under hvilke betingelser fareren af en drone skal ubetinget frakendes retten til at fare en
drone, herunder til at fare en drone, hvortil der kraves tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens gennem-
forelsesforordning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede
fartgjer, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar.

Det foreslds i § 150, stk. 12, nr: 1, at foreren af en drone skal ubetinget frakendes retten til at fore en
drone, herunder til at fare en drone, hvortil der kraeves tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens gennem-
forelsesforordning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede
fartgjer, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fereren har gjort sig skyldig i overtradelse af den
foreslaede § 126 e, stk. 1, om flyvning under pévirkning af spiritus med en alkoholkoncentration i blodet
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under eller efter flyvningen over 1,20 promille eller en alkoholkoncentration i udéndingsluften under eller
efter flyvningen over 0,60 mg pr. liter luft.

Promillegrenserne svarer til faerdselslovens frakendelsesbestemmelser i § 129, stk. 3, stk. nr. 1 for lille
knallert og ikke til de skerpede regler, der gzlder pé det ovrige luftfartsomrade for s3 vidt angar plloter
og flyveledere.

Det foreslds i § 150, stk. 12, nr. 2, at foreren af en drone skal ubetinget frakendes retten til at fore
en drone, herunder til at fare en drone, hvortil der kraves tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens
gennemfarelsesforordning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ube-
mandede fartgjer, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fereren har gjort sig skyldig i overtredelse
af den foresldede § 126 e, stk. 2, 1. pkt., eller under skerpende omstendigheder har gjort sig skyldig i
overtredelse af § 126 e, stk. 3.

Dette indebarer, at foreren ubetinget skal frakendes retten til at fore en drone, hvis dronefererens
blod under eller efter flyvningen indeholder bevidsthedspavirkende stoffer, som efter regler fastsat af
transportministeren er klassificeret som farlige for flyvesikkerheden, og som ikke er indtaget i henhold
til lovlig recept, eller under skarpende omstendigheder har flgjet eller forsegt at flyve en drone, mens
foreren pd grund af sygdom, svaekkelse, overanstrengelse, mangel pa sgvn, pavirkning af opstemmende
eller bedevende midler eller af lignende &rsager befinder sig i en sidan tilstand, at denne er ude af stand
til at fore dronen pé fuldt betryggende méde.

Bestemmelsen svarer til, hvad der gzlder pa faerdselsomradet for lille knallert efter fzrdselslovens §
129, stk. 3, nr. 2.

Det foreslas i § 150, stk. 12, nr. 3, at foreren af en drone skal ubetinget frakendes retten til at fore en
drone, herunder til at fore en drone, hvortil der kraeves tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens gennem-
forelsesforordning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede
fartgjer, for et tidsrum af mellem 2 og 10 &r, hvis foreren af dronen forsatligt har voldt skade pa andres
person eller ting, forsatligt har fremkaldt narliggende fare herfor eller i gvrigt har fert en drone pa szrlig
hensynslas made.

Bestemmelsen svarer til, hvad der gelder pa feerdselsomradet for lille knallert efter feerdselsloven § 129,
stk. 3, nr. 3. Herved tenkes navnlig pa, at der skal vare tale om tilsidesattelse af grundleggende og
basale flyveregler.

Det foreslds i § 150, stk. 12, nr. 4, at foreren af en drone skal ubetinget frakendes retten til at fore
en drone, herunder til at fare en drone, hvortil der kraves tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens
gennemforelsesforordning 2019/947/EU af 24. maj om regler og procedurer for operation af ubemandede
fartgjer, for et tidsrum af mellem 2 og 10 4r, hvis fereren har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver for
sig er omfattet af stk. 10.

Bestemmelsen svarer til, hvad der gzlder pa ferdselsomridet for lille knallert efter ferdselslovens §
129, stk. 3, nr. 5.

Det foreslds i § 150, stk. 12, nr. 5, at foreren af en drone skal ubetinget frakendes retten til at fore en
drone, herunder til at fore en drone, hvortil der kraeves tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens gennem-
forelsesforordning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede
fartgjer, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fereren tidligere er betinget frakendt retten til at fore en
drone og har begéet et nyt forhold omfattet af stk. 10 i provetiden.

Bestemmelsen svarer til, hvad der gelder pa fardselsomradet for lille knallert efter ferdselslovens §
129, stk. 3, nr. 6.

Det foreslas i § 150, stk. 12, nr. 6, at foreren af en drone skal ubetinget frakendes retten til at fore en
drone, herunder til at fore en drone, hvortil der kraeves tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens gennem-
forelsesforordning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede
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fartejer, for et tidsrum af mellem 2 og 10 &r, hvis foreren tidligere er frakendt retten til at fore en drone
ubetinget og har begéet et nyt forhold, der er omfattet af nr. 1-3 eller stk. 10, inden 2 ir efter udlebet af
frakendelsestiden.

Bestemmelsen svarer til, hvad der galder pd ferdselsomradet for lille knallert efter faerdselslovens §
129, stk. 3, nr. 7.

Forslaget skal ses i sammenhang med, at sondringen pa baggrund af dronens sterrelse og sondringen
mellem droneflyvning i bymassigt omrdde og droneflyvning uden for bymessigt omrade generelt udgir
af luftfartslovens kapitel 9 a og i den foresldede § 126 e.

Da der ikke lengere sondres pd baggrund af dronens vagt og mellem droneflyvning i bymaessigt
omrade og droneflyvning uden for bymassigt omréde, vil anvendelsesomradet for den foresliede § 150,
stk. 12, vaere bredere end efter den gzldende bestemmelse. Forslaget indebarer sdledes, at den foresldede
§ 150, stk. 12, anvendes ved flyvning med alle droner uanset storrelse, og at den ubetingede frakendelse
ikke begrenses geografisk til bymassigt omradde men gzlder generelt. Forslaget indebarer endvidere, at
frakendelsen ikke begranses til droneflyvning i professionelt gjemed men gelder generelt.

Der er ikke i gvrigt med forslaget tilsigtet nogen @ndring i bestemmelsens anvendelsesomrade.
Der henvises i gvrigt til pkt. 2.9. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 7

Det folger af luftfartslovens § 150, stk. 14, 1. pkt., at hvis Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skenner,
at betingelserne for uberettiget frakendelse af retten til at fare en mindre drone eller retten til at fore
en mindre drone, hvortil der kraves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, foreligger, kan Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen midlertidigt inddrage retten til at fore en mindre drone eller retten til at fore en mindre
drone, hvortil der kraves tilladelse efter § 126 f, stk. 1.

Det foreslas, at luftfartslovens § 150, stk. 14, 1. pkt., nyaffattes, og at det i bestemmelsen fastsattes,
at hvis Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skenner, at betingelserne for ubetinget frakendelse af retten til
at fore en drone, herunder til at fore en drone, hvortil der kraeves tilladelse efter artikel 5 i Kommission-
ens gennemfarelsesforordning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af
ubemandede fartgjer, foreligger, kan Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen midlertidigt inddrage retten til at
fore dronen.

Bestemmelsen svarer i sit indhold til, hvad der galder pd ferdselsomridet for lille knallert efter
ferdselslovens § 130, stk. 1.

Den foresldede bestemmelse indebarer, at det er muligt at forhindre, at en droneferer fortsatter sin
flyveaktivitet, mens en retssag forberedes. I praksis vil Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kun inddrage
retten midlertidigt, hvis der foreligger objektivt konstaterbare beviser for, at der er tale om en forseelse
af en sddan grovhed, at den vurderes at ville medfere en ubetinget frakendelse af retten til at fore drone,
typisk hvis der métte vaere tale om flyvning med en alkoholpromille pa over 1,20.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal i forbindelse med midlertidig inddragelse af retten til at fore
en mindre drone eller retten til at fore en drone, hvortil der kreves tilladelse efter artikel 5 i Kommission-
ens gennemferelsesforordning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af
ubemandede fartgjer, vejlede foreren om prevelsesretten, jf. luftfartslovens § 150, stk. 15.

Forslaget skal ses i sammenhang med, at sondringen pa baggrund af dronens sterrelse og sondringen
mellem droneflyvning i bymassigt omride og droneflyvning uden for bymaessigt omride generelt udgar
af luftfartslovens kapitel 9 a og i den foresldede § 150, stk. 12, jf. § 126 €.

Da der ikke lengere sondres pd baggrund af dronens vagt og mellem droneflyvning i bymassigt
omrdde og droneflyvning uden for bymsessigt omride, vil anvendelsesomridet for den foresliede §
150, stk. 10, vare bredere end efter den geldende bestemmelse. Forslaget indebzrer siledes, at den
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foresldede § 150, stk. 14, anvendes ved flyvning med alle droner uanset vegt, og at den midlertidige
frakendelse ikke begranses til bymassigt omrdde men gelder generelt. Forslaget indebarer endvidere, at
frakendelsen ikke begranses til droneflyvning i professionelt gjemed men galder generelt.

Der er ikke i gvrigt med forslaget tilsigtet nogen andring i bestemmelsens anvendelsesomrade.
Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.9. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 8

Det folger af luftfartslovens § 150, stk. 15, at den, hvis ret til at fore en mindre drone eller ret til at fare
en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter den gaxldende bestemmelse i luftfartslovens § 126 f,
stk. 1, er midlertidigt inddraget, kan forlange inddragelsen provet af retten. Retten treffer ved kendelse
afgerelse om inddragelsen.

Det folger af luftfartslovens § 150, stk. 16, at tidsrummet, hvori retten til at fere en mindre drone
eller retten til at fore en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter den gazldende bestemmelse i
luftfartslovens § 126 f, stk. 1, har veret inddraget, fradrages i frakendelsestiden.

Det folger af luftfartslovens § 150, stk. 17, at anke af en dom, hvorved der er sket ubetinget frakendelse,
efter at retten til at fore en mindre drone eller ret til at fore en mindre drone, hvortil der kraves tilladelse
efter § 126 f, stk. 1, har varet inddraget i medfer af stk. 14, ikke har opsettende virkning for dommens
bestemmelse om frakendelse, medmindre andet bestemmes af byretten ved kendelse. I andre tilfelde kan
byretten pd begering af anklagemyndigheden ved kendelse bestemme, at anke ikke skal have opsattende
virkning.

Det folger af luftfartslovens § 150, stk. 19, at sdfremt retten til at fore en mindre drone eller retten til at
fore en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, i henhold til denne lov er frakendt
nogen for lengere tid end 3 ar, kan spergsmalet om generhvervelse af retten inden frakendelsestidens
udlgb indbringes for domstolene. Indbringelsen sker efter reglerne i straffelovens § 78, stk. 3, og kan
tidligst finde sted, nar der er forlabet 3 ar af frakendelsestiden. Retten kan kun generhverves, nir ganske
serlige omstendigheder foreligger. Har retten til at vere ferer tidligere varet frakendt vedkommende
ubetinget, kan generhvervelse af retten til at fore en mindre drone eller retten til at fore en mindre
drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, inden frakendelsestidens udleb kun ske rent
undtagelsesvist, og indbringelsen kan tidligst finde sted, nar der er forlabet 6 ar af frakendelsestiden.

Det folger af luftfartslovens § 150, stk. 20, at séfremt der inden udlebet af frakendelsestiden er sket
fornyet frakendelse af retten til at fore en mindre drone eller retten til at fore en mindre drone, hvortil der
kreeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, regnes de i stk. 19, nevnte frister for indbringelse af spargsmalet
om generhvervelse for domstolene fra datoen for den seneste dom, hvorved fererretten er frakendt den
pagaldende.

Det folger af luftfartslovens § 150, stk. 21, at reglerne i kapitel 93 a i lov om rettens pleje finder
anvendelse pd krav om erstatning for frakendelse eller inddragelse af retten til at fore en mindre drone
eller retten til at fore en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, i anledning af
strafforfelgning.

Det foreslds at &ndre luftfartslovens § 150, stk. 15, 16, 17, 19, 20 og 21, siledes at bestemmelserne
i stedet for mindre droner eller retten til at fare mindre droner, hvortil der kraves tilladelse efter den
gxldende bestemmelse i luftfartslovens § 126 f, stk. 1, omfatter en droner eller dronet, hvortil der kreves
tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens gennemferelsesforordning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om
regler og procedure for operation af fartgjer.

Forslaget skal ses i sammenhang med, at sondringen pé baggrund af dronens sterrelse generelt udgir af
luftfartslovens kapitel 9 a, jf. den foresldede § 126 a.

Der er ikke i gvrigt med forslaget tilsigtet nogen andring i bestemmelsemes anvendelsesomrade.
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Der henvises i gvrigt til pkt. 2.9. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Tilnr. 9

Det folger af luftfartslovens § 150, stk. 18, at afsiges der i en sag, hvori retten til at fere en mindre
drone eller retten til at fore en mindre drone, hvortil der kraves tilladelse efter den gaeldende bestemmelse
i luftfartslovens § 126 f, stk. 1, er inddraget efter den geldende bestemmelse i luftfartslovens § 150, stk.
14, frifindende dom med hensyn til spergsmalet om frakendelse, eller sker frakendelsen betinget, skal
dronebeviset eller tilladelsen efter den gzldende bestemmelse i luftfartslovens § 126 f, stk. 1, udleveres,
selv om dommen ankes.

Det foreslés, at luftfartslovens § 150, stk. 18, nyaffattes, og at det i bestemmelsen fastsattes, at afsiges
der i en sag, hvori retten til at fore en drone, herunder til at fore en drone, hvortil der kreves tilladelse
efter den gzldende bestemmelse i luftfartslovens § 126 f, stk. 1, omfatter en droner, eller en drone,
hvortil der kreves tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens gennemferelsesforordning 2019/947/EU af
24. maj 2019 om regler og procedure for operation af fartgjer, er inddraget efter den foresladede § 150,
stk. 14, frifindende dom med hensyn til spergsmalet om frakendelse, eller sker frakendelsen betinget, skal
dronebeviset eller tilladelsen efter artikel 5 i Kommissionens gennemfarelsesforordning 2019/947/EU af
24. maj 2019 om regler og procedure for operation af fartgjer, udleveres, selv om dommen ankes.

Forslaget skal ses i sammenhang med, at sondringen pé baggrund af dronens sterrelse generelt udgér af
luftfartslovens kapitel 9 a, jf. den foresldede § 126 a.

Der er ikke i gvrigt med forslaget tilsigtet nogen @ndring i bestemmelsernes anvendelsesomrade.
Der henvises i gvrigt til pkt. 2.9. i lovforslagets almindelige bemerkninger.

Til nr. 10

Det folger af luftfartslovens § 150, stk. 22, at de geldende bestemmelser i luftfartslovens § 150, stk.
1-9, og §§ 150 a-150 d ikke finder anvendelse ved frakendelse af retten til i professionelt gjemed at fore
en mindre drone i bymaessigt omrade eller retten til at fore en mindre drone, hvortil der kreves tilladelse
efter § 126 f, stk. 1.

Det foreslds, at luftfartslovens § 150, stk. 22, nyaffattes, og at det i bestemmelsen fastsettes, at
luftfartslovens § 150, stk. 1-9, og §§ 150 a-150 d ikke finder anvendelse ved frakendelse af retten til at
fore en drone, herunder til at fare en drone, hvortil der kraves tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens
gennemforelsesforordning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og procedure for operation af fartajer.

Forslaget skal ses i sammenhang med, at sondringen pa baggrund af dronens sterrelse og sondringen
mellem droneflyvning i bymassigt omrade og droneflyvning uden for bymassigt omrade generelt udgar
af luftfartslovens kapitel 9 a.

Da der ikke lengere sondres pé baggrund af dronens sterrelse og mellem droneflyvning i bymessigt
omrade og droneflyvning uden for bymaessigt omrade, vil anvendelsesomradet for den foresldede § 150,
stk. 22, veere bredere end efter den geldende bestemmelse. Forslaget indebarer siledes, at den foresldede
§ 150, stk. 22, anvendes ved flyvning med alle droner uanset sterrelse, og at frakendelse ikke begranses
geografisk til bymessigt omrade men glder generelt. Udvidelsen medferer, at droneferere kan frakendes
retten til i professionelt gjemed at fore en drone.

Der er ikke i gvrigt med forslaget tilsigtet nogen @ndring i bestemmelsernes anvendelsesomrade.
Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.9. i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til§ 2
Det foreslds, at loven traeder i kraft den 1. juli 2020, samme dag som procedureforordningen finder

anvendelse. Markedsovervigningsforordningen trédte i kraft tyve dage efter offentliggerelse i Den Euro-
paiske Unions Tidende, jf. forordningens artikel 42, hvilket var den 1. juli 2019.
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Til§ 3

Bestemmelsen fastsztter lovens territoriale anvendelsesomréde og indeberer, at loven ikke gelder for
Fareemne og Grenland, men ved kongelig anordning helt eller delvis kan szttes i kraft for Fargerne og
Grenland med de @ndringer, som henholdsvis de feraske eller granlandske forhold tilsiger.

Bemyndigelsen i den foresldede i § 126 d, tiltznkes anvendt til at give transportministeren mulighed
for i bekendtgerelser (BL-er) at fastsatte regler for anvendelsen af droner pd Fergerne og i Grenland,
som er identiske med EU-reguleringen pd droneomréadet - dog tilpasset de szrlige grenlandske og feraske
forhold, safremt at foresldede § 3, finder anvendelse. Der henvises i gvrigt til de specielle bemarkninger
til lovforslagets § 1, nr. 8.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med galdende lov

Geldende formulering

§ 1 a. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan fastsztte sddanne forskrifter, som er nedven-
dige for at gennemfore de af Den Europziske
Union udstedte direktiver om luftfart, eller som er
nedvendige for at anvende de af Den Europaiske
Union udstedte forordninger pa luftfartsomradet.

§ 126 a. (ophzvet)

Kapitel 9 a
Regulering af mindre droner

Definition

§ 126 b. Ved en drone forstas et ubemandet luft-
fartg;j.

Stk. 2. Ved en mindre drone forstds et ubeman-
det luftfartgj, som ligger inden for den gvre vagt-
grense, som er fastsat i medfer af stk. 3.
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Lovforslaget

§1

I lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 1149
af 13. oktober 2017, som andret ved lov nr. 1114
af 29. december 1997, § 5 i lov nr. 542 af 8. juni
2006, lov nr. 731 af 8. juni 2018 og § 34 i lov
nr. 1706 af 27. december 2018, foretages folgende
@ndringer:

1. 1§ 1 a indsaettes efter »luftfartsomradet«: »,
herunder droneomradet«.

2. Kapitel 9 a affattes saledes:
»Kapitel 9 a

Regulering af droner

Definition

§ 126 a. Ved en drone forstés ethvert ubemandet
luftfartej, der opereres eller er beregnet til at ope-
rere autonomt eller blive fijernstyret uden en pilot
ombord.

Geografisk afgreensning af brugen af droner

§ 126 b. Flyvning med droner m4 alene ske uden
for flyvesikkerhedsmaessigt kritiske omrader, sik-
ringsmassigt kritiske omrader og serligt folsom-
me naturomrader, jf. dog stk. 2-4 og § 126 f.

Stk. 2. Transportministeren kan efter forhandling
med justitsministeren og forsvarsministeren fast-



Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministe-
ren fastsetter neermere bestemmelser om en gvre
vaegtgrense for, hvad der forstds ved en mindre
drone.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan fastsette bestemmelser om, at mindre droner
under en nzrmere fastsat minimumsveegtgrense
helt eller delvis undtages fra reglerne i denne lov.

Operative flyveregler

§ 126 c. Flyvning med mindre droner skal udfe-
res pa en sddan méde, at andres liv og ejendom
ikke udsattes for fare eller anden unedig ulempe.

Stk. 2. Flyvning med mindre droner ma alene
ske uden for flyvesikkerhedsmaessigt kritiske om-
rdder, sikringsmassigt kritiske omrader og seerligt
felsomme naturomrdder, medmindre andet folger
af bestemmelser fastsat i medfer af stk. 4 og 5 og
§ 1261.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren
fastsetter narmere bestemmelser om operative
flyveregler.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministe-
ren fastsatter n@rmere bestemmelser om flyvning
over flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrader og
serligt folsomme naturomrdder med mindre dro-
ner, jf. stk. 2.

Stk. 5. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan efter forhandling med justitsministeren fast-
sette nermere bestemmelser om flyvning over
sikringsmaessigt kritiske omrdder med mindre dro-
ner, herunder droner under en nermere fastsat mi-
nimumsvagtgrense, samt bestemmelser, der har
til formal at sikre privatlivets fred.

Flyvning uden for bymcessigt omrdde

§ 126 d. Flyvning med mindre droner uden for
bymassigt omrdde krever, at foreren af dronen
har erhvervet dronetegn udstedt af transport-, byg-
nings- og boligministeren, medmindre fereren af
dronen er medlem af en anerkendt modelflyveor-
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sette nermere bestemmelser om flyvning over
sikringsmaessigt kritiske omrader.

Stk. 3. Transportministeren kan efter forhandling
med justitsministeren fastsette narmere bestem-
melser, der har til formal at sikre privatlivets fred.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsztte naer-
mere bestemmelser om flyvning over flyvesikker-
hedsmassigt kritiske omrader og serligt felsom-
me naturomréader.

Ansvarsforsikring

§ 126 c. Ejeren af en drone skal have tegnet
ansvarsforsikring i henhold til § 130.

Stk. 2. Transportministeren fastsztter narmere
bestemmelser om tegning af ansvarsforsikring, jf.
stk. 1, herunder om undtagelser fra kravet om teg-
ning af ansvarsforsikring.

Bemyndigelse til at fastscette bestemmelser om
droner for Feeraerne og Gronland

§ 126 d Transportministeren kan for Fargerne
og Gronland fastsztte bestemmelser, som svarer
til de af Den Europziske Union udstedte direkti-
ver og forordninger pé droneomradet med de &n-
dringer, som henholdsvis de feraske og grenland-
ske forhold tilsiger.



ganisation. Dronetegnet skal fremvises til politiet
pa forlangende.

Stk. 2. Flyvning med mindre droner uden for
bymassigt omrade kraever, at ejeren af dronen har
tegnet ansvarsforsikring i henhold til § 130.

Stk. 3. Flyvning med mindre droner uden for
bymassigt omrade kraver, at dronen kan identifi-
ceres, og at ejeren af dronen er registreret hos
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, medmindre fly-
vningen foregar fra en godkendt modelflyveplads
og i det dertil knyttede luftrum.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren
fastsatter naermere bestemmelser om de forhold,
der er nevnt i stk. 1-3, herunder nermere bestem-
melser om erhvervelse og registrering af drone-
tegn.

Stk. 5. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan fastsztte nermere bestemmelser om, at flyv-
ning uden for bymaessigt omrdde med mindre dro-
ner, som grundet dronens konstruktion eller vaegt
indebarer en gget flyvesikkerhedsmassig risiko,
alene ma ske, hvis fereren er fyldt 16 ar.

Flyvning i bymcessigt omrdde

§ 126 e. Flyvning med mindre droner i bymaes-
sigt omrdde ma alene ske i professionelt gjemed,
og hvis
1) foreren af dronen har erhvervet dronebevis

udstedt af transport-, bygnings- og boligmini-
steren,

2) foereren af dronen er fyldt 18 ér,

3) ejeren af dronen har tegnet ansvarsforsikring i
henhold til § 130,
4) dronen kan identificeres og
5) dronen er registreret hos Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen.
Stk. 2. Dronebeviset skal fremvises til politiet pa
forlangende.
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Flyvning under pavirkning af spiritus, bevidst-
hedspdvirkende stoffer, sygdom m.v.

§ 126 e. Flyvning eller forsgg pa flyvning med
droner ma ikke finde sted, hvis fereren af dronen
har indtaget spiritus i et sddant omfang, at
1) alkoholkoncentrationen i blodet under eller
efter flyvningen overstiger 0,5 promille el-
ler alkoholkoncentrationen i udindingsluften
under eller efter flyvningen overstiger 0,25
mg pr. liter luft, eller

2) foreren i gvrigt ikke kan fore dronen pa fuldt
betryggende made.

Stk. 2. Flyvning eller forsgg pa flyvning med
droner mé ikke finde sted, hvis fererens blod
under eller efter flyvningen indeholder bevidst-
hedspévirkende stoffer, som efter regler fastsat af
transportministeren er klassificeret som farlige for
flyvesikkerheden, og som ikke er indtaget i hen-



Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan fastsztte nermere bestemmelser om betingel-
serne i stk. 1, herunder bestemmelser om registre-
ring af dronebevis.

Flyvning, som er forbundet med en forhgjet flyve-
sikkerhedsmecessig risiko

§ 126 f. Flyvning med mindre droner, som er
forbundet med en forhgjet flyvesikkerhedsmaessig
risiko, herunder bl.a. droneflyvning over omrader,
hvor et sterre antal mennesker er samlet i fri luft,
kraever tilladelse af transport-, bygnings- og bolig-
ministeren.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren
fastsztter naermere bestemmelser om tilladelse og
om flyvning, der er forbundet med en forhgjet
flyvesikkerhedsmassig risiko, jf. stk. 1.

Flyvning under pavirkning af spititus, bevidst-
hedspavirkende stoffer, sygdom m.v.
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hold til en lovlig recept. 1. pkt. geelder tilsvarende
for stoffer, som den pégzldende har indtaget i
henhold til en lovlig recept, hvis indtagelsen ikke
er sket i overensstemmelse med recepten.

Stk. 3. Flyvning eller forseg pé flyvning med
droner ma endvidere ikke finde sted, hvis fereren
af dronen pé grund af sygdom, svakkelse, overan-
strengelse, mangel pa sevn, pavirkning af opstem-
mende eller bedovende midler eller af lignende
arsager befinder sig i en sidan tilstand, at denne er
ude af stand til at fare dronen pa fuldt betryggende
made.

Stk. 4. Politiet kan til enhver tid kreve, at fo-
reren af en drone afgiver udandings-, spyt eller
svedprave eller lader sine gjne besigtige.

Stk. 5. Politiet kan fremstille en forer af en drone
til udtagelse af blod- og urinpreve, hvis der er
grund til at antage, at vedkommende har overtradt
stk. 1, 2 eller 3, eller vedkommende nagter at
medvirke til en udéndingspreve, spytpreve, sved-
prove eller gjenbesigtigelse. Angar mistanken an-
dre forhold end spirituspavirkning, kan politiet til-
lige fremstille den pageeldende til undersagelse af
en lege. Det samme galder ved mistanke om spi-
rituspdvirkning, nar serlige omstendigheder taler
derfor.

Stk. 6. Justitsministeren kan fastsette bestem-
melser om de prover og undersegelser, der er
navnt i stk. 4 og 5.

Politi og redningsberedskab

§ 126 f. Transportministeren kan efter forhand-
ling med forsvarsministeren fastsatte bestemmel-
ser om forhold for droner, der anvendes i forbin-
delse med redningsberedskabet.

Stk. 2. Justitsministeren kan efter forhandling
med transportministeren fastsatte bestemmelser
om forhold for politiets anvendelse af droner.

Markedsovervdagning



§ 126 g. Flyvning eller forseg pa flyvning med
mindre droner i bymassigt omréde eller flyvning,
hvortil der kreves tilladelse efter § 126 f, ma ikke
finde sted, hvis foreren af dronen har indtaget spi-
ritus i et sddant omfang, at
1) alkoholkoncentrationen i blodet under eller

efter flyvningen overstiger 0,50 promille el-
ler alkoholkoncentrationen i udéndingsluften
under eller efter flyvningen overstiger 0,25
mg pr. liter luft eller
2) foreren i gvrigt ikke kan fare dronen pa fuldt
betryggende méde.

Stk. 2. Flyvning eller forseg pa flyvning med
mindre droner i bymassigt omrade eller flyvning,
hvortil der kraves tilladelse efter § 126 f, ma ikke
finde sted, hvis fererens blod under eller efter fly-
vningen indeholder bevidsthedspavirkende stoffer,
som efter regler fastsat af transport-, bygnings-
og boligministeren er klassificeret som farlige for
flyvesikkerheden, og som ikke er indtaget i hen-
hold til en lovlig recept. 1. pkt. gaelder tilsvarende
for stoffer, som den pigzldende har indtaget i
henhold til en lovlig recept, hvis indtagelsen ikke
er sket i overensstemmelse med recepten.

Stk. 3. Flyvning eller forseg pd flyvning med
mindre droner i1 bymassigt omrdde eller flyvning,
hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, ma
endvidere ikke finde sted, hvis fereren af dronen
pa grund af sygdom, svakkelse, overanstrengelse,
mangel pa sgvn, pavirkning af opstemmende eller
bedevende midler eller af lignende &rsager befin-
der sig i en sadan tilstand, at denne er ude af stand
til at fore dronen pa fuldt betryggende made.

Stk. 4. Politiet kan til enhver tid kreve, at fore-
ren af en mindre drone afgiver udéndings-, spyt-
eller svedprave eller lader sine gjne besigtige.
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§ 126 g. Transportministeren eller den offentli-
ge myndighed, som ministeren bemyndiger hertil,
forer tilsyn med overholdelsen af produktkrav pa
droneomrédet.

Stk. 2. Transportministeren eller den offentlige
myndighed, som ministeren bemyndiger hertil ef-
ter stk. 1, har til enhver tid mod beherig legiti-
mation og uden retskendelse adgang til en virk-
somheds forretningslokaler, herunder lagerlokaler
og transportmidler, forretningsbeger samt doku-
menter, der vedrerer produkter, der feres kontrol
med, herunder dokumenter om typegodkendelse,
CE-markning og lignende i papirform m.v. og
materiale, der opbevares i elektronisk form, med
henblik pad at fore tilsyn med overholdelsen af
produktkrav, der er fastsat i de af Den Europziske
Union udstedte forordninger p& droneomradet. Po-
litiet yder om nedvendigt bistand hertil.

Stk. 3. Transportministeren eller den offentlige
myndighed, som ministeren bemyndiger hertil ef-
ter stk. 1, kan til enhver tid kreve, at en erhvervs-
drivende vederlagsfrit udleverer oplysninger og
dokumenter, der vedrerer produkter, der fores til-
syn med, herunder dokumenter om typegodken-
delse, CE-merkning og lignende i papirform m.v.
og materiale, der opbevares i elektronisk form,
med henblik pa at fore tilsyn med overholdelsen
af produktkrav, der er fastsat i de af Den Europze-
iske Union udstedte forordninger pd droneomra-
det. Hvis den erhvervsdrivende ikke er i besiddel-
se af de pagzldende oplysninger og dokumenter,
er den erhvervsdrivende forpligtet til at indhente
disse.

Stk. 4. En erhvervsdrivende mé ikke anvende
vildledende eller urigtige angivelser eller udelade
vasentlige informationer om den lovlige anven-
delse af droner. Transportministeren, eller den of-



Stk. 5. Politiet kan fremstille en forer af en min-
dre drone til udtagelse af blod- og urinprave, hvis
der er grund til at antage, at vedkommende har
overtrddt stk. 1, 2 eller 3, eller vedkommende
nzgter at medvirke til en udandingspreve, spyt-
prove, svedpreve eller gjenbesigtigelse. Angar
mistanken andre forhold end spirituspavirkning,
kan politiet tillige fremstille den pagaldende til
undersggelse af en lage. Det samme gelder ved
mistanke om spirituspavirkning, nar serlige om-
stendigheder taler derfor.

Stk. 6. Justitsministeren kan fastsztte bestem-
melser om de prever og undersggelser, der er
navnt i stk. 4 og 5.

Trafikinformation og konstruktion, udstyr og ved-
ligeholdelse

§ 126 h. Transport-, bygnings- og boligministe-
ren kan ud over de forhold, der er nevnt i §§
126 b-126 g, fastsxtte bestemmelser om serlige
tekniske forhold for mindre droner, herunder om
trafikinformation i forbindelse med flyvning med
mindre droner og konstruktion, udstyr og vedlige-
holdelse.

Politi og redningsberedskab

§ 126 i. Transport-, bygnings- og boligministe-
ren kan efter forhandling med forsvarsministeren
fastsztte bestemmelser om serlige forhold for
mindre droner, der anvendes i forbindelse med
redningsberedskabet.

Stk. 2. Justitsministeren kan efter forhandling
med transport-, bygnings- og boligministeren fast-
sxtte bestemmelser om serlige forhold for politi-
ets anvendelse af mindre droner.
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fentlige myndighed, der er bemyndiget efter stk. 1,
kan pabyde den erhvervsdrivende at ophere med
angivelse af vildledende eller urigtige informatio-
ner i forbindelse med salg og markedsfering af
droner.

Stk. 5. Transportministeren kan fastsatte nerme-
re bestemmelser om gennemforelsen eller anven-
delsen af bestemmelser om produkttilsyn med pro-
duktkrav i de af Den Europziske Union udsted-
te direktiver og forordninger pad droneomridet,
herunder markningskrav, pd droneomrédet. Trans-
portministeren kan endvidere fastsatte bestem-
melser om udstedelse af pabud samt om tilbage-
kaldelse og tilbagetrekning af droneprodukter.

Stk. 6. Transportministeren kan fastsette be-
stemmelser om en gebyrordning til dekning af
omkostninger i forbindelse med udferelsen af
markedskontrol omfattet af stk. 2-4 samt forskrif-
ter udstedt i medfer af stk. 5, som udferes af den
offentlige myndighed, der er bemyndiget i medfer
af stk. 1.



§ 149 ---

Stk. 16. Overtreedelse af § 126 c, stk. 1 og 2, §
126 d, stk. 1-3, § 126 e, stk. 1 og 2, og § 126 f,
stk. 1, straffes med bagde.

§ 150 ---

Stk. 10. Foreren af en mindre drone skal betinget
frakendes retten til i professionelt gjemed at fore
en mindre drone i bymassigt omrade eller til at
fore en mindre drone, hvortil der kreves tilladelse
efter § 126 f, stk. 1, hvis

1) foreren har gjort sig skyldig i overtraedelse af
§ 126 g, stk. 1, der ikke er omfattet af stk. 12,
nr. 1,

2) fereren har gjort sig skyldig i overtredelse af
§ 126 g, stk. 2, 2. pkt., eller overtraedelse af §
126 g, stk. 3, der ikke er omfattet af stk. 12,
nr. 2, eller

3) fereren af dronen under tilsidesattelse af va-
sentlige hensyn til flyvesikkerheden har voldt
skade pé person eller ting eller fremkaldt fare
herfor.

Stk. 11. Betinget frakendelse efter stk. 10 sker
pé vilkar, at den pagzldende i en provetid pa 3 ar
fra endelig dom ikke ferer en mindre drone under
sadanne omstendigheder, at retten til at fore en
mindre drone skal frakendes. Ved betinget fraken-
delse udsattes fastsaettelsen af frakendelsestiden.

Stk. 12. Foreren af en mindre drone skal ubetin-
get frakendes retten til i professionelt gjemed at
fore en mindre drone i bymassigt omride eller
til at fore en mindre drone, hvortil der kraves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1, for et tidsrum af
mellem 2 og 10 ar, hvis

1) fereren har gjort sig skyldig i overtradelse af
§ 126 g, stk. 1, med en alkoholkoncentration
i blodet under eller efter flyvningen over 1,20
promille eller en alkoholkoncentration i udan-

2019/1 LSF 121

§ 149 ---
3. stk. 16, affattes séledes:

»Stk. 16. Overtredelse af § 126 b, stk. 1, § 126
c, stk. 1, og § 126 g, stk. 2 og 3 straffes med
bede.«

§ 150 ---
4. § 150, stk. 10, affattes saledes:

»Stk. 10. Foreren af en drone skal betinget fra-
kendes retten til at fere en drone, herunder til at
fore en drone, hvortil der kreves tilladelse efter
artikel 5 i Kommissionens gennemfarelsesforord-
ning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og
procedurer for operation af ubemandede fartgjer,
hvis
1) fereren har gjort sig skyldig i overtraedelse af
§ 126 e, stk. 1, der ikke er omfattet af stk. 12,
nr. 1,

2) foreren har gjort sig skyldig i overtredelse af
§ 126 e, stk. 2, 2. pkt., eller overtradelse af §
126 e, stk. 3, der ikke er omfattet af stk. 12,
nr. 2, eller

3) foreren af dronen under tilsidesattelse af vee-
sentlige hensyn til flyvesikkerheden har voldt
skade pa person eller ting eller fremkaldt fare
herfor.«

5. To steder i § 150, stk. 11, 1. pkt., udgér: »min-

dre«.

6. § 150, stk. 12, affattes sdledes:

»Stk. 12. Foreren af en drone skal ubetinget fra-
kendes retten til at fore en drone, herunder til at
fore en drone, hvortil der kreves tilladelse efter
artikel 5 i Kommissionens gennemfarelsesforord-
ning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og
procedurer for operation af ubemandede fartgjer,
for et tidsrum af mellem 2 og 10 &r, hvis
1) fereren har gjort sig skyldig i overtradelse af

§ 126 e, stk. 1, med en alkoholkoncentration
i blodet under eller efter flyvningen over 1,20
promille eller en alkoholkoncentration i udén-



dingsluften under eller efter flyvningen over
0,60 mg pr. liter luft,

foreren har gjort sig skyldig i overtradelse af
§ 126 g, stk. 2, 1. pkt., eller under skarpende
omstendigheder har gjort sig skyldig i over-
tredelse af § 126 g, stk. 3,

foreren af dronen forsaetligt har voldt skade
pé andres person eller ting, forsatligt har
fremkaldt narliggende fare herfor eller i gv-
rigt har fert en mindre drone p4 serlig hen-
synsles méde,

foreren har gjort sig skyldig i flere forhold,
der hver for sig er omfattet af stk. 10,

foreren tidligere er betinget frakendt retten til
at fore en mindre drone og har begaet et nyt
forhold omfattet af stk. 10 i pravetiden eller
foreren tidligere er frakendt retten til at fore
en mindre drone ubetinget og har begiet et
nyt forhold, der er omfattet af nr. 1-3 eller stk.
10, inden 2 ar efter udlgbet af frakendelsesti-
den.

Stk. 14. Skenner Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen, at betingelseme for ubetinget frakendelse af
retten til at fore en mindre drone eller retten til at
fore en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse
efter § 126 f, stk. 1, foreligger, kan Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen midlertidigt inddrage retten
til at fore en mindre drone eller retten til at fore
en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter
§ 126 f, stk. 1. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
skal i forbindelse hermed vejlede fereren om pre-
velsesretten, jf. stk. 15.

2)

3)

4)

5)

6)

Stk. 15. Den, hvis ret til at fore en mindre drone
eller ret til at fore en mindre drone, hvortil der
kreves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, er midlerti-
digt inddraget, kan forlange inddragelsen pravet af
retten. Retten treffer ved kendelse afggrelse om
inddragelsen.

Stk. 16. Det tidsrum, hvori retten til at fere en
mindre drone eller retten til at fere en mindre
drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f,
stk. 1, har varet inddraget, fradrages i frakendel-
sestiden.
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dingsluften under eller efter flyvningen over
0,60 mg pr. liter luft,

foreren har gjort sig skyldig i overtreedelse af
§ 126 ¢, stk. 2, 1. pkt., eller under skerpende
omstandigheder har gjort sig skyldig i over-
treedelse af § 126 e, stk. 3,

foreren af dronen forsatligt har voldt skade
pa andres person eller ting, forsetligt har
fremkaldt narliggende fare herfor eller i ov-
rigt har fort en drone pa serlig hensynsles
méde,

foreren har gjort sig skyldig i flere forhold,
der hver for sig er omfattet af stk. 10,

foreren tidligere er betinget frakendt retten til
at fore en drone og har begiet et nyt forhold
omfattet af stk. 10 i provetiden, eller

foreren tidligere er frakendt retten til at fore
en drone ubetinget og har begéet et nyt for-
hold, der er omfattet af nr. 1-3 eller stk. 10,
inden 2 &r efter udlebet af frakendelsestiden. «

2)

3)

4)

5)

6)

7.§ 150, stk. 14, 1. pkt., affattes siledes:

»Stk. 14. Skenner Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen, at betingelserne for ubetinget frakendelse
af retten til at fere en drone, herunder til at fo-
re en drone, hvortil der kraeves tilladelse efter
artikel 5 i Kommissionens gennemforelsesforord-
ning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og
procedurer for operation af ubemandede fartgjer,
foreligger, kan Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
midlertidigt inddrage retten til at fore en dronen.«

8.1¢§ 150, stk. 15, 1. pkt., stk. 16, stk. 17, 1.

pkt., stk. 19, 1. pkt. og 4. pkt., stk. 20 og 21,
@ndres »en mindre drone eller retten til at fore en
mindre drone, hvortil der kreves tilladelse efter

§ 126 f, stk. 1« til: »en drone, herunder til at

fare en drone, hvortil der kreves tilladelse efter
artikel 5 1 Kommissionens gennemforelsesforord-
ning 2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og
procedurer for operation af ubemandede fartgjer«.



Stk. 17. Anke af en dom, hvorved der er sket
ubetinget frakendelse, efter at retten til at fore en
mindre drone eller retten til at fore en mindre dro-
ne, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk.
1, har veeret inddraget i medfer af stk. 14, har ikke
opsttende virkning for dommens bestemmelse
om frakendelse, medmindre andet bestemmes af
byretten ved kendelse. I andre tilfzlde kan byret-
ten pa begering af anklagemyndigheden ved ken-
delse bestemme, at anke ikke skal have opsatten-
de virkning.

Stk. 18. Afsiges der i en sag, hvori retten til at
fore en mindre drone eller retten til at fere en
mindre drone, hvortil der kreves tilladelse efter §
126 f, stk. 1, er inddraget efter stk. 14, frifindende
dom med hensyn til spergsmalet om frakendelse,
eller sker frakendelsen betinget, skal dronebeviset
eller tilladelsen efter § 126 f, stk. 1, udleveres,
selv om dommen ankes.

Stk. 19. Er retten til at fere en mindre drone
eller retten til at fore en mindre drone, hvortil der
kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, i henhold til
denne lov frakendt nogen for lengere tid end 3 ar,
kan spergsmalet om generhvervelse af retten in-
den frakendelsestidens udleb indbringes for dom-
stolene. Indbringelsen sker efter reglerne i straffe-
lovens § 78, stk. 3, og kan tidligst finde sted, nar
der er forlebet 3 ar af frakendelsestiden. Retten
kan kun gengives, nar ganske sarlige omstaendig-
heder foreligger. Har retten til at vaere forer tidli-
gere varet frakendt vedkommende ubetinget, kan
gengivelse af retten til at fore en mindre drone
eller retten til at fore en mindre drone, hvortil der
kreves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, inden fra-
kendelsestidens udlgb kun ske rent undtagelsesvis,
og indbringelsen kan tidligst finde sted, nar der er
forlgbet 6 ar af frakendelsestiden.

Stk. 20. Safremt der inden udlebet af frakendel-
sestiden er sket fornyet frakendelse af retten til
at fore en mindre drone eller retten til at fore en
mindre drone, hvortil der kraves tilladelse efter
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9. § 150, stk. 18, affattes séledes:

»Stk. 18. Afsiges der i en sag, hvori retten til at
fore en drone, herunder til at fere en drone, hvor-
til der kraeves tilladelse efter artikel 5 i Kommis-
sionens gennemfprelsesforordning 2019/947/EU
af 24. maj 2019 om regler og procedurer for ope-
ration af ubemandede fartgjer, er inddraget efter
stk. 14, frifindende dom med hensyn til sporgs-
malet om frakendelse, eller sker frakendelsen be-
tinget, skal dronebeviset eller tilladelsen efter arti-
kel 5 i Kommissionens gennemfprelsesforordning
2019/947/EU af 24. maj 2019 om regler og proce-
durer for operation af ubemandede fartgjer, udle-
veres, selv om dommen ankes.«



§ 126 f, stk. 1, regnes de i stk. 19 naevnte frister
for indbringelse af spargsmaélet om generhvervelse
for domstolene fra datoen for den seneste dom,
hvorved forerretten er frakendt den pagaldende.

Stk. 21. Regleme i kapitel 93 a i lov om rettens
pleje finder anvendelse pa krav om erstatning for
frakendelse eller inddragelse af retten til at fore
en mindre drone eller retten til at fere en mindre
drone, hvortil der kraves tilladelse efter § 126 f,
stk. 1, i anledning af strafforfelgning.

Stk. 22. § 150, stk. 1-9, og §§ 150 a-150 d fin-
der ikke anvendelse ved frakendelse af retten til
1 professionelt gjemed at fore en mindre drone i
bymassigt omrade eller retten til at fore en mindre
drone, hvortil der kreves tilladelse efter § 126 f,
stk. 1.
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10. § 150, stk. 22, affattes séledes:

»Stk. 22. § 150, stk. 1-9, og §§ 150 a-150 d fin-
der ikke anvendelse ved frakendelse af retten til at
fore en drone, herunder til at fore en drone, hvortil
der kraeves tilladelse efter artikel 5 i Kommission-
ens gennemforelsesforordning 2019/947/EU af 24.
maj 2019 om regler og procedurer for operation af
ubemandede fartgjer. «



