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Forslag
til

Lov om &ndring af lov om luftfart og oph®velse af lov om forlangelse af
Danmarks deltagelse i det skandinaviske luftfartssamarbejde

(Offentliggerelse af nationalitetsregistret, arbejdsmilje samt indberetning af begivenheder)

§1

I lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 1149 af 13. oktober 2017, som &ndret ved lov nr. 1114 af
29. december 1997, lov nr. 731 af 8. juni 2018 samt § 35 i lov nr. 1706 af 27. december 2018, foretages
folgende @ndringer:

1. § 6 affattes sdledes:

»§ 6. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen forer som regi- streringsmyndighed et register over luftfartgjer
(nationali- tetsregister).

Stk. 2. Enhver har digital adgang til oplysninger om et lufifartgjs tekniske forhold, der er registreret i
nationalitets- registret.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsaztte regler om, at of- fentlige myndigheder og private virksom-
heder med er- hvervsmassig relation til luftfart efter ansegning kan f3 ud- videt digital adgang til
oplysninger om identiteten af ejer og bruger af et luftfartgj i nationalitetsregistret.«

2.1§40 g, stk. 1, udgér: », herunder om bedriftssundheds- tjeneste«.
3.$§40g, stk. 3 og 4, ophzves.

4. § 89 b, stk. 1, affattes sdledes:

»Transportministeren kan, til brug for Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens forebyggende flyvesikker-
hedsmessige ar- bejde, fastsatte regler om indberetning til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen af enhver
flyvesikkerhedsrelateret begi- venhed, om indberetningens form samt om opbevaring, ud- levering, of-
fentliggerelse og anvendelse af de indberettede oplysninger.«

5.1§ 89 b, stk. 2, udgar: », jf. dog stk. 3«.
6. § 89 b, stk. 3 og 4, ophaves.

7. § 149 a affattes siledes:

»§ 149 a. Den, der har indberettet en begivenhed efter regler fastsat i medfer af § 89 b eller efter
EU-forordninger om indberetning af begivenheder pd omrader, omfattet af lo- ven, der er indtruffet
som folge af pdgzldendes simple uagt- somhed, kan ikke straffes for det pagzldende forhold, s3- fremt
forholdet kun er kommet til andre end indberetterens kendskab som folge af indberetningen.

Stk. 2. Den, der undlader at indberette en begivenhed efter regler fastsat i medfor af § 89 b eller
EU-forordninger om indberetning af begivenheder pd omrider, omfattet af loven, kan ikke straffes for
manglende indberetning, sifremt begi- venheden vedrerer et forhold, der er opstdet som falge af den
pageldendes groft uagtsomme eller forsetlige hand- ling.«
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§2

Lov nr. 330 af 14. maj 1997 om forlengelse af Danmarks deltagelse i det skandinaviske luftfartssamar-
bejde ophaeves den 31. januar 2021.

§3

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 31. januar 2021.

Stk. 2. Regler fastsat i medfer af § 89 b, stk. 1, i lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 1149 af 13.
oktober 2017 forbliver i kraft, indtil de ophaves eller aflgses af forskrifter udstedt i medfer af § 89 b, stk.
1, som affattet ved denne lov.

§4

Loven gzlder ikke for Feereerne og Grenland, men kan ved kongelig anordning helt eller delvis sattes
i kraft for Feeroerne og Grenland med de sndringer, som de faereske og grenlandske forhold tilsiger.
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1. Indledning

Formélet med lovforslaget er at skabe hjemmel til offentliggerelse af oplysninger i det danske register
over luftfartgjer (nationalitetsregistret).

Nationalitetsregistret er et register over alle civile lufifartgjer, der er indregistreret i Danmark. Ved
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registreringen tildeler Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen som registreringsmyndighed luftfartgjet en regi-
streringsbetegnelse svarende til nummerpladen pé en bil.

Registret indeholder oplysninger om det enkelte luftfartej og dets tilhersforhold. Oplysningerne omfatter
bade tekniske oplysninger og oplysninger om, hvem der er ejer eller bruger af luftfartejet (personoplys-
ninger).

Nationalitetsregistret har tidligere varet offentligt tilgaengeligt pd Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
hjemmeside. Registret blev i forbindelse med en henvendelse om mulig overtredelse af reglerne om
persondatabeskyttelse fijernet fra styrelsens hjemmeside. Henvendelser vedrarende registeret bliver derfor
i dag behandlet enkeltvis efter offentlighedslovens bestemmelser om aktindsigt.

Luftfartsbranchen og andre interessenter benytter sig i vid udstrakning af oplysningerne. Nogle har kun
behov for at bruge de tekniske oplysninger, mens andre har behov for en udvidet adgang, der omfatter
ejer- og brugeroplysninger.

Det vurderes, at en behovsbestemt differentieret adgang til nationalitetsregistret i form af en digital
selvbetjeningslgsning vil fremme og lette arbejdsgangene for savel branchen, som for Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen. Dette vil kraeve, at der skabes hjemmel hertil i luftfartsloven.

En lignende ordning eksisterer allerede i dag p&4 motorkeretgjsomradet vedrerende adgang til keretgjsre-
gisteret.

Forslaget indebzrer endvidere en @ndring af luftfartslovens bestemmelser om arbejdsmiljo for beszt-
ningsmedlemmer under tjeneste pa luftfartgjer. Andringerne vedrerer reglerne om bedriftssundhedstjene-
ste, som foreslds ophavet. Formalet hermed er at bringe lufifartslovgivningen i overensstemmelse med de
faktiske forhold pa omrédet og delvis at tilpasse den regleme i den generelle arbejdsmiljslovgivning, som
regulerer tjeneste pa landjorden.

Endelig foreslas det at ndre lovens bestemmelser om indberetning af flyvesikkerhedsrelaterede begiven-
heder. Andringen har til formal at tilvejebringe den retlige ramme for, at der efter gennemforelsen af den
seneste EU-forordning p4 omradet kan skabes ensartede regler for indberetning af alle typer af flyvesik-
kerhedsrelaterede begivenheder i hele Rigsfzllesskabet, herunder for dansk registrerede luftfartgjer, der
ikke er omfattet af EU-reguleringen pd omradet samt for straffrihed som led i indberetningen.

Endelig foreslds med lovforslaget, at lov nr. 330 af 14. maj 1997 om forlengelse af Danmarks deltagelse
i det skandinaviske luftfartssamarbejde oph®ves af ordensmaessige hensyn, da loven pr. 30. september
2020 har udtemt sit indhold og derfor ikke lengere er nedvendig for Danmarks fortsatte deltagelse i det
skandinaviske luftfartssamarbejde.

Danmark, Norge og Sverige har siden 1950 samarbejdet om SAS-konsortiet og en fzllesskandinavisk
luftfartspolitik, og dette samarbejde har historisk géet under samlebetegnelsen det skandinaviske luftfarts-
samarbejde. Samarbejdet indeholdt oprindeligt dispositioner af gkonomiske art for staten i form af 13n og
statsgarantier mv., hvorfor lovformen oprindeligt har veret anvendt som grundlag for Danmarks deltagel-
se i samarbejdet. Disse skonomiske dispositioner udgik sidenhen af samarbejdet i 1975, men lovformen
har varet fastholdt. Med dette lovforslag tilpasses det juridiske grundlag for Danmarks langsigtede
deltagelse i samarbejdet efter 30. september 2020, som transportministeren herefter varetager i kraft af
regeringens almindelige udenrigspolitiske befgjelser i henhold til grundlovens § 19, stk. 1, pkt. 1, og i
henhold til de befgjelser, som transportministeren har i medfer af lov om luftfart, jf. lovbekendtgarelse
nr. 1149 af 13. oktober 2017 som @ndret ved lov nr. 731 af 8. juni 2018 om @ndring af lov om lufifart
(luftfartsloven).
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2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Udlevering af oplysninger fra nationalregistret
2.1.1. Geeldende ret

Indregistrering af luftfartgjer i det danske nationalitetsregister over luftfartgjer er reguleret i kapitel 2
i luftfartsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1149 af 13. oktober 2017. Registreringen sker pd grundlag
af en skriftlig anmodning fra ejeren, som skal dokumentere, at nogle nazrmere angivne betingelser er
opfyldt sdsom ejerforhold, flyets tilknytning til Danmark, luftdygtighedsbevis, forsikringsforhold m.v., jf.
luftfartslovens § 10.

Hyvis betingelserne for registrering er opfyldt, indferes luftfartgjet i nationalitetsregisteret, og det tildeles
registreringsmarke efter luftfartslovens § 11, stk. 1, svarende til nummerpladen pi en bil. Endvidere
udstedes et nationalitets- og registreringsbevis efter § 20, stk. 1, hvilket er en forudsetning for at méatte
flyve bade inden og uden for dansk omrade.

Folgende oplysninger indferes i registret i overensstemmelse med luftfartslovens § 11, stk. 2: Luftfarte-
jets nationalitets- og registreringsmarke, oplysninger om flytype, fabrikant, fabrikationsnummer og fabri-
kationssted samt byggedr, nummeret pé registreringsbeviset, registreringsdato og eventuelt udlgbsdato
samt ejerens navn og adresse og eventuelle oplysninger om brugsrettigheder.

I dag er der kun i luftfartsloven hjemmel til at anmode om (at indsamle) personoplysninger hos luftfarte-
jets ejer til brug for registrering af luftfartgjer i nationalitetsregistret, hvilket indeberer, at spergsmal om
udlevering af oplysninger i dag behandles pa anmodning i hvert enkelt tilfzlde efter bestemmelserne om
retten til aktindsigt i offentlighedsloven, jf. lov nr. 606 af 12. juni 2013.

Oplysninger om, hvem der ejer eller bruger et luftfartaj, kan som udgangspunkt ikke undtages efter
offentlighedslovens undtagelsesbestemmelser om aktindsigt, og oplysningerne udleveres derfor som ud-
gangspunkt, medmindre der er registreret navne- eller adressebeskyttelse.

Efter offentlighedslovens § 7 kan enhver — med visse undtagelser — forlange at blive gjort bekendt med
dokumenter, som er indgdet eller oprettet af en myndighed som led i administrativ sagsbehandling i
forbindelse med dens virksomhed. Retten til aktindsigt omfatter efter offentlighedslovens § 7, stk. 2, alle
dokumenter, der vedrerer en sag, samt indferelser i journaler, registre og andre fortegnelser vedrerende
den pagaxldende sags dokumenter.

Endvidere folger det af offentlighedslovens § 10, stk. 1, at retten til aktindsigt ikke omfatter databaser,
herunder registre eller andre systematiserede fortegnelser, hvor der geres brug af elektronisk databehand-
ling.

Offentlighedslovens § 11 medferer imidlertid, at enhver — med visse undtagelser — kan forlange en
sammenstilling af oplysninger i myndighedens databaser, hvis sammenstillingen kan foretages ved f& og
enkle kommandoer.

I henhold til artikel 5 i Europa-Parlamentets og Rédets forordning nr. 2016/679/EU af 27. april 2016 om
beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling
af sddanne oplysninger (generel forordning om databeskyttelse) (herefter databeskyttelsesforordningen)
skal personoplysninger behandles lovligt, rimeligt og pa en gennemsigtig mide samt vare indsamlet til
udtrykkeligt angivne og legitime formal og ma ikke viderebehandles pa en méde, der er uforenelige med
disse formal. Fer en behandling kan betragtes som lovlig, skal minimum ét forhold beskrevet i artikel
6 vere opfyldt — eksempelvis at behandlingen er nedvendig af hensyn til udferelsen af en opgave i
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samfundets interesse, eller som henharer under offentlig myndighedsudevelse, som den dataansvarlige
har faet pélagt (litra e).

2.1.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser

Fra januar 2019 til udgangen af juli 2019 har Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen behandlet 66 henvendel-
ser om oplysninger registreret i nationalitetsregistret i medfer at offentlighedslovens regler.

Luftfartsbranchen og andre interessenter anmoder lebende Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen om adgang
til og udlevering af oplysninger om et konkret luftfartej, indblik i eller om dataudtrak fra nationalitetsre-
gistret. Det varierer, om henvendelserne drejer sig om et luftfartejs tekniske data eller oplysninger om
ejer- og brugerforhold.

Som dataansvarlig efter databeskyttelsesforordningen er Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen ansvarlig for
brugen af de registrerede oplysninger, herunder at ingen uvedkommende kan f4 adgang til personoply-
sningerne. Vurderingen af, hvad oplysningerne méa benyttes til, foretages i overensstemmelse med det
formal, hvortil oplysningeme er indhentet og registreret. I forleengelse heraf m3 der normalt ske en
afvejning mellem hensynet til at beskytte den, som oplysningeme vedrerer over for hensynet til interessen
1, at oplysningerne udleveres.

Transport- og Boligministeriet vurderer, at det for offentlige myndigheder fortrinsvis vil vare Havari-
kommissionen for Civil Luftfart og Jernbane, Skattestyrelsen og Politiet, som vil have et regelmassigt
legitimt behov for udvidet digital adgang. For s& vidt angr de private virksomheder vil det primart
veere flyvepladser, forsikringsvirksomheder, advokatvirksomheder og inkassovirksomheder, lufitrafik- og
redningstjenester og finansieringsvirksomheder, som vil have et regelmeassigt velbegrundet behov for den
udvidede adgang.

Falles for offentlige myndigheder og private virksomheder er, at de benytter bide de tekniske oplysninger
og personoplysningerne som led i almindelig myndighedsudevelse og udferelsen af deres erhverv.

2.1.3. Den foresldede ordning

Transport- og Boligministeriet foresldr, at der indferes hjemmel til at stille nationalitetsregistret digitalt
til radighed for branchen for derved at fremme og lette arbejdsgangene. Idet registret indeholder bade
tekniske oplysninger og personoplysninger, foreslds en differentieret digital adgang — pad samme made
som pa motorkeretgjsomradet. Ved at etablere en differentieret digital adgang vurderes det, at der sker en
beskyttelse af privatpersoner, som ejer et luftfartaj, da det alene vil vare offentlige myndigheder og en
nzrmere defineret gruppe af private virksomheder med erhvervsmassig relation til lufifart, og dermed et
seerligt behov herfor, som kan f& udvidet digital adgang.

Dette skal ses i lyset af den teknologiske udvikling og muligheden for at samkere data fra flere
kilder. Hvis enhver fik offentlig adgang til alle oplysninger om et luftfartgjs tilhersforhold, ville det
med nutidens teknologi vare forholdsvis simpelt, via for eksempel radar-applikationer, at identificere og
overvige privatpersoners operationsmenster. Det ville desuden vare muligt at benytte oplysningerne til
brug for eventuelle virksomheders mélrettede reklametiltag. Det kan ikke udelukkes, at en fuldstendig
fri adgang til alle oplysninger ville kunne medfore en krenkelse af privatpersoners grundlzggende
rettigheder og frihedsrettigheder efter databeskyttelsesforordningen.

Den foresldede ordning vurderes at medfere en lempelse af den nuvarende proces, hvor Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen anvender ressourcer pa konkrete vurderinger af oplysninger, der typisk udleveres efter
bestemmelserne i offentlighedsloven — da der sjxldent er registreret navne- eller adressebeskyttelse —
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sammenholdt med det forhold, at luftfartsbranchen tillige skal afvente styrelsens stillingtagen og behand-
ling af sagen i hvert enkelt tilflde.

Den foresldede ordning ligner i vid udstreekning den, der allerede kendes fra keretgjsregistret, hvor
enhver har adgang til de tekniske oplysninger om en indregistreret bil, og hvor Skattestyrelsen har
mulighed for at indgd sdkaldte terminalaftaler med offentlige myndigheder og private virksomheder, som
er nermere definerede.

Forslagets § 1, nr. 1, indeholder med nyaffattelsen af § 6, stk. 2, en generel bestemmelse, som giver
enhver digital adgang til de tekniske oplysninger om et eller flere danskregistrerede luftfartajer.

Der er tale om oplysninger, som i vidt omfang allerede er tilgaengelige hos producenten og som kan
have interesse for en bredere kreds. Ligeledes vil forslaget om en sddan generel adgang ikke omfatte
personhenferbare oplysninger om ejer- eller brugerforhold.

Herved vil det blive bade lettere og hurtigere for interesserede at finde samlede informationer om et
luftfartgjs tekniske data frem for at afvente Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens sagsbehandling.

Den foresldede ordning svarer i det vasentlige til ordningen pé keretejsomradet, hvor enhver har adgang
til eksempelvis en personbils tekniske oplysninger, jf. lov om registrering af keretgjer, jf. lovbekendtge-
relse nr. 223 af 27. februar 2019.

Oplysninger om ejer- og brugerforhold er ofte nedvendige at have adgang til, nér et luftfartsj handles,
skal forsikres, er havareret, eller der ikke er blevet betalt for benyttelse af en lufthavn (de sikaldte start-
og/eller landingsafgifter). Det vil vare bestemte virksomhedstyper, som har et hyppigt og velbegrundet
behov for at have adgang til sidanne oplysninger. Endvidere kan offentlige myndigheder have samme
behov i forbindelse med almindelig myndighedsudevelse.

Det drejer sig om folgende personoplysninger og selskabsoplysninger registreret i nationalitetsregistret:
navn og adresse pa luftfartgjets ejer og eventuelle brugere. CPR- eller CVR-numre registreres ikke.

Det foreslds, at transportministeren bemyndiges til at fastsatte na@rmere regler om, hvilke myndigheder
og virksomheder med erhvervsmassig relation til luftfart, der pad baggrund af en konkret vurdering kan
fa udvidet digital adgang til nationalitetsregisteret, betingelserne herfor, samt hvilke typer af oplysninger,
der kan opnés adgang til.

De offentlige myndigheder, som i gjeblikket vurderes at have et berettiget behov for at fi adgang til
oplysninger om ejer og bruger af luftfartgjer, er Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane,
Skattestyrelsen og Politiet. De anvender ejer- og brugeroplysninger som led i almindelig myndighedsud-
gvelse, dvs. ved undersggelser af havarier og handelser med luftfartagjer, udstedelse af forvaltningsakter,
opkravning af skatter samt undersegelse og retsforfalgelse af eventuelle lovovertradelser. Den udvidede
digitale adgang patankes at omfatte oplysninger om navn og adresse pa nuvarende ejere og/eller brugere
af et luftfartg;.

De private virksomheder med erhvervsmessig relation til lufifart, som umiddelbart vurderes at kunne
have et berettiget og regelmassigt behov for at fi udvidet adgang til oplysninger om ejer og bruger af
luftfartagjer er flyvepladser, forsikringsvirksomheder, advokatvirksomheder, inkassovirksomheder, lufttra-
fik- og redningstjenester og finansieringsvirksomheder.

Flyvepladserne anvender ejer- og brugeroplysninger i meget vidt omfang. Oplysningerne benyttes, nir
flyvepladsen skal kade luftfartgjets registrering sammen med et navn og en adresse, hvortil kravet om
betaling for benyttelse af en flyveplads, de sikaldte start og/eller landingsafgifter, kan rettes.

2020/1 LSF 40 7



have begransede konsekvenser for borgerne. Borgerne vil opna lettere adgang til de tekniske oplysninger
pa et luftfartgj via den digitale adgang. Det er de ferreste borgere, som har et regelmassigt behov for
ejer- og brugeroplysninger vedrerende danskregistrerede luftfartejer. Hvis borgerne har brug for oplysnin-
ger om et konkret luftfartgj, kan de, som i dag, rette henvendelse til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen,
som vil behandle henvendelsen efter offentlighedslovens regler.

De gvrige foreslede endringer vurderes ikke at indebaere administrative konsekvenser for borgerne.
7. miljeemcessige konsekvenser

Lovforslaget vurderes ikke at have miljemeessige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten

Forslaget har ikke EU-retlige aspekter.

9. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Lovforslaget har veret i offentlig horing den 15. november 2019 til den 13. december 2010 og suppleren-
de hering den 20. december 2019 til den 10. januar 2020.

Advokatsamfundet, Akademikernes Centralorganisation (AC), AOPA Danmark, Arbejdstilsynet, Arbej-
derbevagelsens Erhvervsrdd, Arbejdsgiverforeningen KA, Arbejdsmiljeradet for Luftfart, Beskaftigel-
sesministeriet, Billund Lufthavn, Brancheforeningen Dansk Luftfart, Brancheforeningen Danske Advoka-
ter, Cabin Union Denmark, Centralorganisationernes Fellesudvalg, Danish Airline Pilots Association,
Danmarks Statistik, Dansk Arbejdsgiverforening, Dansk Erhverv, Dansk Erhvervsfremme, Dansk Fly-
velederforening, Dansk Industri, Dansk Metal, Dansk Motorflyver Union, Dansk UL Flyve Union,
Danske Svaveflyverunion, Datatilsynet, Digitaliseringsstyrelsen, Ethvervsministeriet, Erhvervsstyrelsen,
Erhvervsflyvningens Sammenslutning, Esbjerg Lufthavn, Fagligt Felles Forbund — 3F, Flyvebranchens
Personale Union, Forsvarskommandoen, Funktionarernes og Tjenestemandenes Fazllesrdd, Fareernes
Landsstyre ved Rigsombudsmanden for Fareerne, Grenlands Selvstyre ved Rigsombudsmanden for
Granland, Justitsministeriet, Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane, Midtjyllands Lufthavn,
Kongelig Dansk Aeroklub, KZ & Veteranfly Klubben, Kabenhavns Lufthavne A/S, Naviair, Skattemini-
steriet, Statsministeriet, Senderborg Lufthavn, Aalborg Lufthavn og Aarhus Lufthavn.

10. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindre
udgifter (hvis ja, angiv om-
fang/hvis nej, anfor “Ingen”)

Negative konsekvenser/merud-
gifter (hvis ja, angiv om-
fang/hvis nej, anfer ”Ingen”)

Okonomiske konsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Begrznsede administrative
konsekvenser for Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen

Begransede udgifter til IT-sy-
stem

Implementeringskonsekvenser]
for stat, kommuner og regio-
ner

Ingen

Ingen
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@konomiske konsekvenser for] Begransede gkonomiske kon-{ Ingen af betydning

erhvervslivet sekvenser for erhvervslivet

Administrative konsekvenser | Begrensede administrative Vil ikke overstige 4 mio. kr.

for erhvervslivet konsekvenser for erhvervsli- arligt, og kvantificeres derfor
vet ikke n@rmere

Administrative konsekvenser Ingen Ingen

for borgerne

Miljemassige konsekvenser Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten Forslaget har ikke EU-retlige aspekter.

Er i strid med de fem prin- JA NEJ

cipper for implementering af

erhvervsrettet EU-regulering X

(szt X)

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Tii§ 1
Til nr. 1

Det folger af luftfartslovens § 6, stk. 1, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen som registreringsmyndighed
forer et register over luftfartgjer (nationalitetsregister).

Det folger af de oprindelige bemarkninger til § 6, stk. 1, i lov om luftfart, jf. Folketingstidende 1959-60,
tilleeg A, spalte 1377, at nationalitetsregistret skal omfatte alle danske luftfartgjer, medmindre der, for s
vidt angdr de 1 §§ 154 og 155 omhandlede militzre luftfartejer og andre statsluftfartgjer, matte vere gjort
undtagelse fra paragraffens anvendelse. Statens luftfartsvaesen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
skal vare registreringsmyndighed i henhold til bestemmelserne i kap. 2 og skal som sidan fere nationali-
tetsregistret, der alene vil blive af offentligretlig karakter pd samme méde som politiets registrering af
motorkeretajer m.v.

Det folger af luftfartslovens § 11, stk. 2, at der i registret skal indferes, lufifartgjets nationalitets- og
registreringsmerker, nedvendige oplysninger til identificering af luftfartgjet, oplysninger om ejeren og
hans erhvervelse af luftfartgjet, bemarkning om luftfartgjets luftdygtighedsbevis, registreringsdatoen,
andre oplysninger efter bestemmelse af transport- og boligministeren.

Det folger af den foresldede bestemmelse i § 6, stk. 1, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen som registre-
ringsmyndighed forer et register over luftfartgjer (nationalitetsregisteret). Bestemmelsen uandret.

Nationalitetsregistret skal omfatte alle danske luftfartgjer, medmindre der, for si vidt angar de i §§
154 og 155 omhandlede militzre luftfartgjer og andre statsluftfartajer, métte vaere gjort undtagelse fra
paragraffens anvendelse. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal vare registreringsmyndighed i henhold
til bestemmelserne i kap. 2 og skal som sddan fere nationalitetsregistret.

Det folger af luftfartslovens § 6, stk. 2, at registrering af rettigheder over luftfartgjer skal ske i medfer af
lov nr. 135 af 31. marts 1960.
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Det betyder, at registrering af rettigheder ikke reguleres af luftfartsloven. Rettigheder over luftfartgjer skal
til enhver tid registreres i henhold til geldende regler pé registreringstidspunktet. Der er sdledes ikke et
retligt behov for at opretholde henvisningen til lov nr. 135 af 31. marts 1960 i luftfartsloven. Bestemmel-
sen viderefores derfor ikke i sin nuvarende form, men affattes pa ny.

Det folger af den foresldede @ndring af bestemmelsen i § 6, stk. 2, at enhver har ret til digital adgang til
oplysninger om et luftfartgjs tekniske forhold, der er registreret i nationalitetsregistret.

Oplysninger om et luftfartejs tekniske forhold, eksempelvis luftfartgjets nationalitets- og registrerings-
merke, oplysninger om flytype, fabrikant, fabrikationsnummer og fabrikationssted samt byggear, num-
meret pa registreringsbeviset, registreringsdato og eventuelt udlgbsdato, kan vare af interesse i forbindel-
se med havarier, eller nar et

luftfartaj skal handles. Endvidere benyttes oplysningerne til at skabe et overblik over sammensatningen
og antallet af luftfartgjstyper pa dansk register.

Det folger af den foresldede § 6, stk. 3, at transportministeren kan fastsztte regler om, at offentlige
myndigheder og private virksomheder med relation til luftfart, efter ansegning, kan fi udvidet digital
adgang til oplysninger om identiteten af ejer og bruger af et luftfartej i nationalitetsregistret. Ministeren
kan endvidere fasts®tte regler om hvem, der kan opnéd udvidet adgang og betingelserne herfor, samt
hvilke typer af oplysninger der kan gives adgang til.

Bestemmelsen er ny og bemyndigelsen til transportministeren i stk. 3, vil blive udmentet i en bekendtge-
relse, der blandt andet vil indeholde sagsbehandlingsregler med relevans for en ansggning om udvidet
adgang, herunder tilbagekaldelse af afgerelser om udvidet digital adgang og klageadgang.

Bekendtgerelsen vil derudover blandt andet indeholde kriterier for hvilke offentlige myndigheder og
private virksomheder med relation til luftfart, der kan tildeles udvidet adgang og adgangens eventuelle
tidmassige udstraekning.

Det forventes, at transportministerens bemyndigelse delegeres til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, og at
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, som registreringsmyndighed, skal administrere ordningen om udvidet
digital adgang.

De offentlige myndigheder, som i gjeblikket vurderes at have et berettiget behov for at fi adgang til
oplysninger om ejer og bruger af luftfartgjer er Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane, Skat-
testyrelsen og Politiet. De anvender ejer- og brugeroplysninger som led i almindelig myndighedsudavelse,
det vil sige ved undersogelse af havarier og handelser med luftfartgjer, udstedelse af forvaltningsakter,
opkravning af skatter samt undersggelse og retsforfelgelse af eventuelle lovovertradelser.

Derudover er der en rekke private virksomheder med erhvervsmeessig relation til luftfart, som umiddel-
bart vurderes at kunne have et berettiget og regelmaessigt behov for at fa udvidet adgang til oplysninger
om ejer og bruger af luftfartgjer. Disse vurderes pd nuvarende tidspunkt at veere: flyvepladser, forsik-
ringsvirksomheder der tegner lovpligtige ansvarsforsikringer pé luftfartgjer, advokatvirksomheder og
inkassovirksomheder, finansieringsvirksomheder samt lufttrafik- og redningstjenester.

Derudover kan der vare andre private virksomheder, som kunne have behov for ejer- og brugeroplysnin-
gemne til brug for udferelsen af deres erhverv. Ved vurdering om de er berettiget til udvidet digital adgang,
vil der blandt andet blive lagt vagt pd, om virksomhedens arbejdsomride er at radgive eller udfere
tjenesteydelser med relation til lufifart, eller om virksomheden udfarer eller bistar i undersegelses- og
redningsopgaver med relation til luftfart.
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Hvis virksomhedeme enten ikke opfylder kriterierne for udvidet digital adgang eller ikke gnsker at opnd
udvidet digital adgang, vil der fortsat veere mulighed for at sege om aktindsigt hos Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen efter offentlighedsloven.

Bekendtgerelsen vil endvidere indeholde narmere regler om, hvilke typer af oplysninger offentlige
myndigheder og de enkelte virksomheder med relation til luftfart ber kunne fa digital adgang til.

Foruden de tekniske oplysninger om et luftfartej, som enhver har adgang til, er det hensigten, at offentlige
myndigheder og de enkelte virksomheder med erhvervsmessig relation til lufifart ogsa vil f4 adgang til
navn og adresse pa ejer og eventuelle brugere af et luftfartej, hvis en registreret ejer/bruger ikke har
navne- og/eller adressebeskyttelse. Den udvidede digitale adgang omfatter bade adgang til oplysninger
om private og juridiske personer.

Adgangen vil blive mulig via password, NemID eller lignende, og oplysninger om hvem, der benytter
adgangen, vil blive logget i systemet.

Til nr, 2

Det folger af luftfartslovens § 40 g, stk. 1, at transportministeren fastsetter naermere regler vedrarende
arbejdsmiljemassige forhold, herunder om bedriftssundhedstjeneste.

En bedriftssundhedstjeneste har til formal at yde forebyggende og helhedsorienteret arbejdsmiljeradgiv-
ning for at give virksomhederne faglig stette i arbejdsmiljearbejdet. Bestemmelsen er ikke udmentet ved
bekendtgerelse.

De generelle bestemmelser i arbejdsmiljglovgivningen indeholder ikke lengere bestemmelser om be-
driftssundhedstjeneste.

Det foreslas, at den specifikke hjemmel i § 40 g, stk. 1, til at fastsette nermere regler om bedriftssund-
hedstjeneste ophzves.

Hjemlen til at fastsztte nzermere regler herom har hidtil ikke vaeret udnyttet, og en ophavelse heraf vil
tilpasse luftfartslovens regler de faktiske forhold pa omradet og desuden de generelle bestemmelser i
arbejdsmiljglovgivningen, som heller ikke laengere indeholder regler om bedriftssundhedstjeneste. Det
bemarkes dog, at reglerne om bedriftssundhedstjeneste i de generelle bestemmelser i arbejdsmiljelovgiv-
ningen er erstattet af muligheden for at pdbyde radgivning fra en autoriseret arbejdsmiljeradgiver bl.a.
med henblik pa, at det forebyggende arbejdsmiljearbejde i virksomheden styrkes. Denne ordning @ndres
pr. 1. april 2021, og erstattes af en ordning, hvorefter virksomheden skal anvende nedvendig sagkund-
skab, som enten kan vaere ved at opbygge egne kompetencer eller ved at indhente ekstern ridgivning,.

Transport- og Boligministeriet finder pd nuvarende tidspunkt ikke anledning til at erstatte de ikke-ud-
nyttede bestemmelser om bedriftssundhedstjeneste med specifikke regler om anvendelse af nedvendig
sagkundskab. Luftfartsomradet adskiller sig herved pa flere mader fra det generelle arbejdsmiljgomride,
idet det kun vedrerer det afgraensede og szrlige arbejdsmiljgomrade, som lufifartejet udger, og hvor
luftfartsselskaberne i forvejen har en specialviden. Luftfartsselskaberne udger derfor som tilsynsobjekter
en homogen masse og da der er relativ fa af dem, er det muligt med en tet dialog med Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen som tilsynsmyndighed om arbejdsmiljeet. I denne dialog har lufifartsselskaberne mulighed
for at f4 supplerende vejledning fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, hvilket luftfartsselskaberne i
praksis ogsa benytter sig af.

Arbejdsmiljerddet for Luftfart, som er nedsat i henhold til luftfartsloven til bla. at stille forslag og
medvirke ved udarbejdelse af nye regler om arbejdsmiljg, vil dog, nér den nye ordning om anvendelse af
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negdvendig sagkundskab er indfert i den generelle arbejdsmiljelovgivning, foretage en naermere vurdering
af, hvordan en sddan ordning eventuelt vil kunne tilpasses luftfartsomradet og de serlige forhold der
gelder der. P4 et senere tidspunkt, hvor man bedre kender effekten af ordningen pd det generelle
arbejdsmiljgomrade, kan det siledes komme pé tale med en anbefaling om at indfere bestemmelser herom
1 lufifartsloven, eller bekendtgerelser udstedt i medfer heraf.

Til nr. 3

Det folger af luftfartslovens § 40 g, stk. 1, at transportministeren fastsatter neermere regler vedrerende ar-
bejdsmiljemassige forhold, herunder om bedrifissundhedstjeneste. Det folger endvidere af luftfartslovens
§ 40 g, stk. 3, at staten yder tilskud til etablering af bedriftssundhedstjenester, der opfylder de regler,
som er fastsat i medfor af stk. 1. Transportministeren fastsetter efter forhandling med finansministeren de
narmere regler om tilskuddet.

Det folger videre af luftfartslovens § 40 g, stk. 4, at kommuner kan yde tilskud til bedriftssundhedstje-
nester, der opfylder de regler, som er fastsat i medfer af stk. 1. Transportministeren fastsactter efter
forhandling med ekonomi- og indenrigsministeren de narmere regler for kommuners adgang til at yde
tilskud.

Det foreslds, at luftfartslovens § 40, stk. 3 og 4, ophaves som konsekvens af zndringen navnt i
bemarkningerne til nr. 2.

Til nr. 4

Det felger af luftfartslovens § 89 b, stk. 1, at transportministeren kan fastsatte regler om, at der til brug
for Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens forebyggende flyvesikkerhedsmessige arbejde af personer, der er
omfattet af § 35 eller § 74, virksomheder og ansatte i virksomheder samt ejere af luftfartgjer skal gives
indberetning til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen om driftsforstyrrelser og andre irregulare forhold af
betydning for flyvesikkerheden, der ikke har medfert et flyvehavari eller en alvorlig

flyvehendelse, jf. § 135. Ministeren fastsztter, i hvilke tilfeelde der skal gives indberetning, hvornér og i
hvilken form indberetningen skal gives, og hvad den skal indeholde.

Bestemmelsen definerer rammeme for, hvem der skal give indberetning, og hvad der skal gives indberet-
ning om, men lader det vare op til ministeren at definere, i hvilke tilfelde indberetning skal ske, herunder
frister og formen for indberetningen. Hjemlen er senest udmentet ved udstedelse af Bestemmelser for
Civil Luftfart (BL) 8-10, 4. udgave af 18. november 2016, Bestemmelse for Fargerne og Grenland om
indberetning af visse flyvesikkerhedsmaessige handelser, som ikke har medfert et havari eller en alvorlig
handelse (herefter BL 8-10).

Ifelge luftfartslovens § 89 b, stk. 2, skal indberettede oplysninger hemmeligholdes. Dog kan oplysninger-
ne i medfer af § 89 b, stk. 3, videregives til udenlandske myndigheder og internationale organisationer,
ndr det folger af international aftale eller forpligtelse eller er af vasentlig betydning for den udenlandske
myndigheds eller internationale organisations forebyggende flyvesikkerhedsmassige arbejde og den pa-
gxldende myndighed eller organisation er undergivet tavshedspligt i mindste samme omfang som

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Det falger af luftfartslovens § 89 b, stk. 4, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen offentligger rapporter om
oplysninger, som indberettes i henhold til regler fastsat i medfer af § 89 b, stk. 1.

Det falger af den foresldede § 89 b, stk. 1, at transportministeren til brug for Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsens forebyggende flyvesikkerhedsmassige arbejde kan faststte regler om indberetning til Trafik-,
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Bygge- og Boligstyrelsen af enhver flyvesikkerhedsrelateret begivenhed, om indberetningens form og om
opbevaring, udlevering, offentliggerelse og anvendelse af de indberettede oplysninger.

Ved en flyvesikkerhedsrelateret begivenhed forstis et havari, en alvorlig hendelse eller en handelse, som
bringer, eller som, hvis den ikke korrigeres eller imedegés, kan bringe et lufifartej, de ombordvaerende
eller enhver anden person i fare.

Forslaget indebzrer, at det ikke lengere vil fremga af hjemmelsbestemmelsen, hvem der har indberet-
ningspligt, men at der med hjemmel i bestemmelsen kan faststtes narmere regler om indberetningsplig-
ten. Dette skal medvirke til en ensartet definition af de persongrupper, der pélegges indberetningspligt i
forhold til sammenlignelige begivenheder, uanset om indberetningspligten folger af Europa-Parlamentets
og Rédets forordning nr. 376/2014/EU af 3. april 2014 om indberetning og analyse af samt opfelgning
pa begivenheder inden for civil luftfart, &ndring af Europa-Parlamentets og Réidets forordning (EU)
nr. 996/2010 og oph®velse af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/42/EF, Kommissionens
forordning (EF) nr. 1321/2007 og Kommissionens forordning (EF) nr. 1330/2007 (herefter indberetnings-
forordningen), eller bestemmelser udstedt i medfer af den foresldede § 89 b.

Den foresliede hjemmel vil sidledes skabe ensartede rammer for indberetning af alle typer af flyvesik-
kerhedsrelaterede begivenheder i hele Rigsfellesskabet, ligesom den vil kunne anvendes til at lade
forordningens bestemmelser om indberetning af flyvesikkerhedsrelaterede begivenheder udstrekke til de
kategorier af luftfartgjer, der ikke er omfattet af indberetningsforordningen, de sikaldte bilag 1-luftfarte-
jer.

Bilag 1-luftfartgjer er neermere defineret i Europa-Parlamentets og Radets forordning 2018/1139/EU af 4.
juli 2018 om falles regler for civil luftfart og oprettelse af Den Europziske Unions Luftfartssikkerheds-
agentur og om a&ndring af forordning (EF) nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU)
nr. 376/2014 og direktiv 2014/30/EU og 2014/53/EU og om ophavelse af (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr.
216/2008 og Rédets forordning (EQF) nr. 3922/91 (herefter grundforordningen), som ikke er omfattet
af den EU-retlige regulering af lufifartsomradet. Disse luftfartgjer reguleres af nationale regler. Som
eksempler pé bilag 1- luftfartejer kan nevnes visse historiske luftfartgjer og luftfartgjer, der har tilhert de
bevabnede styrker.

Med forslaget om, at transportministeren kan fastsztte regler om indberetning folger, som hidtil, at
transportministeren kan fastsatte regler om hvilke typer af begivenheder, der skal indberettes, hvordan
de skal indberettes, hvad indberetningen skal indeholde og hvornér indberetning skal ske. Nir typen
af begivenheder fastszttes, vil der blive taget hensyn til hvilke typer af begivenheder, der skal indberet-
tes i medfer af indberetningsforordningen. Disse fremgar af Kommissionens gennemforelsesforordning
2015/1018/EU af 29. juni 2015 om opstilling af en liste, der klassificerer begivenheder inden for civil
luftfart, som skal indberettes i henhold til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) nr. 376/2014
(herefter klassificeringsforordningen). Klassificeringen af begivenhederne svarer i alt vaesentligt til den
klassificering, der allerede i dag gaelder i medfer af BL 8-10.

Ved udmentningen af den foresldede bestemmelse, vil der endvidere blive fastsat regler om hvad de
indberettede oplysninger kan bruges til, hvem, der kan f4 dem udleveret og pa hvilket grundlag, samt
om der er oplysninger, der eventuelt kan udgives i anonymiseret rapportform til en bredere kreds, uden
at det kompromitterer hensynet til indberetteren. Disse bestemmelser vil siledes i vidt omfang svare
til bestemmelserne i luftfartslovens § 89 b, stk. 3 og 4, som foreslds ophavet, men pi en made, s
indholdet modsvarer de krav, der i evrigt felger af de geldende EU-forordninger om indberetning af
flyvesikkerhedsrelaterede begivenheder - indberetningsforordningen og klassificerings-forordningen.

Der vil séledes, som i dag, blive lagt vaegt pa, at indberettede oplysninger udelukkende mé benyttes til
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at forbedre flyvesikkerheden, og at de derfor kun vil kunne udleveres med det formal for gje. Hensigten
er sdledes som hidtil, at indberetteren skal kunne indberette oplysninger i tillid til, at oplysningerne,
hvis myndigheden alene er bekendt med oplysningeme som falge af indberetningen, ikke vil komme
indberetteren til skade.

For bestemmelsen vil kunne anvendes som hjemmel til en @ndring af BL 8-10 for Fargerne og Grenland,
vil det, som foresldet i forslagets § 3, vaere en forudsatning, at den foresldede § 89 b szttes i kraft ved
kongelig anordning.

Tilnr. 5

Det fremgér af § 89 b, stk. 2, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens personale, ansatte i andre dele af den
offentlige forvaltning og eventuelle tilkaldte sagkyndige under ansvar efter straffelovens §§ 152 og 152
a-e er forpligtet til over for uvedkommende at hemmeligholde oplysninger, som indberettes i henhold til
regler fastsat i medfer af stk. 1, jf. dog stk. 3.

Det foreslas, at henvisningen til § 89 b, stk. 3, udgar. Det sker som en konsekvens af, at § 89 b, stk. 3 og
4, foreslas ophaevet.

Der henvises 1 gvrigt til bemaerkningeme til § 1, nr. 4.
Til nr. 6

Det fremgdr af § 89 b, stk. 3, at oplysninger kan videregives til udenlandske myndigheder og internationa-
le organisationer, nér det felger af international aftale eller forpligtelse eller er af vesentlig betydning
for den udenlandske myndigheds eller internationale organisations forebyggende flyvesikkerhedsmaessige
arbejde og den pigzldende myndighed eller organisation er undergivet tavshedspligt i mindst samme
omfang som Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Det fremgdr af § 89 b, stk. 4, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen offentligger rapporter om oplysninger,
som indberettes i henhold til regler fastsat i medfer af § 89 b, stk. 1.

Det foreslas, at § 89 b, stk. 3 og 4, opheves. Den foresldede @ndring er en konsekvens af formuleringen
af den foresldede andring af bestemmelse i § 89 b, stk. 1.

Til nr. 7

Efter luftfartslovens § 149 a, kan den, der i overensstemmelse med regler fastsat i medfer af § 89 b har
foretaget anmeldelse om forhold, der ikke har medfert et flyvehavari eller en alvorlig flyvehendelse, ikke
for det pagaldende forhold straffes for overtredelse af § 42, bestemmelser fastsat i medfer af §§ 31, 52,
54, 82 eller 83 eller bestemmelser i EU-forordninger pa omrader, der omfattes af loven.

Efter disse regler, er det bagvedliggende forhold, der ligger til grund for en indberettet hendelse (men
ikke en alvorlig handelse eller et havari) straffri. Straffriheden gaelder som udgangspunkt, uanset om det
forhold, der ligger til grund for indberetningen, er forsetligt eller uagtsomt.

Efter indberetningsforordningen ber indberetteren ikke straffes for uagtsomme forhold, som ligger til
grund for indberetningen, uanset om den flyvesikkerhedsrelaterede begivenhed, der indberettes er et
havari, en alvorlig hzndelse eller en hendelse, som bringer, eller som, hvis den ikke korrigeres eller
imedegds, kan bringe et luftfartej, de ombordvarende eller enhver anden person i fare.

Der er sdledes en vasentlig forskel pd bestemmelserne om straffrihed i luftfartsloven og i indberetnings-
forordningen. Konkret kan det fore til forskelsbehandling, athaengigt af om en handelse er indberettet
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efter indberetningsforordningen eller regler fastsat i medfer af luftfartslovens § 89 b, stk. 1. Dette er
uhensigtsmassigt, da de forhold, der indberettes, grundlaeggende set er af samme art uanset hjemmels-

grundlaget.

Det foreslds i § /149 a, stk. I, at den, der efter regler fastsat i medfer af § 89 b eller efter EU-forordninger
om indberetning af begivenheder pd omrader omfattet af loven har indberettet en begivenhed, der er ind-
truffet som felge af den pagazldendes simple uagtsomhed, kan ikke straffes for det pigzldende forhold,
safremt forholdet kun er kommet til andre end indberetterens kendskab som falge af indberetningen.

Formalet med den foresldede bestemmelse er at indfere ensartede straffrihedsbestemmelser, uanset om
indberetningen af begivenheden er sket i henhold til regler udstedt i medfer af luftfartslovens § 89 b, eller
indberetningsforordningen.

Som udgangspunkt straffes sdvel uagtsomme som forsatlige overtredelser af lufifartslovens bestemmel-
ser eller bestemmelser i EU-forordninger pd omrader, der omfattes af loven med bede eller faengsel
indtil 4 méneder. Den foresldede § 149 a, stk. 1, er sdledes en undtagelse hertil. Bestemmelsen indforer
straffrihed for simpelt uagtsomme overtraedelser, der er indberettet til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
som en hazndelse, en alvorlig handelse eller et havari, og hvor forholdet kun er blevet andre end
indberetteren bekendt, fordi begivenheden er indberettet via indberetningssystemet.

Som eksempel kan navnes en situation, hvor en pilot indberetter en handelse hvor vedkommende
i strid med flyvekontroltjenestens klarering (tilladelse) er kommet til at stige til en given hejde for
tidligt. Klareringen er sdledes ikke efterkommet, og dermed har piloten overtrddt reglerne. Forholdet
vil som udgangspunkt kunne straffes med bede eller feengsel i op til 4 maneder efter den gzldende
bestemmelse i luftfartslovens § 149, stk. 10 eller 11. I dette tilfxlde, vil indberetteren imidlertid blive
omfattet af den foresldede straffrihedsbestemmelse for si vidt angir den for tidlige stigning, sifremt
kendskab til forholdet kun er kommet til andres kendskab som folge af indberetningen.

Undlader piloten at indberette forholdet, hvis forholdet i @vrigt er omfattet af indberetningspligt efter
regler fastsat i medfer af § 89 b eller efter EU-forordninger om indberetning af begivenheder (indberet-
ningsforordningen), vil undladelsen af at indberette forholdet kunne straffes med bede i medfer af de
geldende regler i luftfartslovens § 149, stk. 10 eller 11.

Forhold, der anses for groft uagtsomme eller forsatlige, er derimod ikke straffri, selvom de indberettes.

Det foreslds som noget nyt i § /49 a, stk. 2, at den, der undlader at indberette en begivenhed, efter
regler fastsat i medfor af § 89 b eller EU-forordninger om indberetning af begivenheder pa omrader,
der omfattes af loven, ikke kan straffes for manglende indberetning, sifremt begivenheden vedrerer et
forhold, der er opstaet som folge af den pagzldendes forsztlige eller groft uagtsomme handling.

Bestemmelsen har ikke varet nedvendig hidtil. Det skyldes, at man efter den gzldende § 149 a, som
udgangspunkt har varet straffrihed uanset graden af uagtsomhed eller forsat, hvis man har indberettet en
hzndelse, der ikke er alvorlig eller udger et havari.

Med den foresldede &ndring af anvendelsesomridet for straffrihed efter § 149 a, stk. 1, til ogsa at omfatte
alvorlige handelser og havarier, dog séledes at straffriheden relaterer sig til simpelt uagtsomme forhold,
er det nedvendigt at kunne straffritage for undladelse af at indberette en groft uagtsom eller forsatlig
handling, som man vil kunne straffes for, hvis man indberetter den.

Den foresldede bestemmelse i § 149, stk. 2, kan have den afledte konsekvens, at der er visse begiven-
heder, som trods indberetningspligten ikke vil blive indberettet. Det drejer sig om groft uagtsomme
overtredelser af luftfartsloven eller EU-forordninger inden for lovens omrade. Er der tale om alvorlige
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handelser eller havarier, vurderes det, at informationerne, uanset om de indberettes som folge af indberet-
ningspligten eller ej, vil tilgd myndighederne som led i oprydningen efter et eventuel havari eller som
folge af indberetning fra vidner, der méske har dokumenteret situationen med kamera. Informationerne
vil dermed fortsat kunne indgd i det lebende arbejde med at hgjne flyvesikkerheden. Er der tale om
en hendelse, der konkret ikke har haft flyvesikkerhedsrelaterede konsekvenser, vil det formentlig kunne
forekomme, at myndigheden ikke bliver bekendt med forholdet. Det vurderes, at sddanne tilfzlde vil vaere
ganske fa, og at det derfor ikke kommer til at f4 negative konsekvenser for flyvesikkerheden.

Til § 2

Efter § 1 i lov nr. 330 af 14. maj 1997 om forlengelse af Danmarks deltagelse i det skandinaviske
luftfartssamarbejde bemyndiges transportministeren at traeffe de foranstaltninger, som er ngdvendige for
en forlengelse af Danmarks deltagelse i det skandinaviske luftfartssamarbejde med 15 ar for perioden 1.
oktober 2005 til og med 30. september 2020. De fornedne foranstaltninger vedrerende Danmarks fortsatte
tilslutning og langsigtede engagement i samarbejdet efter 2020 kan dels varetages i kraft af regeringens
almindelige befojelser efter grundlovens § 19, stk. 1, 1 pkt., og dels i henhold til de befajelser, som
transportministeren har i medfer af lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 1149 af 13. oktober 2017 som
@ndret ved lov nr. 731 af 8. juni 2018 om ndring af lov om lufifart.

I henhold til § 2 i lov nr. 330 af 14. maj 1997 om forlengelse af Danmarks deltagelse i det skandinaviske
luftfartssamarbejde tillades SAS at udeve indenrigsflyvninger (cabotage) i Danmark efter § 77 i den da
gzldende lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 162 af 7. marts 1994. I medfer af Europa-Parlamentet
og Rédets forordning nr. 1008/2008/EU af 24. september 2008 har EU-luftfartsselskaber i dag fri adgang
til at udeve flyvninger i hele EU, hvormed indholdet i lovens § 2 er udgaet.

Det foreslés derfor, at lov nr. 330 af 14. maj 1997 om forlengelse af Danmarks deltagelse i det skandina-
viske luftfartssamarbejde ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemerkninger afsnit 2.4.
Til§ 3
Det foreslés i stk. 1, at loven skal traede i kraft den 1. juli 2020.

Det foreslds i stk. 2, at regler fastsat i medfer af § 89 b, stk. 1, i lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr.
1149 af 13. oktober 2017 forbliver i kraft, indtil de opheves eller aflgses af forskrifter udstedt i medfer af
§ 89 b, stk. 1, som affattet ved denne lov.

Til § 4

Det foreslds, at loven ikke galder for Fereeme og Grenland, men ved kongelig anordning helt eller
delvis kan settes i kraft for Fereerne og Grenland med de @ndringer, som de fareske eller gronlandske
forhold tilsiger.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gzeldende lov

Geeldende formulering

§ 6. Der fores af Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen som registreringsmyndighed et register over
luftfartejer (nationalitetsregister).

Stk. 2. Angaende registrering af rettigheder over
luftfartgjer geelder lov nr. 135 af 31. marts 1960.

§ 40 g. Transport-, bygnings- og boligministe-
ren fastsatter nermere regler vedrarende arbejds-
miljemaessige forhold, herunder om bedrifissund-
hedstjeneste.

Stk. 2. ---

Stk. 3. Staten yder tilskud til etablering af be-
driftssundhedstjenester, der opfylder de regler,
som er fastsat i medfer af stk. 1. Transport-, byg-
nings- og boligministeren fastsetter efter forhand-
ling med finansministeren de narmere regler om
tilskuddet.

Stk. 4. Kommuner kan yde tilskud til bedrifts-
sundhedstjenester, der opfylder de regler, som er
fastsat i medfer af stk. 1. Transport-, bygnings- og
boligministeren fastsatter efter forhandling med
gkonomi- og indenrigsministeren de nzrmere reg-
ler for kommuners adgang til at yde tilskud.
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Lovforslaget

§1

I lov om lufitfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 1149
af 13. oktober 2017, som &ndret ved lov nr. 1114
af 29. december 1997, lov nr. 731 af 8. juni 2018
og § 351 lov nr. 1706 af 27. december 2018 fore-
tages folgende andringer:

1. § 6 affattes sdledes:

»§ 6. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen forer
som registreringsmyndighed et register over luft-
fartgjer (nationalitetsregisteret).

Stk. 2. Enhver har digital adgang til oplysninger
om et luftfartejs tekniske forhold, der er registreret
i nationalitetsregistret.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsatte regler
om, at offentlige myndigheder og private virksom-
heder med relation til luftfart, efter ansegning, kan
fa udvidet digital adgang til oplysninger om iden-
titeten af ejer og bruger af et lufifartej i nationali-
tetsregistret.«

2.1§40g, stk. 1, udgar: », herunder om bedrifts-
sundhedstjeneste«.

3. § 40 g, stk. 3 og 4, ophzves.



§ 89 b. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan fastsztte regler om, at der til brug for Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens forebyggende flyvesik-
kerhedsmassige arbejde af personer, der er omfat-
tet af § 35 eller § 74, virksomheder og ansatte i
vitksomheder samt ejere af luftfartgjer skal gives
indberetning til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
om driftsforstyrrelser og andre irregulere forhold
af betydning for flyvesikkerheden, der ikke har
medfert et flyvehavari eller en alvorlig flyvehan-
delse, jf. § 135. Ministeren fastsetter, i hvilke
tilfelde der skal gives indberetning, hvornir og
1 hvilken form indberetningen skal gives, og hvad
den skal indeholde.

Stk. 2. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens perso-
nale, ansatte i andre dele af den offentlige forvalt-
ning og eventuelle tilkaldte sagkyndige er under
ansvar efter straffelovens §§ 152 og 152 a-e for-
pligtet til over for uvedkommende at hemmelig-
holde oplysninger, som indberettes i henhold til
regler fastsat i medfer af stk. 1, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. Oplysninger kan videregives til udenland-
ske myndigheder og internationale organisationer,
ndr det

1) falger af international aftale eller forpligtelse
eller

2) er af vaesentlig betydning for den udenland-
ske myndigheds eller internationale organisations
forebyggende flyvesikkerhedsmassige arbejde og
den pdgaxldende myndighed eller organisation er
undergivet tavshedspligt i mindst samme omfang
som Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Stk. 4. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen offent-
ligger rapporter om oplysninger, som indberettes i
henhold til regler fastsat i medfer af stk. 1, jf. dog
stk. 3.

§ 149 a. Den, der i overensstemmelse med regler
fastsat i medfer af § 89 b har foretaget anmeldelse
om forhold, der ikke har medfert et flyvehavari
eller en alvorlig flyvehandelse, kan ikke for det
pageldende forhold straffes for overtredelse af §
42, bestemmelser fastsat i medfer af §§ 31, 52, 54,
82 eller 83 eller bestemmelser i EU-forordninger
pé omréder, der omfattes af loven.
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4. § 89 b, stk. 1, affattes saledes:

»Transportministeren kan, til brug for Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens forebyggende flyvesik-
kerhedsmassige arbejde fastsatte regler om ind-
beretning til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen af
enhver flyvesikkerhedsrelateret begivenhed, om
indberetningens form og om opbevaring, udleve-
ring, offentliggerelse og anvendelse af de indbe-
rettede oplysninger.«

5.1 890, stk. 2, udgir: », jf. dog stk. 3«.

6. § 89 b, stk. 3 og 4, ophaeves.

7. § 149 a affattes saledes:
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»§ 149 a. Den, der efter regler fastsat i medfer
af § 89 b eller efter EU-forordninger om indberet-
ning af begivenheder pd omrader omfattet af loven
har indberettet en begivenhed, der er indtruffet
som folge af den pagzldendes simple uagtsom-
hed, kan ikke straffes for det pagaldende forhold,
safremt forholdet kun er kommet til andre end ind-
beretterens kendskab som felge af indberetningen.

Stk. 2. Den, der undlader at indberette en begi-
venhed, efter regler fastsat i medfer af § 89 b eller
EU-forordninger om indberetning af begivenheder
pa omrader, der omfattes af loven, kan ikke straf-
fes for manglende indberetning, safremt begiven-
heden vedrarer et forhold, der er opstdet som felge
af den pagazldendes forsaetlige eller groft uagtsom-
me handling.«

§2
Lov nr. 330 af 14. maj 1997 om forlengelse af
Danmarks deltagelse i det skandinaviske luftfarts-
samarbejde ophaves den 1. oktober 2020.



