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Havnar Skan_é,i,_ matr. nr. 618 av Térshavnar by, er fridadur.
Eorr_:minnisnevndin hevur mzlt til st frids matr. nre. 612'a, sum ligg-
ur upp at matr. or. 618?- vestur iméti matr. or. 6l7k, 617l og 6l7p,
og nordureftir méti =tlada vegnum nidan vid Strond, sum vist vid
gulum 4 hjdlagda korti.

Landsstyri® hevur samtykt uppskotid frd formminnispevndini
og bodar sorinskrivaranum frd hesum og bidur um, at henda frdsggn-

a
verdur tinglisin 4 matr. nr. 617 .

F@ROYA LANDSSTYRY, 28. december 1955.

Landsstfrismadur.

1est | Fretzemes Ret 4, , 17 JAN, 1858
Qeapart indfejet | Gepparts-Skede- og Pantebogen,

~/

Gebyr R Kt/2 Ore 'A. y

Bokraftelses- .
vederiag /7 Kr.gs @re

3 Kr./R Ore
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Frédsggn.

Samsvarandi lggtingsldég nr. 19, 16. september 1948, um

fridan av foraminnum og bygningum er Havnar Skansi, matr. nr. 618

av Térshavnar by, fridadur.

Landsstyrid bodar sorinskrivaranum frd hesum og bidur wm,

at henda frisggn verdur tinglisin 4 nevnda matr. nr. 618,

Térshavn, 28. december 1955.

Landsstyrismadur.,
s.zst | Peersernes Ret d. '1 7 JAN. 1355
QGenpart indfejet i G -Skode- og Pantebogen.

Gebyr R Krn /.2 Ore

Bekreftelses- X

vederiag /7 Kr.oo Ore ; 4
3 Kr/4, Ore

>/‘.e Kroner/“e Ore




~ Havnar Skansi, matr. nr. 618 av TSérshavnar by, er fridadur.

Fornminnisnevndin hevur mglt til at frida matr. nr. 620 . sum liggur

upp at matr. m 618, nordur til eina linju { flukt vid sudurmarkid
4§ matr. mr 620 , sum vist vid gulum 4 hjdlagda korti.

Landsstyrid hevur samtykt uppskétiﬁ £rd formminnisnevndini
og boBar hervid sorinskrivaranum frd hesum og bidur um, at henda

frésggn verdur tinglisin 4 matr. nr. 620 .

FPROYA LANDSSTYRI, 28. december 1955.

Landsstyrismadur.
Lest | Posernes Ret d, 1 7 JAN. 1956
Jopart indfejet | ~Skede- g Pantebogen,

Gebyt 2 Kt/ Ore

Behrzftelses. .

vederlag / Kr.ao Dre
& Kr./3 Ore

= Ae Kroner /A& Ore
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Bfarplansmevndina,
Térshavaar Byrad,
3800 Tdrshava.

Fylgiskjal 2

27, Januar 1972
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£ fundd vid Formminnismevndina tamm 5. juli 1971 greiddi Gunmsr Hoydal,
limwr { Bffarplansnevedini, frd stlamunum at leggja veg uttan um Skansan
fyri at faa samband millum havnine sjdlve og komandi havmagki eystem fyri

Skansan.

Formminnisnevndin metti og metir ein slfkem veg at verfBa til stdran skada
fyri Bkansan og skeyt upp, at vegurim vard lagdur gjggnum grétbrotid £
8talin. Vist vard 4, at um partur av hornimum J. Broacksgpta = Yriri vid
Strond har bert siair o.te mi stonda, vard tilkda til veggld, mundl ndg mildd
av pldsei vera bl til v{0kala ferJaluvegin og til lokalan havnaveg.

V{sandi t11 tad héilis, sum m{ verdur sett { gerd & neveda gki, skal eg

loyva mar at gera vart vid, at Formmimnismévedia, um hsttg"ver&uy sett fram,

sjdlveagt 1kki fer at gddteka mfbygt his sum gilduga ors¢§., til, at uppakod

heenara ikki kamn verda sett { verk.

Ver8ur sent

L “5

7
/7'411/!/‘ nevndini

'll*r___.M

Tarshavaar bs"f‘iav tann ’? ."‘. §g7?

B, v

[2 "

V40 hellsan
Arme Thorsteinssonr
gettur landsantikvarur
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FOROYA FORNMINNISSAVN

3800 TORSHAVN
AT/bh 2Lh, januar 1973.

Havnarnevnd Térshavnar Byrids

her -

Vegna Havnarunevndina legdi nevndarformadurin Heini Olsen
hésdagin 18.1., munnliga fyri Fornminnissavnid mil um
lutvisa burturteku av lendinum nordan fyri Havnar Skansa,
fyri at nyta burtursprongda grétid sum ifyllu { havnar-
molan,

Umredda lendi er ikki partur av ti eki, sum fridad er
rundan um Skansan, og skilji eg fyrispurning Havnarnevndar-
innar soleidis, at nevndin ynskir at vita hverja dvirkan
antikvarisku myndugleikarnir meta eina meguliga burturspreing-
ing av gréti 4r ekinum nordan fyri Skansan at hava fyri
Skansan sum fornminni, A43renn hon tekur endaliga stedu {

milinum,

MAalid hevur verid gjella kannad og umhugsad, og hevur
eisini verid lagt fyri Fornminnisnevndina, sum tekur ein-
melt undir vid teimum sjénarmidum sum her skula verda feord
fram. Sjdlvur havi eg fleiri ferdir verid 4 stadnum, m,a,
18,1, saman vid Heina Olsen, 19,1, vid Heina Olsen, Leivi
Liitzen, form. { Fornminnisnevndini og Leivi Johannesen,
verkfr. - upplyst vard td, hvussu langt inn =tlanin var at
spreingja, og spurningurin um 6énervada atgongd til Skansan
\mu;viégjerdur -, og seinast 23,1, saman vid Fornminnis-

nevndini allari.

Tkki man vera neydugt her at lysa Skansan ella greida fri
ti serstedu, hann sum einasta speuminni av sinum slagi {
bynum og { landinum ellum hevur millum fornminni okkara

ella at visa 4 tann tydning, Skansin sum frieki hevur
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2.
fyri havnarfdlk. Eg skal bert leysliga greida fra, hvussu

lendid rundan um Skansan er vordid,

Eystan og sunnan fyri Skansan er lendid enn heilt éspilt,
undantikid blikkskirin og 6ruddid eystan fyri. Vestan fyri
Skansan er alt tad upprunaliga lendid burtursprongt og tikid
inn undir havnarekid; nxzrum allastadni er sprongt so ner
virkisgerdunum, at vandi kann standast av, bzdi fyri bern,
sum har klintrast o€ fyri Skansan sjdlvan, t{ ndttdran mdar
sum fria 1{3ir meira burtur av steyrretta berginum, Nordan
fyri Skansan er sprongt eitt skard inn méti skansaportrinum
vestan fyri gamla skansavegin og hattisliga ner virkisgard-
inum, Skansavegurin sjdlvur er 6skaladur til brinna um kluft-
ina, sum vard sprongd frd havnarekinum og nidan i Jdnas
Broncksgetu, men eystan fyri brinna bendir spreingilinjan
nakad inn méti Skansanum aftur, men so langt fri honum, at
fittliga vl av upprunaligum lendi liggur sum valladur skrai

nordan fyri Skansan,

Gamli skansavegurin stingur seg so'statt sum ein nes Gtfra
Skansanum, og { fyrstu syftu, t4 td hyggur at korti ella
stendur 4 Skansanum og szr lendid 4r erva, kanst td halda,
at tad er bert ein fyrimunur, um hampad verdur um gomlu
spreingilinjurnar, og td szrt, at =tlada nyggja spreingi-
linjan er legd soleidis, at hon hverki nervar atgongdina

til Skansan ella er til vanda fyri virkisgardarnar, Men
hvussu verdur Skansin 4 at 1lita frd bynum, td4 =tlada burtur-

spreingingin er gjoerd?

L{tid szst til Skansan av sjdlvari bryggjuni og minni til
gomlu spreingingarnar, sum eru krégvadar av teimum bygningum,
sum standa 4 havnarekinum, Undantikid er strekkid av Kdkini
og it méti innasta pakkhtisinum,., Hadani sest Skansin, og
hadani s®zst inn { 1jéta skardid vestan fyri skansaportrid,
men negsin vid gamla skansavegnum ber lutvist fyri, S8 av
vegnum Yviri vid Strond og Ur Jénas Broncksgetu hevur Skan-
sin ein heilskapadan ddm vid vida vallada skrdanum nordan
fyri virkisgardin, og serstakliga r Jénas Broncksgetu ber
nesin upp fyri skardid, og ti fert eina kenslu av vidd, av
é6spiltum opnum lendi framman fyri Skansanum, Verdur henda
nesin burtursprongd og verdur tikid burtur av vallada skré-
anum sum xtlad, fer lendid nordan fyri Skansan fullkomiliga

at verda broytt i dtsjébnd, Ti sart td ikki Bert inn { steyr-



3.
retta bergid i skardinum, men vallingin framman fyri Skansa-
num er horvin, og td hevur fingid eitt nytt,hegt berg fram-
man fyri virkisgardinum, sum fer Skansan at 1ikjast einum

arnarreidri,

Umredda lendi nordan fyri Skansan er ikki fridad, héast tad
eigur at verda tikid vid { ta ekisfriding, sum vard legd

um Skansan f 1955, Men eg meti, at Havnarnevndin ger Skans-
anum og havnarfélki eina véna tznastu, um hon melir til at
geva Utsjénd Skansans ein so dvggan snudd, sum her er talan
um, bert fyri at vinnanakrar fdar tisund kubikmetrar av
gréti til havnarmolan, grdét, sum héast alt ikki verdur nég
mikid at gera molan lidnan vid, so tad undir ellum umstodum

verdur neydugt at leita grét upp adrastadni,

Heitt skal verda 4 Havnarnevndina at geva hesum mili eina
gjolliga vidgerd og m.,a., fara yvir til Skansan og hyggja

at honum Yir Jénas Broncksgetu fyri rattuliga at skil ja

tey sjbénarmid, sum her eru ferd fram,

Tad skal at enda verda sagt fri, at Fornminnisnevndin metir
hetta lendi at hava so stdran tydning fyri Skansan, at hon
4 fundi 23,1.1973 samtykti at mela Landsstyrinum til at
frida alt lendid nordan fyri Skansan sambaxrt grein 1 {

legtingsl18g nr.19 frd 16, sept. 1948 um fridan av fornminnum
og byggningum,

Vid heilsan

%%é%/éag%@t

"Arne Thorsteinsson

settur landsantikvarur
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FOROYA FORNMINNISSAVN

3800 TORSHAVN
AT/bh 26, jan, 1973

T8rshavnar Byris,

her -

T4 tad er vordid mer kunnugt, at uppskotid um burturspreing-
ing av klettinum nordan fyri Havnar Skansa verdur lagt fyri
BYyradid, skal eg loyva mzr at leggja aftur at bravi minum
til Havnarnevndina dagf.24,1.73 nakad, sum eg seinri eri

vordin vardugur vid,

Skansin kundi meguliga verid vakrari 4 at 1ita, um gomlu
benini véru sneggad, men slikt eigur at verda gjort eftir
etlan, sum Fornminnissavnid saman vid edrum leggur, og sum
hevur til endamdls at broyta minst meguligt av upprunaligum
lendi og at bjarga ti, sum enn kann bjargast av tsjéndini
- ikki at fda mest meguligt grét burtur dr sneggingini,
Fyri Havnar Skansa er fyriliggjandi uppskot ein héttan,

sum verdur at beina fyri nakad av eydkennum og virdi hans-

ara, Samanber profillinjuna { hjdlegdu tekning fri 1799.

Undir vitjan 4 Skansanum { dag legdi eg til merkis, at

verandi benid er so nzr, at virkishornid vestan fyri skansa-
portrid hongur { leysari luftfu%rovar rivur eru { fugingini,
Vid so herdum spreingingum so n@r horninum, sum her er talan

um, er stérur vandi fyri, at hornid raplar,

Eg véni at Byridid skilir, t4 betta mdl verdur vidgjert, at
allir myndugleikar hava 4byrgdina av Skansanum, og at hann

ikki eigur at verda tilvildarliga vidfarin,

Vid heilsan
T i e £
Arne Thorsteinsson
settur landsantikvarur
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3800 TORSHAVN A
AT/bh 2l , Januar 1973 .

Feroya Landsst§r1
Tinganesi
38C0 h e r =

Hjflagt verdur sent avrit av ummeli til Havnarnevnd
Térshavnar Byrdds vidvikjandi uppskoti um burturspreine
ging av parti av klettinum nordan fyri Havnar Skansa
fyri at fda {fyllu til havnarmolan.

Havnar Skansi or fridadur samevarandi 1l.nr,19 fré 16,
septs, 1948 um fridan av fornminnum og bygningum, og eitt
pki eystan, sunnan og vestan fyri Skansan er somuleidis
fridad eftir avgerd Landsst¥risins. Lendid nordan fyri
Skansen hevur ikki higartil verid vid { t{ fridada ckinum,
men undir arbeidinum vid hjdlagde mdli hevur Fornminnis-
nevndin &sannad, at lendid nordan fyri Skansan hevur stéran
t$dning fyri étsjénd hansara, soleidis sum 1l¥st { hjdlacda
ummmli, og hon metir tad vera skeivt, at beint verdur fyri
hesum lendi t{ at kommununi knappliga tervar naked 1{tid

av gréti, sum uttan nakran iva kann fdast til vega adra-
stadni, serstakliga td tad grétid, sum kann féast dr Skansae-
klettinum ikki verdur ndg mikid at gera havnarmolan lidnan
via,

Fornminnisnevndin hevur t{ 4 fundi 23.1.1973 samtykt at
mela Landsstyrinum til samsvarandi 11, nr, 19 frd 16, sept.
1948 at frida hesi ski nordan fyri Havmar Skansa matr, nr.,
618 av Térshavnar b$, so sum vist 4 njdlapda korti:

litra "ep” millum matr. ari 600 og matr, 620% fr4 Skansae
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num til vegin Yviri vid Strond

matr, nr,ézoa millum litra "ep" og matr, nr.600 nordur til
vegin Yviri vid Strond. EBigari P8rshavnar
Kommuna .

matr.nr 600 bidumegin litra "eg", millum matr.nr.620%
og vegin, sum bindir saman bryggjuna og Joénas
Broncksgstu, Figari Térshavnar Fommuna,

litrag "cg" frd Skansanum og vestur til vegin, sum bindir
saman bryggjuna og Jénas Broncksgotu,

Vegna Fornmminnisnevndina

Arne Thorsteinsson
settur landsantikvarur
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19. februar 1973
kk/th 33/10. 1953

Fylgiskjal 6

Feroyua landsstyri
Tinganes
Térshavn

\

At byrdsis { dag hevur sent Foroya Fornmlnnisnevnd 801368~

andi bresv:

nV{st verdur til brmwv, dagfest 24. januar 1973, £rs Feroya
Fornminnissivnid vidv. teirri av havnarnevand Térshavnar byrdds
samtyktu spreinging av "nesini® nordanvert Havnar skansa, og har
sagt verdur frd, at fornminnisnevndin metir "nesina" og lendid
eystanfyri at hava so stéran tfdning fyri Skansan, at nevndin 4
fundi hin 23. januar 1973 sumtykti at mmla landsstfrinum til at
frifa alt lendid nordan fyri Skansan sambsrt gr. 1 { legtingsldg
nr. 19 frd 16. september 1948 um frifan av fornminnum og bygningum,

Vi{sandi samstundis til fundin hin 30. januar 1973 millum
fornminnisnevndina og umbod fyri byrddid verdur her sagt frd, at
bfrdidi8 4 fundi hin 15. februar 1973 samtykti, at spurningurin um
spreingjan av gréti nordanfyri Skansan verSur Utsettur fyribils
- og at samstundis verBur dtarbeiddur ein heildarplunur fyri Skansan
og @kid rundan um hann. Henda bfrdSssamtykt vagb treytad av, at
tad fridingarmdl (okid nordanfyri Skunsan), sum fornminnisnevndin
hevur reist . yvirfyri landestfrinum eisini verdur Wtaett t11 spurn-
ingurin um heildarloysnina er greiddur. Térshavnur byrd8d hevur
skilt, at fornminnisnevndin longu hevur tikid fridingarm4lid aftur,
men vildi fegid fingild hetta vdttad.

Byggl- og byarskipanarnevnd byrddsins, tekniska nevnd byrid-
8ins og havnarnevnd bfr48sine eru bidpmar um at fara undir tmr fyri-
reikingar, 18 eru neydugar fyri at l¥sa, hverji ynski og bindingar
bfurin og havnin hava 4 ekinum rundanum Skansan. So 8kjétt hesur
- fyrireikingar eru eitt sindur dvegis komnar, vil bfrd3did vera
fort fyri saman vid fornminnisnevndini at gera uppakot til ein:
heilduretlan fyri Skansar og #kid rundan um hann.

Vidmerkt ver8ur kortini, at t£ havnarnevnd byridsins ynskti
at spreingja "nesina® burtur, var tad ikki einans fyvri ti fyri
eyga ut fda grét til havnarbyggingina - t8 hetta 14 fremst { hug-
anum - men eisini fyri at fri{dka um Skanaan, soleidis ut hann

vo, Bl foap, o~ /2 =
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kundi verSa til prf¥is og hugna hj4 ellum FPeroya £4lti. 4 bLfrdde-
fundinum hin 15. februar 1973 var t{ frammi ivi um, hvert reista
fridingarmdlid kundi tulksst sum vilji ¢1il at yarfveita Skansan,

80 hann kundi gerast eitt pxfdi. Samtyktin um, at heildarmstlan
skuldi gerast, vard gjerd { teirri ¢txmigv, at slfkur vilji var til-
stefar hj{ fornminnisnevndini og landsstfrinum.” :

verdur her gjeort kunnugt.

-

B. v.

form. .

2

27skr .

2

bt
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Térshavnar Havn

EYSTARA HAVNARLAG

- Alit um utbyggingarmgguleikar

TORSHAVN, NOVEMBER 2000
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Térshavnar Havn
EYSTARA HAVNARLAG

Alit um utbyggingarmgguleikar
1. Inngangur

2. Fyritreytir og utlit

3. Tervur a ski

4. Skansin

5. Adrir itbyggingarmgguleikar

6. Nidurst@da

7. Uppskot

11

19

20




INNGANGUR

Toérshavn, hgvudsstadurin | Fgroyum, hevur navn eftir havnini, og havnin
hevur altid verid hjartad i bynum. [ nogvar gldir 1a havnin 6vard fyri ssttunum,
og bara sméabatar kundu leggja at klettunum fram vid Eystaru- og Vestaruvag.
Men fyrst i tjigundu gld vard farid undir at fyrireika veruliga havnarbygging, og
hesi seinastu 70 - 80 arini er havnarlagi® vaksid i storum, til byurin i dag hevur
eina trygga og veel utgjgrda havn vid virksemi, sum hevur stéran vinnuligan og
buskaparligan tydning.

Men broytingarnar, serliga i farmaflutningi og ferdafélkavinnu, krevja st@dugar
tillagingar og Utbyggingar. Krgvini til Utgerd og umstadur uppi & landi vaksa
alsamt, og av ti at talan er um stérar og tidarkrevjandi verkaetlanir, ma havnin
vera fyrireikad i godari tid il at kunna gera teer neydugu ilggurnar, sum skulu
tryggja framhaldandi virksemi @ hegum stadi.

Havnin er kortini ikki bara dagsins atrokandi virksemi, hon er eisini byarsgga
og landss@ga, og neydugt er at hava i huga tey virdi av sgguligum og
mentunarligum slagi, sum enn finnast og eiga at verjast til komandi aettarlid.

Til at umhugsa hesar spurningar og gera tilmaeli il havnarmyndugleikar og
byrad setti havnarnevndin, eftir at F@roya Fornminnissavn hevdi séknast eftir
eini framtidar setlan fyri #kid um Skansan, ein arbeidsbolk i februar 1999. |
bolkin vérdu valdir Jénsvein Lamhauge, havnarmeistari, Simun Arge,
savnsverdur a Fgroya Fornminnissavni og Gunnar Hoydal, fyrrverandi
byararkitektur.



FYRITREYTIR OG UTLIT

Tad verdur neydugt tey komandi arini at vidka um okid hja Torshavnar Havn.
Hetta ger gongdin i farma- og ferdafolkaflutningi tey seinnu arini, og kunnu
hesar grundir nevnast:

Skipaflutningur millum lond

Um allan heim er skipaflutningur broyttur tann vegin, at bingjur og eftirvognar
(treylarar) vinna starri og sterri part av marknadinum i mun til tann vanliga
flutningin vid plattum, og soleidis hevur eisini gongdin verid i flutninginum
millum Fgroyar og theimin. Térshavnar Havn kann ikki arbeida im6ti hesi
gongd og noydist at laga seg til hana. Bingjur og eftirvognar krevja noégv meira
plass enn flutningurin vié plattum, har varan verdur sett | pakkhus og bara
tekur plass inni i hasunum.

Storri skip

Skipini eru blivin heilt munandi starri, og tykist henda gongdin at halda fram
komandi arini. Hetta hevur vid seer, at skipini sigla a feerri havnir, og at nggdin
av godsi til hverja havn veksur. Av ti sama verda munandi sterri krgv settar
teimum havnunum, ié skulu vera i skipanini. | Torshavnar Havn er tad so, at
umframt alt tad, sum verdur uppskipad til handlar og heilsglur i
hgvudsstadnum, kemur eisini ein stérur partur av verunum til bygdirnar upp a
land her og verdur sidani fluttur Gt um landid vid bili.

3



Vaksandi g6dskukrav

Godskukravini, baedi fra kundum og myndugleikum eru vaksandi. Fyri teer
verur, i® kunnu spillast, er kravid ein dbrotin kgliketa, har vgran alla tidina skal
hava sama hitastig. Hetta setur krgv til havnina, soleidis at gll vara skal kunna
handfarast undir taki i ramum vié ti kravda hitanum.

Virksemi i einum stad

Tad hevur stéran tydning fyri skipafelggini, at tey kunnu hava alt sitt virksemi i

sama stad. Sum dgmi kunnu nevnast:

1. Umvzeling av Gtgerd sum stérum trukkum, bingjum og #drum eigur at fara
fram & havnarlagnum, ti hesi ambod eru so stor, at tad ber ikki til at flyta tey
eftir vanligum ferésluvegum.

2 Um ein frammandur batur lossar fisk, sum er aetladur til marknad i
utlondum, ma fiskurin leggjast upp har, id hann sidani skal verda lastadur,
og er ti neydugt at hava frystigoymslur a stadnum.

3. Pakkhusini mugu vera so stér, at eigarin av vgruni { avisan mun kann
goyma veruna i pakkhuasinum, til hann selur vgruna aftur til brikaran.

Fleiri skipafelag

Farmaflutningurin millum Fgroyar og Gtheimin la i fleiri ar hja tveimum
skipafelegum (umframt partvis hja Strandferdsluni). Havnamyndugleikarnir
avgera ikki, hvussu négv felgg skulu standa fyri flutninginum, men hesi
seinastu arini hava tey verid try, og tad er sannlikt, at hesi try halda fram at
rokja sambandi® vid onnur lond i framtidini. Hetta setur munandi starri krav til
plass i havnarlagnum.

Gktur ferdafélkflutningur

Ferdafolkaflutningurin er vaksandi, og tervur er a stérum gki til at avgreida
ferdafélk og akfar. Tad eru eini tiggju ar sidani, at avgreidslan av
ferdafolkaskipum flutti ngerri bynum, medan farmaflutningurin flutti dt a molan
og nyggju bryggjuna har. Henda umskipan vid ferdamannahgll var eitt framstig
og hepnadist veel. Ti er reettast, at ferdafdlk eisini { framtidini kunnu verda
avgreidd innan fyri havnaskrivstovuna. Tey stgrri skipini, sum nu eru veentandi,
fara at krevja starri gki uppi & landi, ikki minst til bilar og onnur akfer. Hetta fer
at gera tad neydugt, at verandi pakkhds innan fyri havnaskrivstovuna verda
flutt it & farmaskid.
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TORVUR A OKI

Stérar Gtbyggingar féru fram i 80-arunum, ta i® pkid, sum nu hevur fingid
navni® Skansabryggjan, vard fylt it og lagt inn undir Eystara Havnarlag. Talan
var um falt einar 30.000 fermetrar, i6 komu afturat. Buskaparkreppan i fyrru
helvt av 90-arunum gav eitt skotbra i vekstrinum, men duldi samstundis fyri, at
gongdin adrastadni moti starri eindum helt fram étarnad. Ta id gongd kom
aftur a feroyska vinnulivid, visti tad seg ti skjott, at bingjuskid var ov trongt, og
at upp- og avskipingarnar fram vio ti smala molanum gévu élagaligar og
krossandi arbeidsgongdir.

Fyri at beta um hetta er arbeidio at breidka skid fram vid molanum farid fram
hetta seinasta arié og er ni komid so langt, at tad kann takast i nytslu fyrst i ar
2001. Talan er her um eitt 15.000 fermetra stort @ki. Arbeidid hevur gingid
skjott og veel og er farid fram uttan at nerva dagliga virksemid i havnarlagnum
munandi.

Tiin er ti komin til at meta um framtidar ttbyggingar, og hevur Térshavnar
Havn havt samband vid skipafelggini fyri at faa teirra meting av komandi t@rvi
a ki til avgreidslu, bingjur, pakkhus, frystigoymslur v.m.

Henda kanningin visir, at flutningsfel@gini og Strandferdslan meta tann verandi
tgrvin at liggja um einar 35.000 m2 falt.

Annar tervur

Seinastu utbyggingarnar hava ikki givid meira atlgguplass. Serliga um
summarid er ofta trongligt vid bryggjurnar, ikki minst ta i6 tey storu
ferdamannaskipini vitja, og teir Gtlendsku trolararnir leggja veiduna upp.

i framtidareetianunum hja Eimskip verdur roknad vid 200 metra longum
farmaskipum, sum stinga umleid 10 metrar. Eimskip er flutningsfelag i
alheimskapping, og tad ma roknast vié, at tilik skip skulu eisini kunna leggja at
i Havn.

Tad er ti einki at ivast i, at tad verdur neydugt at Gtvega meira atlegupléss i
framtidini. '




SKANSIN

Skal eystara havnarlagi® vidkast, so eru bara tveir mgguleikar: Annar er at
fylla upp longri Gt i fjerdin, hin er at fara eystureftir fram vid strondini. So sum
dypid er i figrdinum, er fyrri maguleikin éveruligur. Seinni mgguleikin reisir
beinanvegin spurningin: Hvussu verdur ta vid natturuvirbunum har, og hvussu
verdur vid ti seguliga Havnar Skansa.

Nattaruvirdini yviri vid Strond eru stor, serliga & 6bygdu tradunum nordan fyri
“Kommandgrhusini” og fjgruni eystan fyri Eystfalsker. Heimara fjgran er
mannaskapad, sll uttan kiettarnir undir Skansanum sjalvum. Byggingar og
arbeidi i sambandi vi® meginkloakkina i bynum hava lagt eftir seg eina fjeru,
sum neyvan kann sigast at hava beinleidis nattiruvirGi.

Vid Skansanum er @érvisi. Hann er fridadur sum fornminni, hann er meginvirki
i Fgroya sggu og hevur stéran tydning fyri Havnina sum minnismerki og sum
frilgtuski i bynum.

Arbeidsbolkurin hevur ti vidgjert spurningin um Skansan serstakt og lagt dent
4 at meta um ta sgguliga virdid og onnur virdi, id eiga at verjast og vardveitast.

Seguligt baksteoi
[ seinnu helvt av 1500-arunum hoyra vit um, at sjéreenarar eru farnir at gera
alsamt meira um seg i Fgroyum. Hetta fekk menn at seta tiltek i verk at verja
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Havnina, i® ta var ikki stort meira enn Tinganes og pkid fram vid botninum a
Eystaruvag. Uttast i Tinganesi helt landsins fyrisiting til, og her var handilin og
allar vgrugoymslurnar.

Fyrstu verjutiltek, vit vita um i Havn, eru virki yviri @ Ryggi i 16. gld. Kanska var
tad her, at Magnus Heinason gj@rdi ein skansa.

Eftir tiltikna turkararanid i Hvalba i 1629 kom gongd & skansaarbeidid, og er
tad skansin 4 Stangarnesi, id ta verdur bygdur. Fyri at verja Tinganes moti
alopum fra landi, verdur i 1645 eitt virki, Reynaskansin, bygt tvartur um nesid
millum byin og Handilin. Naestu 20 arini fer négv skansaarbeidi fram, og i
hesum tidarskeidi verdur Litli Skansi bygdur uttast a Tinganesi og helst eisini
murada vaktarstovan Portugalid.

T4 i Danmark var i bardaga vié onnur land, voru eisini ofridatidir { Feroyum. |
krignum millum Haland og Frakland 1675 - 79 for Danmark i part vid Halandi. i
1677 vitjadu fyra fronsk herskip a Havnina. Franskmenninir toku ta badar
skansarnar, tann & Stangarnesi og tann i Tinganesi. Skansarnir vordu lagdir i
oydi og Utgerdin raend, umframt at teir eisini reendu Havnina. Sama skilid var
undir Napoleonsbardggunum, ta id Danmark var i parti vid Fraklandi, og i
1808 voru tad bretar, id herjadu.

[ 1749 verdur Litli Skansi nidurtikin, eins og Reynaskansin longu var tad. NU
var bert Stori Skansi eftir.

Stéri Skansi

[ 1782 gjerdist kapteyn Born kommandantur | Feroyum. Tad var i hansara ti6
og seinni, at Skansin fekk tad skap, hann hevur i dag - tad i0 ropt verdur
stigrnuskansi. T6 so, at innaru virkini og vaktarstovan helst stava fra 1600-
arunum. Ta var eisini eitt skotvirki ella battari nidri & bakkanum, so sum kort
fra 1710 og mynd fra 1720 visa.

A skansanum véru 35 - 40 soldatar i 16 - 1700-arunum. Skansaarbeidid, i0 var
skylda hja havnarborgarum, var ein tung byrda hja mongum. Fyri at bgta um
hetta vordu Skansatradirnar nordan fyri Skansan innlagdar i 1796 til
soldatarnar at velta epli, ratur o0.a. i hesum sambandi er vert at minnast, at
undan 1800 véru bert tvaer tradir innlagdar i Havnini.

Millum elstu minnini fra skansatidini eru taer fyra malmkanénirnar, i0 eru fra
endanum av 1700- og byrjanini av 1800-arunum. Hesar kanonir govu
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Christiani IX skotkvgdu, ta hann sum fyrsti kongur setti f6tin aland i Feroyum i
1874.

[ 1865 vard Skansin avtikin sum hernadarligur stovnur. Kommandantstarvid
vard nidurlagt, og Jekarakorpsid, sum sidani 1830 hevdi mannad Skansan,
gjerdist i stadin eitt poltistalid. Hetta lid, i& hevdi eftirlit vid fongslinum a
Skansanum, rekti annars politistarv a landi og sjogvi. Politistarnir fordu
amtmannin & ferdum hansara, teir ferdu postin i land og umbord i dampskipid,
og vid politibatinum foru teir ferdir um oyggjarnar at ansa eftir fremmandum
fiskimonnum. Politistarnir, id stédu undir amtmanni, véru 20 i tali, og teir h@vdu
tveir kvartermeistarar yvir saer. Nordan fyri Skansan logu til fyri faum arum
sidani Sersjantahusini, har heaegsti kvartermeistarin fyri politistalidinum budi tey
seinnu arini.

Alt tad vit vita, hevur Skansin havt ein heilt serliga tydning fyri skipaferdsluna i
Nolsoyarfirdi og fyri innsiglingina til Havnina. [ 1884 vard ein reyd lanterna
uppsett & Skansanum sum merki fyri tey skip, i6 ankradu upp 4 vanni um
nattina. Hon vard tendrad hvert kveld, ta solin for til vidar. | 1907 vard mastur
vid veduravaringum reist. [ stadin fyri reydu lanternuna vard viti settur upp a
Skansan i 1909 at tryggja innsiglingina betur, og reytt ljos kom moti vestri at
visa trygga leid til uppankring.

So seint sum undir seinna heimsbardaga var Skansin enn i nytslu. [ 1940 tok
bretska hersetingarvaldio szer Skansan til hernadarmidsted, og négv
utbygging for fram. 1 dag eru einasti minni um hesa tid taer badar 5,5"
kanonirnar, id stava fra bretska flogberanum “Furious”.




Lysing av Skansanum

Skansin er fridadur sum jardfest fornminni smb. grein 1 fridingarlégini fra
1948. Fyrst i fimtidrunum voérdu stig tikin til at fremja meiri vidfevndar fridingar
av Skansanum, og Skansin vid umliggjandi gki vard fridadur i 1955. Henda
fridingin umfatar eisini figruna framman fyri Skansan millum grétkastid hja
Térshavnar Havn fyri sunnan og Fiskasgluhusid, ni Feroya Sparikassi,
nordanfyri.

Stundum er komid fram alment kjak um Skansan i sambandi vi6 utbyggingar
vid ella uttan fyri Skansan. { 1970-arunum skuldi vegurin fra Jénas Broncks
getu oman & Eystaru Bryggju breikast, og ta tok kjak seg upp, hvert takast
skuldi av skansagkinum. Vegurin var breiékadur, men eisini tad sonevnda
nasa-malid fekk nogva umradu i bladunum, ti ein ngs skuldi snysast av

~ berginum. Onkuntid hevur eisini verid at hoyrt um mgguliga vegagerd undir
Skansanum, ti tad hevur verid mett, at omankoyringin fra Jonas Broncks gatu
hevur verid ov trong.’

Kjak um Skansan hevur eisini verid i sambandi vid skiftandi aetlanir & skinum
millum bygningin hja Sven Krosstein og Djona i Geil gatu, har sum adur
grotvirkid og stoypivirkid véru. Antikvariski myndugleikin hevur i hesum
sambandi lagt dent 4 at faa lyst, hvgnn tydning steddin a mgguligari bygging
fer at faa 4 Skansan. | sini ti® hevur Skansin verid eitt monumentait
bygningsverk, og vandi er fyri, at ov stor bygging kann faa tad monumentala
virdi & Skansanum at hvarva.

Enn stendur Skansin raettiliga friur i lendinum, i gllum fgrum ta ta saert hann
eystanifra og av sjonum. Hoast négvar utbyggingar eru farnar fram vestan fyri
Skansan, og hoast lendid er heilt broytt, fra ti at Skansin vard bygdur, so hevur
hann ikki mist sambandi® vid gamla byin og Tinganes, i8 hann fyrst og fremst
skuldi verja.

Tann figgindi, verjast skuldi iméti, kom uttan av havinum, og enn peika
bronsukanénirnar tann vegin, hadani aleyparar véru vaentandi. Tad hevur ti
avgerandi tydning, at Skansin framvegis hevur samband vid Nélsoyarfjgrd og
havid annars.

Antikvariskt viréi og imyndingarvirdi

Skansin hevur tilknyti til serligar hendingar i F@roya sggu, ofta hendingar, sum
hvert mansbarn kennir og hevur hoyrt um, eitt nG ta id Brillumadurin herjadi
Havnina og raendi landsins kassa, og ta id Skipar Hansen vard tikin vid til sjos.
Skansin kann kanska ikki sigast at hava gjert stérar skreytir sum verjuvirki,
men sggurnar eru noégvar, eisini um folkini, i6 fingu ta vanlagnu, at tey komu “i

skansan’.
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Skansin er ikki bert tengdur at okkara sggu ella innanoyggja hendingum.
Skansin tengir eisini landsins sggu at storu hendingunum i londunum uttan um
okkum. Hetta ger, at tad liggur ein vardveitingarabyrgd & okkum fgroyingum i
altjéda hapi.

Sum byggisgguligt minni her & landid er Skansin nakad fyri seg. Hann er demi
um byggilist, i6 vit hava felags vid londini uttan um okkum. Har véru tad ofta
atlendskir verkfradingar innan hervaldid, i stédu fyri byggingini av skansum
og verndarvirkjum, og ofta hava hesi byggiverk skarad framdr i
handverksdygd. Sama var i Havn, ta Skansin vard bygdur. Dgmi um so
monumentala bygging finna vit ikki adra stadni i landinum uttan i Kirkjuba.

Onnur serstok virdi

Skansin hevur uppalandi virdi. Stadsetingin, verndarvirkini og kanoénirnar siga
fra spguni & stadnum. Sggan kemur fram av seer sjalvum, tad er leett at siggja
fyri saer, hvussu aleypararnir koma uttan av havi, og hvat sidani fer at henda.

Hann hevur briiksvirdi. Einki er at ivast i, at tad a Skansanum er mgguleiki at
gera eitt savn vid framsyning, har skansasggan kann verda sggd i myndum,
teksti 0.8. Annad virksemi kann eisini hugsast, i6 kundi komid almenninginum
til g6da.

Hernadarsgguligt virdi. Skansin er okkara einasta fornminni av hernadarligum
slag og kann setast i samband vid onnur verjutiltek ella bygningar aetladir
verju, eitt na Portugalid.

Skansin hevur umhvarvisvirdi fyri byin, baedi gerandisvirdi, sum ta io skular og
barnagardar vitja, ella ta serstok tiltek verda fyriskipad & skinum, folkafundir,
framf@rslur og annad. 10



APRIR UTBYGGINGARMOGULEIKAR

T4 id nd virdini 4 Skansanum og uttan um Skansan eru So eydsynd, hevur
arbeidsbolkurin veri® samdur um at kanna og umrgda, um
utbyggingarmgguleikar kunnu vera adrastadni enn i eystara havnarlagi. Til at
meta um hetta hevur bélkurin havt fundir vid Signar Heinesen og Jakup Enni
fra havnadeildini hja Landsverkfradinginum.

Nidurstedan av fundunum var, at Landsverkfredingurin sum éheftur stovnur
vid fakligum kunnleika, skuldi skriva eina stutta fragreiding vid meting av
meguligum havnautbyggingum i framti®ini, havandi i huga Glyvursnes,
Kaldbaksfjgrd og Kollafj@rd. Endamali® skuldi vera at faa eitt yvirlit, soleidis at
stgda kundi takast til, um upplagdir mgguleikar eru adrastadni at ngkta tann
tgrv, Térshavnar Havn hevur fyri utbyggingum, serliga a farmaflutningsgkinum.

Meting Landsverkfradingsins

[ vidmerkingunum til metingina, greidir stovnurin fra tervi og fyritreytum, og um
tann serliga tgrvin, ein havn til bingjuflutning hevur, verdur sagt soleidis:
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Ein havn til skip, sum rgkja regluligan bingjuflutning, skal hava plass til bingjur,
rimiliga trygga og leetta arbeidsgongd til upp- 0g avskiping, godar til- og
frakoyringarmpguleikar, géda innsigling til starri skip og géda kyrru.

Plassid til bingjurnar krevur eitt rimiliga gott uppland og plass fram vid
bryggjukantinum.

Upp- og avskiping verdur darvad av vindi og Okyrru. Ta i6 vindmegin fer um
18m/s verdur ofta mett trupult ella 6maguligt at arbeida effektivt.

Skipid sjalvt skal helst ikki draga meir enn ein metur.

Ambodini til upp- og avskiping eru tung og stor: trukkar og kranar, Aksiltryst
uppa um 100 tons skal handfarast og kranalastir uppa eini 40 tons. Serambod,
sum til dgmis kranar, i® kunnu lyfta eini 80 tons og geva punktlastir uppa 200
tons, krevja serliga fundering.

Bingjuskipini, sum vit mega rokna vid tey naestu arini framyvir til Feroya, stinga
10 metrar og eru upp iméti 200 metrar long og um 15 metrar breid.

Vit hava onkran einkultan togara i landinum, sum hevur eina pullertmegi uppa
um 12 tons. Hetta avmarkar mgguleikarnar hja sterri skipum at sleppa inn, har
innsiglingin er trong og vedrid ikki er til vildar. Ein mggulig oljuvinna vid
tilhoyrandi tilbagvingareetian kann broyta hesi vidurskiftini.

Aftur at teimum fysisku karmunum, skal sjalv fyrisitingin havast i huga, t.d.
havnarumsjon, farmagreidsia, teenastur til skipid, tolleftirlit, heilsufradiligt eftirlit
o.s.fr.

[ uppritinum hja havnadeildini, har eisini er greitt fra Gtbyggingareetianum, sum
a6ur hava verid upp a tal, m. a. i aliti fra arbeidsbolki i 1980, verda sidani tey
ymisku gkini umtalad:

Glyvursnes

Mgguleikin at gera havn & Glyvursnesi er vendur hesi seinastu arini. Hoast
onkur vetur er vid gédari kyrru, so ma brimgardur gerast fyri at faa regluliga
ferdslu at nyta eina havn har. Tad ber kanska til at hugsa seer eina 10 metra
djupa kaisidu og brimgard ur a 25 m. vatn - uttan mgguleika hja skipinum at
venda inni i hylinum - vid at brika einar 500.000 m3 grét til brimgardin og
200.000 m3 til Gtfyllingina Gt til 10 m. Viddin & gkinum verdur ta umleid 25.000
m2. Skulu ngktandi havnavidurskifti gerast til regluligan bingjuflutning, so skal
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brimgardurin helst gerast vael longri Gt. Ta verdur neyduga grétnggdin til
brimverju helst um 2 mié. m3. Hetta gevur djapt sér i lendid, men gkid verdur
helst einar 100.000 m2 til viddar.

Harafturat skal gerast tilkoyring til Havnar. Tad er neyvan nektandi at leggja
ein slikan veg igjggnum Argir, so helst skal ein ringvegur gerast.

Um hetta er meira ahugavert i sambandi vid ein mgguligan flogvell &
Glyvursnesi, er ein mgguleiki, sum kann havast i huga.

Kaldbaksfjsrour
Havn er gjgrd & Sundi, har getlanir eru frammi um Gtgerdarhavn. Hetta er i
kapping vié adrar mgguleikar i landinum, og eingin vissa er ti um tad projektid.

Skal havnin & Sundi brikast til gédshavn/bingjuflutning, so krevjast abgtur a
kyrruna. Til hetta krevst grotkast vid millum 600.000 og 1.300.000 m3 av groti.
Utbyggingarmgguleikarnir til kyrra atiggusidu eru reettiliga skerdir, men tad er
mgguligt at vidka havnargkid.

SEV hevur ein oljubryggju 200 metrar innan fyri havnarlagi® 4 Sundi. Innan fyri
hesa bryggjuna eru mgguleikar helst at gera atlagusidu. Groétbrotid, sum er,
kann helst takast vid i samlada gkid, og skal eitt ski upp a um 20.000m2
fyllast at, er helst neydugt vid umleid 300.000 m3. Um til ber at faa kyrru er
helst mgguligt at svara vid teimum numerisku kanningunum, sum gj@rdar eru,
men ongar metingar véru gjgrdar hesum vidvikjandi.

A Kaldbaksfirdi eru eisini hvirluvindar, sum kunnu darva upp- 0g avskiping
meira enn gott er. Vid vegin i Kaldbaksfirdi er matad sidani 1992. Roknad
verdur vid, at 10-ara hvirlan (2.sec.gust) er 63 m/s, og 10-ara medalvindurin er
25 m/S. Somu virdi fyri Glyvursnes, sum helst kann samanberast vid
Térshavnar Havn, eru 48 m/s og 31 m/s.

Inn um Tiggjara verdur helst trupult at faa stgrri skip, ta id vedrid ikki er til
vildar, uttan so at togarar hjalpa til. Upplandid er liti®, landsvegurin er naer vid
sjovarmalan og mgguleikarnir at fylla Gt eru kostnadarmiklir.

Kollafjgrdur

A Kollafirdi eru utbyggingarmeguleikar & Langanesi, inni & Oyruni, a
Oyrareingjum og uti a Sperm. Hesir mgguleikar eru serliga &hugaverdir i
sambandi vid aktuella undirsjévartunnilsprojektié undir Vestmannasund, har
umleid 300.000 m3 av gréti verda sprongd streymoyarmegin.

14



U UMS ]

S

S/H'J'S QDUMSL

QD4

ey

*AUIDN

000¢

20 UADYy

S401

Q00°0L : L

1DW

P

ung




A Langasandi

Havnin a4 Langasandi er bygd beint eftir kriggid, vidkad i 1966 og i 1976, og nu
verdur aftur ein 100 m langur spunsbryggja gjerd vid 10 - 12 metra dypi. Hetta
havnarlagi® kann helst utbyggjast nakad meira vid atlegusidu, men trupult er
at faa uppland og samband vid landsvegin.

Inni & Kollafirdi (Oyrareingir)

Kollafjgréur er grunnur, men teir ovastu 4 - 5 metrarnir eru bleytt tilfar, mest
sandur og moéra. Atlggumgguleikar inni vié Oyruna eru til stadar eisini fyri djap
skip, og upplandid er stért. Tad ber til t.d. at faa umleid 50.000 m2 gkiog 10 m
djupa kaisidu vid eini atfylling uppa um 300.000 m3.

Kollafjgrdur er tiltikin fyri vind, serliga hvirlur. A Oyrareingjum er matad sidani
1987, og roknad verdur vi®, at 10-ara hvirlan (2.sec.gust) er 60 m/s og 10-ara
medalvindurin er 31 m/s.

Vindvidurskifti av hesum slagnum darva upp- og avskiping, umframt at
6hagligt verdur hja storum skipi at nyta havnina i regluligari sigling, uttan so at
togari er til taks.

Samanumtikid eru atbyggingarmesguleikarnir a Oyrareingjum ahugaverdir, men
nzerri metingar eiga at gerast av vindvidurskiftunum.

Uti 4 Sperm

Gamla hvalastgdin 1a uti a Sperm, uttan fyri Signabg. Alduvidurskiftini eru
soleidis, at roknast ma vid brimverju. Onkur metir vindvidurskiftini verda heldur
freegari enn longri inni & figrdinum. Baedi aldu- og vindvidurskifti eiga at
kannast aérenn stgda verour tikin.

Skal hetta gki brukast til havnautbygging, so skal tilkoyring gerast, helst fra
hgvudsvegnum vid tunnilsmunnan. T4 verdur vegurin einar 2,5 km til longdar.

Rokna vit vi®, at ein um 200 m langur brimgardur er nektandi, so skulu einir
200.000 m3 av gréti i. Verdu grotid tikio fra stadnum, verdur helst eitt gki gjert,
sum er umleid 30.000 m2 til viddar. Tad ber til at gera eitt ki uppa um 18.000
m2 vi® umleid 100.000 m3 av fyllu innan fyri hendan brimgardin. [ beinleibis
sambandi vid hesa utfylling ber til at fara longur inneftir og fylla um 500.000 m3
og faa eitt umieid 35.000 m2 vitt gki.
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NIDURSTZDA

Teer fyribils metingarnar av megguleikunum at Gtbyggja havnargki til
farmaflutning adra stadni, enn har tad nu er, visa a eitt plass, sum tykist at
vera ahugavert: A Oyrareingjum i Kollafirdi. Har kann faast eitt stort gki uppi a
landi vié avmarkadari nggd av groti til utfyllingina. Henda nggdin kundi fingist
lagaliga vid ti groti, sum kemur burtur ar undirsjévartunnilsgerdini
streymoyarmegin.

Hetta gkid, einar 55.000 m2 til viddar, skal metast i mun til stadfesta tervin og
tad, id eigur at verda lagt uppfyri til seinni utbyggingar. Ta hevdi #Kid a
Oyrareingjum kunnad nektad tann terv, sum i dag era meira gki, men hevoi
ikki verid nog stort til alla g6dshavnina. Hetta merkir, at farmaflutningurin
skuldi farid fram baedi i Havn og i Kollafirdi. Stéra og krevjandi utgerd skuldi
verid i badum stedum, somuleidis skuldu folk og fyrisiting verid i tveimum
stgdum vid teimum avleidingum hetta hevur fyri kostnad og rakstur.

Stgrsta 6vissan er kortini vidvikjandi vindvidurskiftunum, sum eru innast a
Kollafirdi. NGtimans farmaflutningurin vi® stérum skipum og stérum bingjum
krevur regluligar og neyvar tidaraetlanir i gllum mannagongdum, men teer storu
eindirnar eru samstundis vidkveemar fyri 6kyrru og vindi. Vindmatingarnar,
sum eru gjgrdar tey seinastu 13 arini, benda 4, at tad verda fleiri dagar, har
ikki verdur arbeidandi. Neerri meting av vindvidurskiftunum eigur at verda
gjerd, somuleidis eisini meting av kostnadinum i mun til kostnadin i eystara
havnarlagi. Men sum er, er 6vissan um gkid & Oyrareingjum sum
flutningahavn ov stor til at kunna taka endaliga stadu.

Arbeidsbolkurin gjerdi ti av at kanna meguleikarnar i eystara havnarlagi naerri
og hevdi hendan spurningin i huga: Ber tad til at faa eina gdda og nektandi
g68shavn har og samstundis virda Skansan sum sgguligt minni og sum virkid
frilgtugki i bynum?
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UPPSKOT

Skansin hevur upprunaliga ligid fritt fyri sum ein hgvdi méti figréinum og
innsiglingini. Hann er ein sjéskansi, og ti er avgerandi, at ikki bara verjuvirkini
men alt lendi® undir honum, hellurnar og sjovarmalin verda varveidd.

Sambandid vid fjerdin

| teimum fyrstu skitsunum vard umhugsad at hava eina vik inn undir Skansan,
soleidis at tad nyggja, uppfylta havnarlagid vard loyst fra ti verandi vid einari
smabatahavn innanfyri og mgguliga einari havn uttari til fritidarbatar og vitjandi
summargestir. Soleidis kundi samstundis figrdurin komid inn til Skansan sum
ein kili millum havnarpartarnar og sjégvurin siggjast opin méti Glyvursnesi og
Borduni.

/J”'" m—
,
i

/ TERSHAVIAR VN /SH4,
/ SHTSS {idpoe.

Hesin kilin matti ta verjast vid brimgardi, id skuldi vera reettiliga trongur i
munnanum, skuldi hann gera nakran mun. Hetta kom at vera ein andsggn i
getlanini vid ti opna kilanum, og tad visti seg, at utsynid minkadi mest sum
burtur i einki.

Harumframt kravdi ein tilik skipan, at brigv skuldi vera millum badar partarnar
i havnarlagnum, og eftir hesi bragv skuldi gl ferdsla ganga, baedi tann ut og
inn ar havnini og tann innara ferdslan vid tungum flutningstélum av
bryggjunum vestanfyri & komandi arbeidsakid eystanfyri.
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Ti vard hildi® reettari at hava havnarlagié i einum, men at leggja tad so mikid
burtur fra Skansanum, at sjogvur framvegis verur undir honum, men na sum
ein armur av fjgréinum, sum vardveitir figruna og sjévarmalan allan vegin
eystureftir moti Eystfalsskeri.

Smabatahavn

Verdur ein tilikur armur av fjgrdinum lagdur inn undir Skansan, sO verdur her
eitt vael vart gki, i® hevdi hoskad 6gvuliga veel til nyggja smabatahavn.
Umstgdurnar hja smabatum eru trongar, 0g seinastu 20 arini hevur verid tosad
um at leggja nyggja smabatahavn onkunstadni i kommununi. Fleiri uppskot
hava verid, til demis i Alakeri, yviri vid Strond, i Hoyvik og & Sandvikum.
Verdur eystara havnarlag toygt eystureftir, kemur ein nyggj smabatahavn
mest sum av s&r sjalvum sum ein naturlig verja av figruni undir Skansanum.

Mark millum nytt og gamalt

Fyri at faa samband vid verandi havnarlagi® og smabatarnar i badum
vagunum, er skotid upp at gera siglingarveit imillum, fra krokinum uttan fyri
havnarskrivstovuna og yvir undir Skansan. Her verdur eitt natarligt mark
millum ferdafélkahavnina innanfyri og gédshavnina uttanfyri, og farvegurin av ti
upprunaliga sjévarmalanum verdur endurskapadur vié Skansanum sum einum
hgvda beint har, sum tann gamli Skansatangin var. Samstundis verdur alt tad
stéra havnargkid, sum nu eitur Skansabryggjan, legd at kalla sum ein oyggj
uttan fyri gamla havnarlagié. Umframt at geva eina greida skipan, fellur tad
veel sgguliga og kensluliga: Hetta er tad nyggja havnarlagiod, og soleidis sum
No6lsoyggin er verjan, i6 nattaran hevur lagt fyri Havnarvag, verour
Skansabryggjan tann innara, mannaskapada verjuoyggin.

Virkid frilatugki

Skansin er eitt tydningarmikid frigki { bynum, og mgguleikarnir i
Skansagkinum siggjast best, ta i& fundir ella tiltgk verda hildin har. Men
vanliga verdur gkid litid brakt. Ein smabatahavn undir Skansanum hevdi
kunnad givid eitt iskoyti, soleidis at Skansin og gkid uttan um hann av seer
sjalvum gjerdust eitt meira virki® gki hja havnarfolki at vitja f frilgtum, ti her
vard ta lagt forvitnisligt liv og virksemi afturat, sum ikki var frammanundan.

Nyggja skansabryggjan
Utbyggingin er i uppskotinum skipad i triggjar partar:

1. Nyggj atlegubryggja

2. Nytt bingjuski
3. Nytt gki til pakkhus
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Tey nyggju og starri flutningsskipini fara at krevja meira atlaguplass. Ti hevur
stlan verid um at leingja tann uttara armin a verandi bryggju, og uppskotid
byggir & hesa aetlan, sum samstundis hevdi gjert, at tey storu, Gtiendsku
ferdamannaskipini, sum vitja & hvarjum sumri, kundu lagt til bryggju og fingid
fraegari umstaour.

Nytt bingjugki verdur lagt uttast méti komandi verjugardinum, ialt einar 40.000
ma2.

Millum hetta bingjugkid og aetladu smabatahavnina verdur lagt nytt gki til
pakkhus, einar 50.000 m2 il viddar. Sum vituligt er, kann eitt bingjugki vid
sinum négvu og stéru uttandura eindum vera heldur agangandi og vidhvert
6ruddiligt at siggja til. Pakkhusini eru ti a=tlad at standa soleidis, at tey veroa
sum ein verja imillum, so at av Skansanum saest & skjpldramar i
pakkhisunum heldur enn a tad stora bingjuskid.

Samferdsluhavnin

Tad verdur skotid upp, at alt gkid innan fyri verandi havnaskrivstovuna verour
lagt til strandfaraskipini og regluliga ferdaf6lkaflutningin millum lond. Tey
pakkhus, sum har standa, verda flutt it & Skansabryggjuna, ella nyggj
pakkhus verda bygd har uti. Bara farstgdin verdur eftir, og gkid verdur lagt til
avgreidsiuna av ferdafdlki og akfgrum. Hetta fer samstundis at geva betri
Gtsyni & Skansan, og tad upprunaliga sambandid millum Skansan, Havnarvag
og Tinganes verdur sjonskari.

Samband vid ferdslukervid

Ferdsluvidurskiftini til og fra Eystaru Bryggju hava altid verid ein trupulleiki, og
ymisk uppskot hava verid um vegagerd undir Skansan ella eystur um hann.
Vid uppskotnu Utbyggingini verour ein komandi ibinding flutt Gteftir, burtur fra
Skansanum, og samband verdur vid ringvegakervid { boganum oman fyri
Eystfalssker. Hetta verdur ta framtidar hgvudsatgongdin til alla
flutningshavnina, og ferdslan kann skipast uttan at draga hana inn i eitt tad
mest bygda gkid i bynum. Tad beinleids sambandid vid ringvegin vil
samstundis minka um ferdslutrystid i Jonas Broncks gotu og R.C.Effersges
getu.
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Umhvervisarinsmeting fyri @tladu Gtbyggingina av Torshavnar havn til hoyringar

@ B sk =
STOVNURIN
TINGLYSING
LANDSFOLKAYVIRLIT
DALKING OG VERND
GRANSKING
MATRIKUL OG UTSKIFTING
KORT OG ADRESSUR
SKOGREKT
KEMISK EVNI OG TU

NAVNAMAL

Samband

Hevudsskrivstovan,
Tradageta a Argjum
» Finn okkum her

Manadag - friggjadag
09.00 - 15.00

Skogrekt, Hvitanesvegur i
Hoyvik
» Finn okkum her

Manadag - friggjadag
09.00 - 15.00

Plantusglan
Manadag - hdésdag
12.00 - 17.00

Friggjadag
12.00 - 18.00

Leygardag
10.00 - 14.00

Telefon:

Hovudsskrivstovan:
tel.: +298 34 24 00
fax.: +298 34 24 01

Tinglysing:
tel.: +298 35 80 20
fax.: +298 34 24 01

Landsfoélkayvirlit:
tel.: +298 35 80 50
fax.: +298 35 80 55

Fleiri:
» Starvsfélkayvirlit

Umhvgrvisstovan
Tradageta 38
Postboks 2048
FO-165 Argir

TIf.: +298 342400
Fax: +298 342401
us@us.fo

EJ RSS FEED

http://us.fo/Default.aspx?ID=13760&Action=1&Newsld=5741 &M=NewsV2&PID=3... 28-08-2014

Fylgiskjal 8

Lurta

Forsidan Vis tidindi v2 [English edition]

03-07-2014 Umhvgrvisarinsmeting fyri setladu atbyggingina av Térshavnar havn til hoyringar

i sambandi vid, at Torshavnar kommuna tlar at fara undir stora utbygging av havnarlagnum,
hevur Torshavnar havn mett um, hvgrji arin setlada Gtbyggingin kann faa a nattaru og
umhvgrvi.

Hendan umhvgrvisarinsmeting verdur hervid lggd til almenna hoyring, og kunnu myndugleikar, felag

og almenningurin gera vidmerkingar til arinsmetingina.

I havumhvgrvisldgini er dsett, at loyvi krevst til verkaetlanir & sjénum og fram vid strondini, ta
munandi avirkan kann verda & nattGru og umhvgrvi. Slikt loyvi kann bert veitast, um mett er um
avleidingarnar fyri nattiru og umhvgrvi, og Umhvgrvisstovan skal gédkenna hesar arinsmetingarnar.

Tey, i® hava vidmerkingar til arinsmetingina, skulu senda teer til Umhvgrvisstovuna, Tradaggta 38,
160 Argir ella us@us.fo.

Hoyringssvar skulu vera Umhvgrvisstovuni i hendi i seinasta lagi friggjadagin 29. august 2014.
Umhvervisérinsmetingin feest fram vié at trysta her.

Her er ein ikki-tgkniliqur samandardttur
Les meira um umhvgrvisérinsmetingar her

Vil td vita nzerri ber til at venda saer til Suna Petersen, deildarleidara a tif. 342400 ella
232444 ella senda ein t-post & us@us.fo ella sunip@us.fo

Aftur
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1.1

1.11

IKKE TEKNISK REDEGORELSE

Denne VVM-redeggrelse omhandler en udvidelse af den eksisterende havn i Téorshavn. VVM-
redeggrelsen beskriver, analyserer og vurderer projektets virkninger pd miljget i forbindelse med
anlaeg og drift af den nye havneudvidelse og de tilknyttede vejanlaeg.

Baggrund for projektet

Som Faergernes stgrste havn er Térshavn Havns rolle vital for Feergerne, idet naesten 2/3 af al
fragt til/fra Feergerne ekspederes i Torshavn. Torshavn Havn er placeret i hjertet af Térshavn
med adskillige havnerelaterede virksomheder i omrddet. Havnen er dermed taet knyttet til
Térshavn, idet udviklingen i Térshavn by er staerkt afhaengig af en velfungerende havn med
gods- og faergeaktiviteter.

Havnens rolle som knudepunkt i Nordatlanten star over for en udfordring. Der mangler kapacitet
til at modtage stgrre og flere skibe i havnen. Andre Nordatlantiske havne kan, i kraft af bade fo-
retagne og projekterede udbygninger, tiltreeskke de stgrre skibe, hvilket kan svaekke Torshavn
Havns konkurrenceevne.

Der forudses generelt en stigning i fragtmaangder i Nordatlanten. Stigningen forventes primaert
at ske i form af stgrre skibe med stgrre kapacitet fremfor flere skibe. Det er i Térshavn ikke mu-
ligt at modtage stgrre containerskibe end dem der anlgber i dag.

For at opna den fleksibilitet og synergi i havnedriften, er det vigtigt at have en relativ stor

havn, med plads til mange og forskelligartet aktiviteter. En begraenset plads kan medfgre at visse
aktiviteter ikke kan gennemfgres samtidigt pa grund af forhold omkring bl.a. sikkerhed. Det be-
tyder, at f.eks. hdndtering af containere i visse situationer ikke kan gennemfgres, fordi der befin-
der sig civile folk p& de omrader af havnen, hvor containere naturligt bliver hdndteret.

En begraenset plads i baglandet medfgrer, at havnen kun i begreenset omfang har mulighed for at
oplagre stgrre maengder gods, hvorfor dette i visse tilfselde skal oplagres decentralt, hvilket med-
forer en forgget transport bade til vands og lands i forhold til, hvis der havde vaeret de ngdvendi-
ge arealer til rddighed i Térshavn.

Ved at sikre tilstraekkeligt havneareal i Térshavn opnas en rationel og hensigtsmaessig drift af en
containerhavn. Det skal sdledes vaere muligt bade at levere og afhente containere samt at fa
udleveret gods fra containere og pakke disse. Containerne skal kunne oplagres pa en sddan ma-
de, at der er let adgang til dem, hvilket vil sikre feerrest mulige lgft og en gget hastighed i hdnd-
tering af containerne.

En samling af s& megen trafik som muligt pd samme kajfacilitet, medfgrer at Térshavn kan blive
langt mere konkurrencedygtige, i forhold til konkurrencen om omlastning og transit i Nordatlan-
ten.

Udformningen af den eksisterende havn samt den reducerede kapacitet medfgrer ogsa, at kryds-
togtskibe i visse situationer ikke kan ligge ved kaj, men vaelger at sejle forbi Feergerne eller ma
ligge pd reden. Det medfgrer, at passagerer i disse situationer ma sejles i land i mindre bade. Det
er ikke attraktivt for passagerne at skulle sejles i land i mindre b&de, hvorfor nogle passagerer
helt veelger at blive om bord, hvilket medfgrer mindre omsaetning og indtjening i byen. Da det
kun er om sommeren, der er krydstogtrafik, er det vigtigt at kajpladsen, ogsa kan bruges til con-
tainer- og anden trafik.

P& denne baggrund gnskes at udvide kapaciteten af havneanlaegget i Térshavn.

Eksisterende forhold

Térshavn Havne bestdr af tre havne, Térshavn Havn, som i dag er den klart stgrste malt i omsat
fragt - Kollafjgrd, som fungerer som landingssted for fisk foruden en del gods og containere, og
endeligt Sund, som er en mindre havn med begranset aktivitet. Desuden findes et par mindre
lystbddehavne i omegnen af Térshavn, som ikke betjener andet end lystbade.



Figur 1: Oversigtskort med eksisterende udnyttelse af havnen i Torshavn

Havnen i Térshavn bestar i dag af fire delomrdde med hver sin aktivitet.

Eystaravdg er den gstlige mole med en kajlaengde p& i alt 415 m. Her ligger de stgrste container-
skibe og krydstogtskibe til. Den nordlige del af Eystaravag ud for Skansen anvendes primeert som
faergehavn. Kajlaengden pd 415 m betyder ikke, at havnen kan besejles af fartgjer op til denne
lzengde, da indsejlingsforholdene ikke tillader s store skibe at mangvrere i havnen. Samtidig er
havnebassinets vanddybde pd ca. 9 m yderst og ca. 6 m inderst ikke tilstraekkelig til, at der kan
anlgbe stgrre skibe, end der ggr i dag. De leengste containerskibe, der kan besejle Eystaravag er
166 m

Ved selve Kongabrtgvin ligger udelukkende sma lystbade. Ligeledes er Vestaravdg indrettet som
lystbddehavn til mindre bade og sejlskibe.

Vidarnes i havnens vestlige del anvendes til blandede formal, dog mest fiske- og godshdndtering,
bunkning og skibsvaerft. Den laengste kaj er 198 m. Vanddybden er godt 8 m, hvilket saetter en
begraensning for stgrrelsen af skibe, der kan anlgbe denne kaj.

For at kunne modtage stgrre skibe er indsejlingen i Térshavn for nyligt udvidet til 160 m. Yderli-
gere udvidelse ikke mulig. P8 grund af snaevre forhold i havnen er det ikke muligt at modtage
stgrre skibe end i dag.

Nedenstdende skema viser en samlet opggrelse over aktiviteterne i Térshavn Havn pa baggrund
af tilgeengelige opggrelser.

Arligt niveau Type skib Niveau Hyppighed

2012

Passager- Indenrigsfaerger 2 feergelinjer Mange daglige afgange

trafik Udenrigsfeerger 1 feergelinje Ca. 2 gange pr. uge om vinteren
Ca. 3 gange pr. uge om somme-




1.2

Fiskeri

Gods (containe-
re, andet gods
og indhandlet
fisk)

Arbejdspladser

Biltrafik

Figur 2: Samlet opggrelse af de primaere havneaktiviteter i Térshavn Havn

Cruise Forskellige rederier

Turnover i Térshavn
Fiskerskibe 134.600 ton inkl. Kolla-
fjord

390.000 ton inkl. Kol-
I t, fragtskib .
mport, fragtski lafiord
249.000 ton inkl. Kol-

Eksport, fragtskib )
sport, fragtski lafiord

ren
Ca. 50 anlgb om aret

Daglige landinger

Naesten dagligt

Naesten dagligt

Omkring 1.100 arbejdspladser relateret til havnen, heraf har omkring 500 mennesker

har deres daglige gang pa havnen

Biltrafikken udggr omkring 3.600 kgretgjer pr. dag, hverdag, heraf er de 2.700 kgre-
tgjer relateret til den nordlige del af havnen med bl.a. passagerfeergerne og bustermi-
nalen — mens 1.000 kgretgjer er relateret til containerterminalen.

Beskrivelse af udvidelsen Térshavn Havn
Udvidelsen af havnen skal ske i havnens gstlige del p& kajanlaegget Eystaravag. Der skabes et
nyt havnebassin ved at etablere en ny kaj og mole umiddelbart gst for den eksisterende kaj.

Samtidig dannes et nyt indre bassin nord for Eystaravag ud for Skansen. Dette bassin ligger i lae

af det nye anlaeg og giver mulighed for etablering af en lystbadehavn.

Kajanleeggene flankeres af et 1.200 m. stenkast, der beskytter havnen mod bglger. I den nordli-
ge ende af molen laves der indsejling til marinaen, idet der etableres en mindre mole p& nordsi-

den.

Den samlede kajleengde p& Eystari mole gges fra 415 m. til ca.1.115 m. Foruden den 415 m.
eksisterende kaj etableres to nye kajer med en laengde p& henholdsvis 300 m. og 400 m.

De gvrige omrader i havnen er forholdene uaendrede.



Figur 3 Skitse af den foresldede havneudvidelse.

Selve havneudvidelsen sker ud i vandet, hvor der i dag er en dybde p8 20-30 m. Herved bliver
vanddybden ved kajen tilstraekkelig til ikke at vaere begraensende for stgrrelsen af de anlgbende
skibe, dog vil de stgrste skibe kun kunne benytte de yderste kajomrader.

Det samlede nye terreenareal er p& omkring 160.000 m2. De nye arealer er delt op i container-
omrade, omrade til bygninger/pakhus og et omrdde med offentlig adgang. Det samlede etagere-
al, der skal etableres til nye pakhuse mv. pd havneomradet er endnu usikkert, men forventes at
veere i stgrrelsesordnen 20.000 m=2.
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Figur 4 Skitse af den foresldede havneudvidelse

Det planlaegges, at den primaere adgangsvej til havneomradet bliver direkte fra Yviri vi® Strond.
Fra nord sker adgangen via en bro, der forbinder havneomrddet med Yviri vid Strond. Krydset
mellem Yviri vid Strond og den nye adgangsvej til havnen skal etableres som sikker forbindelse,
der bade tilgodeser bilister og lette trafikanter.

Den nye adgangsvej fortsaetter ind gennem havneomradet og munder ud i Havnarggta. Trafik til
havnen fra Térshavn by ledes til havneomradet via Havnarggta.

Anlaegsaktiviteter
Det er planen, at anlaeg af den det nye havneomrade straekker sig over en periode pa 2,5 ar.

Anlaegsaktiviteterne er opdelt i tre hovedfaser:
a) Udfyldning af stenmaterialer

b) Etablering af kajkant

c) Terraenarbejder

Stenmaterialet, der skal bruges til udfyldning af det nye havneomrade skal spraenges fra det ek-
sisterende stenbrud p& Glyvursnes. Stenmaterialerne kgres fra bruddet til kaj, og sejles fra
Glyvursnes til det nye havneomrade. I alt skal der spraenges og transporteres omkring
2.700.000 m3 fast fjeld.

Opfyldning med stenmaterialer op til kote -4,0 (langt den stgrste del) dumpes direkte fra bddene
i bassinet. Stenmaterialer til opfyldning over kote -4,0 bliver dumpet i et depot, hvor en stor
gravemaskine lzesser stenmaterialerne pa biler, der kgrer materialerne ud pd omradet, hvor det
dozes ud, og planeres i ca. kote 2,0.

Daksten til molen, bliver genbrugt fra den eksisterende mole og suppleret med store sten, der
frasorteres ved stenbruddet pa Glyvursnes. Der anlaegges i alt 700 m ny kajkant. Dette sker
ved at spunsjern rammes ned i de dumpede stenmaterialer, og ndr forankring af spunsvaeggen er
etableret, opfyldes omradet bag spunsvaeggen med stenmaterialer. N&r opfyldningen er afsluttet
etableres ledninger til regnvand, kloak, vand, el m.m i jorden. Efterfglgende planeres og asfalte-
res terraenet til containere og vejarealer og tilslutning.

Driftsaktiviteter
Den udbyggede havn skal primaert bruges til h&ndtering af de forventede stigende godsmaeng-
der. Frem til 8r 2025 forventes godsmaengderne at stige med 45 %.
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Udviklingen i skibstrafikken og efterspgrgslen pd kapacitet i Térshavn Havn har vaeret stgt sti-
gende, hvad angar fiskeri, containerskibe og til dels feerge- og cruisetrafik. Samtidig er der en
klar tendens til at udviklingen ikke vil medfgre flere skibe, hvad angdr containerskibe, men sna-
rere stgrre skibe.

De stgrste skibe, der kan anlgbe Térshavn Havn i dag, har en last pa ca. 1.500 TEU. Dette langt
fra tilstraekkeligt til den fremtidige efterspgrgsel. Med en fremtidig vanddybde p&8 minimum 12 m
ved kajen, vil det give mulighed for at skibe med en lastkapacitet pd 3-5.000 TEU kan anlgbe
havnen. Losningen af stgrre skibe kraever stgrre losnings- og lagerkapacitet af gods ved anlgb af
stgrre fragtskibe.

De fremtidige driftsaktiviteter i havnen vil besta af passagerfaerger som de kendes i dag, en gget
cruisetrafik i sommerhalvaret samt en mindre ggning i antal fragtskibe.

En stigning i godshandtering i havnen pa 45 %, medfgrer at biltrafikken til og fra havnen stiger
tilsvarende.

Hertil kommer de aktiviteter, der vil knytte sig til det nye marinaomréde, hvilket primaert vil op-
leves som begraenset biltrafik til og fra havnen.

Alternativer for havneudvidelser

Inden beslutningen om den foresldede udbygning i Térshavn blev truffet, er der foretaget vurde-
ringer og undersggelser af, hvilke alternativer som kunne taenkes at vaere relevante i forhold til
udbygningsmuligheder. Alternativerne er henholdsvis en helt ny havn i Glyvursnes, udbygning af
den eksisterende infrastruktur pd Sund, samt udbygning af den eksisterende infrastruktur i Kolla-
fjgrd (Oyrareingir).

Et alternativ, hvor havnen i Térshavn ikke udbygges, et sakaldt 0-alternativ, svarer til beskrivel-
sen af de eksisterende forhold for alle emner bortset fra de trafikale forhold.

Miljgpavirkninger

Vurderingen af miljgpvirkningen er inddelt i en raekke emner. For hvert emne bliver fgrst de
eksisterende forhold beskrevet. Herefter redeggres for de miljgpavirkninger, som den udbyggede
havn og det tilhgrende vejprojekt vil have i anlaegsfasen og i driftsfasen. I nedenstdende gen-
nemgas summarisk vurderingerne af de enkelte emner.

Vurderingerne viser, at de stgrste pdvirkninger vil forekomme indenfor emnerne besejling og
sikkerhed, trafikale forhold, stgjforhold og de visuelle forhold.

Besejling og sikkerhed

Vurderingerne af besejlingsforholdene og sikkerheden i havnen er foretaget pa baggrund af ana-
lyser af hvorledes udbygningen pavirker bglgeforholdene i havneomradet. Bglgeuoren har stor
betydning for bdde besejlingsmulighederne samt sikkerheden i havnen.

Generelt viser resultaterne, at bglgerne vil blive reduceret kraftigt i den eksisterende havn efter
udbygningen af havnen. I det nye havnebassin vil bglgeuroen generelt vaere af samme stgrrel-
sesorden som langs den sydligste del af kajen bag den eksisterende ydermole i den eksisterende
havn.

Udbygningen vil ikke aendre bglgeuroen i Argir Havn ved bglger fra sydgst, medens udbygningen
vil reducere bglgeuroen ved bglger fra nordgst.

En reduceret bglgeuro i havneomradet medfgrer at der kan opnds en bedre besejlingssikkerhed
end i dag - hvorved forsinkelser, risiko for uheld, behov for besejling til andre havne kan mini-
meres.

Strgmning og sedimentation

Anlaegsarbejdernes pavirkning af stremforholdene vil vaere ubetydelig. Det vil vaere i den vedva-
rende situation med havneudvidelsen implementeret, at andrede strgmforhold potentielt kan
have betydning for sedimentationsmgnster. Udvidelse af havnen vil give Iz for en del af de ind-
faldende bglger og aendre bglgeforholdene for stranden i Sandagerdi Bugten. Pavirkningen af
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stranden forventes at vaere beskeden. Reduktionen af bglger fra nordgstlig retning vil medfare,
at strandens orientering vil andres en smule, omkring 2-3 grader, og der vil tilsvarende flyttes
sand fra den sydlige del af stranden (erosion) til den nordlige (aflejring).

Den mangde sand, der forventes at blive omlejret som fglge af det aendrede bglgeklima ved
stranden i Sandagerdi Bugten, er af stgrrelsesordenen 1000-2000 m3. Hvis en tilbagerykning af
den sydlige del af stranden ikke kan accepteres, anbefales udfgrt en sandfodring.

Trafik og transport

Trafikken er en ngdvendighed for at et samfund kan fungere og at mennesker og gods kan kom-
me fra punkt A til punkt B. Som et led i dette bliver mennesker og det omgivende miljg ogsa pa-
virket i stgrre eller mindre grad af denne transport.

Trafikken har indflydelse p& mange forhold og i denne redeggrelse, er der redegjort for om tra-
fikken ved sendringerne som fglge af den nye havn pavirker fglgende forhold:

Den fremtidige trafiks pavirkning af det eksisterende vejnet.
Trafiksikkerheden

Trygheden

Luftforurening fra transport

Stgj fra transport

Redeggrelsen viser, at der ikke vil vaere naevnevaerdige pavirkninger af de trafikale forhold i an-
laegsfasen for havnen.

Redeggrelsen viser, at havneudvidelsen vil medfgre en gget trafikal belastning til havnen pd 500
koretgjer pd et drsdggn fra 2013 til 2025 nar den endelige havn er anlagt og taget i brug. Etable-
ring af den nye adgangsvej medfgrer, at den eksisterende adgangsvej fra Havneggta vil blive
sekundeaer adgangsvej og dermed blive aflastet. Vurderingerne af det nye kryds ved med Yviri vid
Strond viser, at trafikken med den rette indretning af vejanlaegget afvikles uden betydelige pro-
blemer samtidigt med at der vil opnas en forbedret afvikling i de to rundkgrsler ved Havnarggta
idet havnetrafikken primeaert ledes af den nye vej.

Udbygningen i Térshavn medfgrer at den samlede transport af gods pa land vil kunne reduceres
sdledes at trafikarbejdet med lastbiler og dermed kan Iuftforureningen fra biltrafikken minimeres
ndr de trafikale konsekvenser af havneudvidelsen opvejes mod et 0-alternativ, hvor de forvente-
de ggede godsaktiviteter i fremtiden skal hdndteres udenfor Térshavn.

Det aendrede trafikale billede vil medfgre en reduceret stgjbelastning p& den inderste del af Yviri
vid Strond, mens stgjbelastningen nord for den nye adgangsvej vil vaere tilnaermelsesvist uzen-
dret, idet de andrede trafikmaengder her ikke vil medfgre hgrbare andringer i stgjen.

Stgj, vibrationer og luftforurening i havnen

Stgj, vibrationer og emissioner opstdr som et led i enhver arbejdsproces fra et industrielt anlaeg,
hvilket ogsd gzelder arbejdet med etablering af det nye havneomrdde samt vejforbindelse og i
driften pa havnen, ndr denne er udbygget.

De arbejdsprocesser, som er forbundet med etablering af det nye havneomrade samt en ny vej-
forbindelse, kan resultere i en gget stgjpavirkning af omkringliggende boliger i anlaegsfasen. I
forbindelse med etablering af det nye havneomrade og etablering af ny vej med deemning og bro
skal bl.a knuses og sorteres materialer, rammes spuns, etableres vejanlaeg mv. Hertil skal benyt-
tes entreprengrmaskiner (dozere, gravemaskiner, frontleessere, dumpers, traktorer og lastbiler),
borerigge, kompressorer, knuseanlaeg, sigteanlaeg, vibrationstromler, fartgjer, mv. Alle disse
aktiviteter vil medfgre et forgget stgjniveau i anlaegsfasen. P& grund af generelt stor afstand til
stgjfglsomme bebyggelser er det vurderet, at normalt anvendt stgjgraense for anlaegsarbejder
(70 dB ved boliger) i de langt de fleste tilfeelde vil veere overholdt.

I redeggrelsen er der redegjort for stgjbelastningen fra aktiviteterne i havnen i en ekstrem situa-
tion, hvor der ligger 3 containerskibe, Norrgna og Smyril ved kaj samtidigt med at der er fuld
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havneaktivitet pa landanlaegget. I denne situation kan forventes at stgjen reduceres eller er
uzendret mod midtbyen i forhold til i dag, idet afstanden mellem stgjkilden og modtageren gges
ved anlzeg af de nye kajanlaeg. Virksomhedsstgjen vil forgges i omrédet mod nord langs Yviri vi®
Strond. Stigningen i stgjbelastningen fra de havnerelaterede aktiviteter mod nord vil veere bety-
delig, men vil ikke medfgre en overskridelse af graenseveerdier ved boliger.

I omradet sydvest for midtbyen mod Argir og landshospitalet viser vurderingerne ligeledes en
stigning i stgjbelastningen, nar der isoleret ses pa stgjudbredelsen fra havnen. Dette vil dog ikke
veere et reelt billede af stgjoplevelsen i laengere afstand fra havnen, idet stgj fra havnen vil blive
sammenblandet og overdgves med stgj flere aktiviteter i byen - fx andre virksomheder, trafik-
ken, og havnestgjen ikke vil vaere den dominerende kilde.

Havneudvidelsen vurderes i forhold til vibrationsbelastning af omgivelserne at vaere uproblema-
tisk. For det eksisterende havneomrade vurderes vibrationsbelastningerne at vaere uzendrede
eller af lavere styrke. For det nye havneomrade vurderes vibrationsbelastninger af omgivelserne
at veere ubetydelig p& grund af stor afstand til faglsomme bebyggelser.

Spildevand, overfladevand, affald og forurenet jord
Spildevandsanlaeg vil blive udformet i henhold til lokale og nationale regler og forordninger.
Der gennemfgres ikke aendringer i aflgbsforholdene pd den eksisterende havn.

I forbindelse med anlaegsarbejderne vil der blive etableret en skurby, hvor der vil blive opsamlet
sanitaert spildevand. Dette spildevand vil blive bortkgrt med slamsuger og udledt et hensigts-
maessigt sted efter kommunens anvisninger.

Et element i projektet er etablering af en ny ledning for spildevand ved hovedudlgbet ved Skan-
sen pa den nordlige del af det nye havheomrade. Ledningen skal opsamle spildevandet fra det
eksisterende udlgb, og fgres gennem marinaen ud pa et sted, hvor der er stor vanddybde og stor
vandudskiftning.

Affald fra administration, vaerksted og fra skibe vil blive indsamlet og hdndteret i henhold til geel-
dende regulativer for Téorshavn Kommune.

Etablering af den nye havn vil ikke medfgre en vaesentlig forggelse af miljgbelastningen i form af
affald. Det forudsaettes at de storre affaldsmaengder kan hdndteres ved de eksisterende modta-
gefaciliteter for affald og at havneudvidelsen ikke medfgrer behov for udbygning.

De omrader af den nye havn, hvor der bliver hdndteret containere, etableres med en belaegning
af belaegningssten eller lignende. Det vil derfor vaere let at se, hvis der skulle blive spildt noget,
der kunne medfgre en forurening af jorden, og fjerne dette igen, sa der ikke sker en forurening.

Etablering af havnen vil ikke medfgre en vaesentlig forggelse af miljgbelastningen i form af foru-
rening af jord.

Visuelle forhold

Der er gennemfgrt en visualisering af, hvordan den udvidede havn og en ny adgangsvej nord om
Skansen teenkes udformet. Visualiseringerne er gennemfgrt fra punkter, hvor anlaegget dels er
synligt dels hvor der faerdes mange mennesker. Visualiseringerne er gennemfgrt som anlaegget
teenkes gennemfgrt pa nuvaerende tidspunkt. Det er antaget, at havnen er helt fyldt op med con-
tainere stablet i 3 lag, selv om dette ikke eller meget sjeeldent vil veere tilfeeldet.

Visualiseringerne er udarbejdet som fotomontager, hvor en 3D-model af de foresldede anlaeg er
indplaceret i et antal fotografier for herved at give et realistisk indtryk af de fremtidige forhold
set fra specifikke standpunkter. Standpunkterne er valgt pd baggrund af en vurdering af, hvorfra
anlaegget sk@gnnes at vaere mest synligt. De udvalgte standpunkter til visualisering af havnean-
laegget ligger i en afstand af 1-2 km fra anlaegget, mens standpunkterne for visualisering af om-
radet udfor Skansen er placeret i naerzonen pa under 200 meters afstand.



Figur 5 Standpunkt, der er taget fra Undir Kongavarda (Argir) i nordgstlig retning - ca. 1,5 km til havnen
og 140 m oh.

Udvidelsen til den nye havn betyder, at havnen bliver visuelt mere fremherskende, uden at den
kommer til at dominere det overordnede billede af det omkringliggende landskab og gerne. Stgr-
relsen pa bygningsmassen fremstar harmonisk i forhold til byens gvrige stgrre bygninger, mens
containeroplagringspladsen kan blive meget dominerende, hvis arealet er fyldt med containere i
mange forskellige farver. Ligeledes far antallet af skibe og deres stgrrelse betydning for kvalite-
ten af den visuelle oplevelse. Det nye havnebassin er i sin stgrrelse mindre end det eksisterende
havnebassin og derved bevarer inderhavnen med sin store vandflade sin tilknytning til byen og
Tinganes som det vaesentligste stgrre rumlige element.

Generelt betyder afstanden til og hgjden over den nye havn, at den nye havn ikke fremstar vae-
sentligt mere markant end den eksisterende havn i forhold til det naerliggende landskab, de om-
kringliggende ger, Eysturoy og Nélsoy, og horisonten.
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Figur 6 Standpunkt der er taget ved Skansin fra nordvest for havhen - ca. 100 m fra havnen og ca. 10 m
oh.

Udvidelsen til den nye havn betyder, at den visuelle oplevelse fra Skansen bliver radikalt sendret.
I forgrunden bliver der anlagt en smdbddshavn med havnebassin, som omkranses af en mole s3
den fremstar som en mindre ‘indsg’. P8 sydsiden af smabadshavnen forventes opfart forskellige
bygninger til klubber, sm8erhverv mv., og herefter anleegges oplagringspladsen til containere.
Udsigten bliver markant aendret set i forhold til de nuvaerende forhold, hvor udsigten i dag er til
det dbne hav og efter havneudvidelsen bliver til et lukket havnebassin med lavere bebyggelse i
den naere baggrund med opmagasinerede containere bagved og havet i den fjernere baggrund.
Den visuelle oplevelse af de 8bne vidder til havet og det historiske spor med den gamle engelske
kanon, som kunne skyde ud over det &bne hav, bliver markant reduceret med udvidelsen til den
nye havn.

Skansen er fredet i henhold til lov om fredning af fortidsminder af det faergske landsstyre i 1955,
som indebaerer, at der ikke m3 bygges inden for en radius p& omkring 100 m. fra Skansen. Ting-
anes der ligger i den inderste del af havnen er ligeledes fredet i henhold til loven om fredning af
fortidsminder, og der m3 ikke laves bebyggelse i omradet. Havneudbygningen sker udenfor de
fredede omrader ved havnen.

Sociogkonomiske forhold og sundhed
I kraft af gget aktivitet i havnen bade i anlaegsfasen og nar den er i drift, vil der vaere brug for
mere arbejdskraft. Udbygningen betyder derfor, at flere kan komme i beskaeftigelse. Arbejdskraf-



11

ten vil primaert komme fra Faergerne selv, men der kan veere funktioner, s& som bemanding af
skibe og internationale transportgrer, som vil komme udefra. En udvidelse af havnen vil derfor
give mulighed for at gge beskaeftigelsen pa Faergerne pa kort og lang sigt, hvilket har bade gko-
nomiske og sociale gevinster.

Térshavn Havn er et stort aktiv i det Feergske erhvervsliv, da den totalt set er en af de stgrste
arbejdspladser pd Faergerne. I alt beskaeftiges omkring 1.100 mennesker i dag i havnen eller i
erhverv knyttet til havneaktiviteterne. Havnen indeholder mange typer erhverv med bade primae-
re erhverv, sekundaere erhverv og terticere erhverv.

Foruden disse erhverv er der en reekke erhverv, som er indirekte knyttet til havnen. Det kan vee-
re transportgrer, der fragter gods ind og ud af havnen, turistvirksomheder i forbindelse med
cruise skibene og international faergetrafik samt virksomheder der videresaelger varer, der ek-
spederes via havnen.

Der er ikke oplysninger, der tyder pd at udvikling af havnens og dens aktiviteter pdvirker hverken
de personer, der arbejder pa havnen eller indbyggernes sundhed og velveere.
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1.1

1.1.1

IKKE TEKNISK REDEGORELSE

Denne VVM-redeggrelse omhandler en udvidelse af den eksisterende havn i Térshavn. VVM-
redeggrelsen beskriver, analyserer og vurderer projektets virkninger p& miljget i forbindelse med
anlaeg og drift af den nye havneudvidelse og de tilknyttede vejanlaeg.

Baggrund for projektet

Som Faergernes stgrste havn er Torshavn Havns rolle vital for Feergerne, idet naesten 2/3 af al
fragt til/fra Feergerne ekspederes i Torshavn. Téorshavn Havn er placeret i hjertet af Térshavn
med adskillige havnerelaterede virksomheder i omradet. Havnen er dermed tzet knyttet til
Térshavn, idet udviklingen i Térshavn by er steerkt afhaengig af en velfungerende havn med
gods- og faergeaktiviteter.

Havnens rolle som knudepunkt i Nordatlanten star over for en udfordring. Der mangler kapacitet
til at modtage stgrre og flere skibe i havnen. Andre Nordatlantiske havne kan, i kraft af bade fo-
retagne og projekterede udbygninger, tiltraekke de stgrre skibe, hvilket kan sveekke Tdérshavn
Havns konkurrenceevne.

Der forudses generelt en stigning i fragtmangder i Nordatlanten. Stigningen forventes primaert
at ske i form af stgrre skibe med stgrre kapacitet fremfor flere skibe. Det er i Térshavn ikke mu-
ligt at modtage stgrre containerskibe end dem der anlgber i dag.

For at opna den fleksibilitet og synergi i havnedriften, er det vigtigt at have en relativ stor

havn, med plads til mange og forskelligartet aktiviteter. En begraenset plads kan medfgre at visse
aktiviteter ikke kan gennemfgres samtidigt pa grund af forhold omkring bl.a. sikkerhed. Det be-
tyder, at f.eks. handtering af containere i visse situationer ikke kan gennemfgres, fordi der befin-
der sig civile folk pa@ de omrader af havnen, hvor containere naturligt bliver handteret.

En begranset plads i baglandet medfgrer, at havnen kun i begreenset omfang har mulighed for at
oplagre stgrre maengder gods, hvorfor dette i visse tilfaelde skal oplagres decentralt, hvilket med-
forer en forgget transport bade til vands og lands i forhold til, hvis der havde vaeret de ngdvendi-
ge arealer til radighed i Térshavn.

Ved at sikre tilstraskkeligt havneareal i Térshavn opnas en rationel og hensigtsmaessig drift af en
containerhavn. Det skal saledes vaere muligt bade at levere og afhente containere samt at fa
udleveret gods fra containere og pakke disse. Containerne skal kunne oplagres pa en sddan ma-
de, at der er let adgang til dem, hvilket vil sikre faerrest mulige Igft og en gget hastighed i hand-
tering af containerne.

En samling af s& megen trafik som muligt p& samme kajfacilitet, medfgrer at Térshavn kan blive
langt mere konkurrencedygtige, i forhold til konkurrencen om omlastning og transit i Nordatlan-
ten.

Udformningen af den eksisterende havn samt den reducerede kapacitet medfgrer ogsa, at kryds-
togtskibe i visse situationer ikke kan ligge ved kaj, men vaelger at sejle forbi Feergerne eller ma
ligge pa reden. Sidstnaevnte medfgrer, at passagerer i disse situationer ma sejles i land i mindre
bdde. Det er ikke attraktivt for passagerne at skulle sejles i land i mindre bade, hvorfor nogle
passagerer helt veelger at blive om bord, hvilket medfgrer mindre omsaetning og indtjening i by-
en. Da det kun er om sommeren, der er krydstogtrafik, er det vigtigt at kajpladsen, ogsa kan
bruges til container- og anden trafik.

Pa denne baggrund gnskes at udvide kapaciteten af havneanlaegget i Térshavn.

Eksisterende forhold

Térshavn Havne bestar af tre havne, Térshavn Havn, som i dag er den klart stgrste malt i omsat
fragt - Kollafjgrd, som fungerer som landingssted for fisk foruden en del gods og containere, og
endeligt Sund, som er en mindre havnh med begraenset aktivitet. Desuden findes et par mindre
lystbadehavne i omegnen af Térshavn, som ikke betjener andet end lystbade.
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Figur 1: Oversigtskort med eksisterende udnyttelse af havnen i Torshavn

Havnen i Térshavn bestar i dag af fire delomrade med hver sin aktivitet.

Eystaravég er den gstlige mole med en kajlaengde pd i alt 415 m. Her ligger de stgrste container-
skibe og krydstogtskibe til. Den nordlige del af Eystaravag ud for Skansen anvendes primaert som
feergehavn. Kajlaengden pd 415 m betyder ikke, at havnen kan besejles af fartgjer op til denne
laengde, da indsejlingsforholdene ikke tillader s store skibe at mangvrere i havnen. Samtidig er
havnebassinets vanddybde pa ca. 9 m yderst og ca. 6 m inderst ikke tilstraekkelig til, at der kan
anlgbe stgrre skibe, end der ggr i dag. De laengste containerskibe, der kan besejle Eystaravag er
166 m

Ved selve Kongabrugvin ligger udelukkende sma lystbade. Ligeledes er Vestaravdg indrettet som
lystb&dehavn til mindre bade og sejlskibe.

Vidarnes i havnens vestlige del anvendes til blandede form&l, dog mest fiske- og godshandtering,
bunkning og skibsveerft. Den leengste kaj er 198 m. Vanddybden er godt 8 m, hvilket saetter en
begraensning for stgrrelsen af skibe, der kan anlgbe denne kaj.

For at kunne modtage stgrre skibe er indsejlingen i Torshavn for nyligt udvidet til 160 m. Yderli-
gere udvidelse ikke mulig. P8 grund af snaevre forhold i havnen er det ikke muligt at modtage
stgrre skibe end i dag.

Nedenstdende skema viser en samlet opggrelse over aktiviteterne i Térshavn Havn pa baggrund
af tilgaengelige opggrelser.

Arligt niveau Type skib Niveau Hyppighed
2012

Passager- Indenrigsfaerger 2 faergelinjer Mange daglige afgange
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trafik . o Ca. 2 gange pr. uge om vinteren
Udenrigsfaerger 1 faergelinje
Ca. 3 gange pr. uge om somme-
ren
Cruise Forskellige rederier Ca. 50 anlgb om &ret
Fiskeri Turnover i Térshavn
Fiskerskibe 134.600 ton inkl. Kolla- Daglige landinger
fjord
Gods (containe- ) 390.000 ton inkl. Kol- .
I rt, fragtskib Naesten dagligt
re, andet gods mpert, fragtsk lafjgrod esten daglg
og indhandlet
fisk) . 249.000 ton inkl. Kol- .
Ek t, fragtskib Naesten dagligt
sport, fragtski lafjgré aesten daglig

Arbejdspladser Omkring 1.100 arbejdspladser relateret til havnen, heraf har omkring 500 mennesker
har deres daglige gang pa havnen

Biltrafik Biltrafikken udggr omkring 3.600 kgretgjer pr. dag, hverdag, heraf er de 2.700 kgre-
tajer relateret til den nordlige del af havnen med bl.a. passagerfeergerne og bustermi-
nalen — mens 1.000 kgretgjer er relateret til containerterminalen.

Figur 2: Samlet opggrelse af de primare havneaktiviteter i Térshavn Havn

1.2 Beskrivelse af udvidelsen Torshavn Havn
Udvidelsen af havnen skal ske i havnens gstlige del pd kajanlaegget Eystaravég. Der skabes et
nyt havnebassin ved at etablere en ny kaj og mole umiddelbart gst for den eksisterende kaj.

Samtidig dannes et nyt indre bassin nord for Eystaravag ud for Skansen. Dette bassin ligger i lae
af det nye anlaeg og giver mulighed for etablering af en lystbadehavn.

Kajanlaeggene flankeres af et 1.200 m. stenkast, der beskytter havnhen mod bglger. I den nordli-
ge ende af molen laves der indsejling til marinaen, idet der etableres en mindre mole p& nordsi-

den.

Den samlede kajlaengde p& Eystari mole gges fra 415 m. til ca.1.115 m. Foruden den 415 m.
eksisterende kaj etableres to nye kajer med en laengde pa henholdsvis 300 m. og 400 m.

De gvrige omrader i havnen er forholdene usendrede.
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Figur 3 Skitse af den foresldede havneudvidelse.

Selve havneudvidelsen sker ud i vandet, hvor der i dag er en dybde pd 20-30 m. Herved bliver
vanddybden ved kajen tilstraekkelig til ikke at vaere begraensende for stgrrelsen af de anlgbende
skibe, dog vil de stgrste skibe kun kunne benytte de yderste kajomrader.

Det samlede nye terraenareal er pa omkring 160.000 m2. De nye arealer er delt op i container-
omrade, omrade til bygninger/pakhus og et omrade med offentlig adgang. Det samlede etagere-
al, der skal etableres til nye pakhuse mv. pa8 havneomradet er endnu usikkert, men forventes at
veere i stgrrelsesordnen 20.000 m2,
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Figur 4 Skitse af den foresldede havneudvidelse

Det planlaegges, at den primaere adgangsvej til havneomradet bliver direkte fra Yviri vid Strond.
Fra nord sker adgangen via en bro, der forbinder havneomradet med Yviri vi® Strond. Krydset
mellem Yviri vid Strond og den nye adgangsvej til havnen skal etableres som sikker forbindelse,
der bade tilgodeser bilister og lette trafikanter.

Den nye adgangsvej fortseetter ind gennem havneomradet og munder ud i Havnarggta. Trafik til
havnen fra Térshavn by ledes til havneomradet via Havnarggta.

Anleegsaktiviteter
Det er planen, at anlaeg af den det nye havneomrade straekker sig over en periode pa 2,5 ar.

Anlagsaktiviteterne er opdelt i tre hovedfaser:
a) Udfyldning af stenmaterialer

b) Etablering af kajkant

c) Terraenarbejder

Stenmaterialet, der skal bruges til udfyldning af det nye havneomrade skal spraenges fra det ek-
sisterende stenbrud pd Glyvursnes. Stenmaterialerne kgres fra bruddet til kaj, og sejles fra
Glyvursnes til det nye havneomrade. I alt skal der spraenges og transporteres omkring
2.700.000 m3 fast fjeld.

Opfyldning med stenmaterialer op til kote -4,0 (langt den stgrste del) dumpes direkte fra bddene
i bassinet. Stenmaterialer til opfyldning over kote -4,0 bliver dumpet i et depot, hvor en stor
gravemaskine laesser stenmaterialerne pa biler, der kgrer materialerne ud p& omradet, hvor det
dozes ud, og planeres i ca. kote 2,0.

Daksten til molen, bliver genbrugt fra den eksisterende mole og suppleret med store sten, der
frasorteres ved stenbruddet pd Glyvursnes. Der anlaegges i alt 700 m ny kajkant. Dette sker
ved at spunsjern rammes ned i de dumpede stenmaterialer, og ndr forankring af spunsvaeggen er
etableret, opfyldes omrddet bag spunsveeggen med stenmaterialer. N&r opfyldningen er afsluttet
etableres ledninger til regnvand, kloak, vand, el m.m i jorden. Efterfglgende planeres og asfalte-
res terreenet til containere og vejarealer og tilslutning.

Driftsaktiviteter

Den udbyggede havn skal primaert bruges til hdndtering af de forventede stigende godsmaeng-
der. Frem til &r 2025 forventes godsmaengderne at stige med 45-50 %.

Udviklingen i skibstrafikken og efterspgrgslen pa kapacitet i Térshavn Havn har veeret stgt sti-
gende, hvad angar fiskeri, containerskibe og til dels faerge- og cruisetrafik. Samtidig er der en
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klar tendens til at udviklingen ikke vil medfgre flere skibe, hvad angar containerskibe, men sna-
rere stgrre skibe.

De stgrste skibe, der kan anlgbe Térshavn Havn i dag, har en last pa ca. 1.500 TEU. Dette langt
fra tilstraekkeligt til den fremtidige efterspgrgsel.

Med en fremtidig vanddybde p& minimum 12 m ved kajen, vil det give mulighed for at skibe med
en lastkapacitet pd 3-5.000 TEU kan anlgbe havnen. Losningen af stgrre skibe kraever stgrre los-
nings- og lagerkapacitet af gods ved anlgb af stgrre fragtskibe.

De fremtidige driftsaktiviteter i havnen vil bestd af passagerfeerger som de kendes i dag, en gget
cruisetrafik i sommerhalvaret samt en mindre ggning i antal fragtskibe.

En stigning i godshandtering i havnen pa 45-50 %, medfgrer at biltrafikken til og fra havnen sti-
ger tilsvarende.

Hertil kommer de aktiviteter, der vil knytte sig til det nye marinaomrade, hvilket primaert vil op-
leves som begraenset biltrafik til og fra omradet.

Alternativer for havneudvidelser

Inden beslutningen om den foresldede udbygning i Térshavn blev truffet, er der foretaget vurde-
ringer og undersggelser af, hvilke alternativer som kunne taenkes at veere relevante i forhold til
udbygningsmuligheder. Alternativerne er henholdsvis en helt ny havn i Glyvursnes, udbygning af
den eksisterende infrastruktur p& Sund, samt udbygning af den eksisterende infrastruktur i Kolla-
fjgrd (Oyrareingir).

Et alternativ, hvor havnen i Térshavn ikke udbygges, et sdkaldt 0-alternativ, svarer til beskrivel-
sen af de eksisterende forhold for alle emner bortset fra de trafikale forhold.

Miljgpavirkninger

Vurderingen af miljgpavirkningen er inddelt i en raekke emner. For hvert emne bliver fgrst de
eksisterende forhold beskrevet. Herefter redeggres for de miljgpavirkninger, som den udbyggede
havn og det tilhgrende vejprojekt vil have i anlaegsfasen og i driftsfasen. I nedenstaende gen-
nemgas summarisk vurderingerne af de enkelte emner.

Vurderingerne viser, at de stgrste pavirkninger vil forekomme indenfor emnerne besejling og
sikkerhed, trafikale forhold, stgjforhold og de visuelle forhold.

Besejling og sikkerhed

Vurderingerne af besejlingsforholdene og sikkerheden i havnen er foretaget pa baggrund af ana-
lyser af hvorledes udbygningen pavirker bglgeforholdene i havneomradet. Bglgeuoren har stor
betydning for bade besejlingsmulighederne samt sikkerheden i havnen.

Generelt viser resultaterne, at bglgerne vil blive reduceret kraftigt i den eksisterende havn efter
udbygningen af havnen. I det nye havnebassin vil bglgeuroen generelt vaere af samme stgrrel-
sesorden som langs den sydligste del af kajen bag den eksisterende ydermole i den eksisterende
havn.

Udbygningen vil ikke a&ndre bglgeuroen i Argir Havn ved bglger fra sydgst, medens udbygningen
vil reducere bglgeuroen ved bglger fra nordgst.

En reduceret bglgeuro i havneomradet medfgrer at der kan opnas en bedre besejlingssikkerhed
end i dag - hvorved forsinkelser, risiko for uheld, behov for besejling til andre havne kan mini-
meres.

Strgmning og sedimentation

Anlaegsarbejdernes pavirkning af stramforholdene vil vaere ubetydelig. Det vil veere i den vedva-
rende situation med havneudvidelsen implementeret, at aendrede strgmforhold potentielt kan
have betydning for sedimentationsmgnster. Udvidelse af havnen vil give la for en del af de ind-
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faldende bglger og sendre bglgeforholdene for stranden i Sandagerdi Bugten. Pavirkningen af
stranden forventes at vaere beskeden. Reduktionen af bglger fra nordgstlig retning vil medfgre,
at strandens orientering vil zendres en smule, omkring 2-3 grader, og der vil tilsvarende flyttes
sand fra den sydlige del af stranden (erosion) til den nordlige (aflejring).

Den maengde sand, der forventes at blive omlejret som fglge af det aendrede bglgeklima ved
stranden i Sandagerdi Bugten, er af stgrrelsesordenen 1.000-2.000 m?>. Hvis en tilbagerykning af
den sydlige del af stranden ikke kan accepteres, anbefales udfgrt en sandfodring.

Trafik og transport

Trafikken er en ngdvendighed for at et samfund kan fungere og at mennesker og gods kan kom-
me fra punkt A til punkt B. Som et led i dette bliver mennesker og det omgivende miljg ogsd pa-
virket i stgrre eller mindre grad af transporterne.

Trafikken har indflydelse p& mange forhold og i denne redeggrelse, er der redegjort for om tra-
fikken ved aendringerne pavirker fglgende forhold:

o Trafiksikkerheden

o Trygheden

o Luftforurening fra transport
o Stgj fra transport

Redeggrelsen viser, at der ikke vil vaere naevnevaerdige pavirkninger af de trafikale forhold i an-
laegsfasen for havnen.

Redeggrelsen viser, at havneudvidelsen vil medfgre en gget trafikal belastning til havnen pa 500
koretgjer pa et arsdggn fra 2013 til 2025 nar den endelige havn er anlagt og taget i brug. Etable-
ring af den nye adgangsvej medfgrer, at den eksisterende adgangsvej fra Havnarggta vil blive
sekundaer adgangsvej og dermed blive aflastet. Vurderingerne af det nye kryds ved med Yviri vid
Strond viser, at trafikken med den rette indretning af vejanlaegget afvikles uden betydelige pro-
blemer samtidigt med at der vil opnas en forbedret afvikling i de to rundkgrsler ved Havnarggta
idet havnetrafikken primaert ledes af den nye vej.

Udbygningen i Térshavn medfgrer at den samlede transport af gods pa land vil reduceres. Sdle-
des vil trafikarbejdet med lastbiler og dermed kan luftforureningen fra biltrafikken minimeres nar
de trafikale konsekvenser af havneudvidelsen opvejes mod et 0-alternativ, hvor de forventede
ggede godsaktiviteter i fremtiden skal handteres udenfor Térshavn.

Det asendrede trafikale billede vil medfgre en reduceret stgjbelastning pd den inderste del af Yviri
vid Strond, mens stgjbelastningen nord for den nye adgangsvej vil vaere tilnaermelsesvist uaen-
dret, idet de a&ndrede trafikmangder her ikke vil medfgre hgrbare andringer i stgjen.

Stgj, vibrationer og luftforurening i havnen

Stgj, vibrationer og emissioner opstar som et led i enhver arbejdsproces fra et industrielt anlaeg,
hvilket ogsd gaelder arbejdet med etablering af det nye havneomrade samt vejforbindelse og i
driften p& havnen, ndr denne er udbygget.

De arbejdsprocesser, som er forbundet med etablering af det nye havneomrade samt en ny vej-
forbindelse, kan resultere i en gget stgjpavirkning af omkringliggende boliger i anlaegsfasen. I
forbindelse med etablering af det nye havneomrade og etablering af ny vej med deemning og bro
skal bl.a knuses og sorteres materialer, rammes spuns, etableres vejanlaeag mv. Hertil skal benyt-
tes entreprengrmaskiner (dozere, gravemaskiner, frontlaessere, dumpers, traktorer og lastbiler),
borerigge, kompressorer, knuseanlaeg, sigteanlaeg, vibrationstromler, fartgjer, mv. Alle disse
aktiviteter vil medfgre et forgget stgjniveau i anlaegsfasen. P& grund af generelt stor afstand til
stgjfalsomme bebyggelser er det vurderet, at normalt anvendt stgjgraense for anlaeagsarbejder
(70 dB ved boliger) i de langt de fleste tilfeelde vil veere overholdt.

I redeggrelsen er der redegjort for stgjbelastningen fra aktiviteterne i havnen i en ekstrem situa-
tion, hvor der ligger 3 containerskibe, Norrgna og Smyril ved kaj samtidigt med at der er fuld
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havneaktivitet pa landanlaegget. I denne situation kan forventes at stgjen reduceres eller er
uzendret mod midtbyen i forhold til i dag, idet afstanden mellem stgjkilden og modtageren gges
ved anlaeg af de nye kajanlaeg. Virksomhedsstgjen vil forgges i omraddet mod nord langs Yviri vi®
Strond. Stigningen i stgjbelastningen fra de havnerelaterede aktiviteter mod nord vil veere bety-
delig, men vil ikke medfgre en overskridelse af greensevaerdier ved boliger.

I omradet sydvest for midtbyen mod Argir og landshospitalet viser vurderingerne ligeledes en
stigning i stgjbelastningen, ndr der isoleret ses pd stgjudbredelsen fra havnen. Dette vil dog ikke
veere et reelt billede af stgjoplevelsen i leengere afstand fra havnen, idet stgj fra havnen vil blive
sammenblandet og overdgves med stgj flere aktiviteter i byen - fx andre virksomheder, trafik-
ken, og havnestgjen ikke vil vaere den dominerende kilde.

Havneudvidelsen vurderes i forhold til vibrationsbelastning af omgivelserne at vaere uproblema-
tisk. For det eksisterende havneomrade vurderes vibrationsbelastningerne at veere usendrede
eller af lavere styrke. For det nye havneomrade vurderes vibrationsbelastninger af omgivelserne
at veere ubetydelig pa grund af stor afstand til falsomme bebyggelser.

Spildevand, overfladevand, affald og forurenet jord
Spildevandsanlzeg vil blive udformet i henhold til lokale og nationale regler og forordninger.
Der gennemfgres ikke sendringer i aflgbsforholdene pa den eksisterende havn.

I forbindelse med anlaegsarbejderne vil der blive etableret en skurby, hvor der vil blive opsamlet
sanitaert spildevand. Dette spildevand vil blive bortkgrt med slamsuger og udledt et hensigts-
maessigt sted efter kommunens anvisninger.

Et element i projektet er etablering af en ny ledning for spildevand ved hovedudlgbet ved Skan-
sen pa den nordlige del af det nye havneomrade. Ledningen skal opsamle spildevandet fra det
eksisterende udlgb, og fgres gennem marinaen ud pa et sted, hvor der er stor vanddybde og stor
vandudskiftning.

Affald fra administration, vaerksted og fra skibe vil blive indsamlet og handteret i henhold til gael-
dende regulativer for Térshavn Kommune.

Etablering af den nye havn vil ikke medfgre en vaesentlig forggelse af miljgbelastningen i form af
affald. Det forudsaettes at de stgrre affaldsmaengder kan handteres ved de eksisterende modta-
gefaciliteter for affald og at havneudvidelsen ikke medfgrer behov for udbygning.

De omrader af den nye havn, hvor der bliver hdndteret containere, etableres med en belaegning
af belaegningssten eller lignende. Det vil derfor vaere let at se, hvis der skulle blive spildt noget,
der kunne medfgre en forurening af jorden, og fjerne dette igen, sa der ikke sker en forurening.

Etablering af havnen vil ikke medfgre en vaesentlig forggelse af miljgbelastningen i form af foru-
rening af jord.

Visuelle forhold

Der er gennemfgrt en visualisering af, hvordan den udvidede havn og en ny adgangsvej nord om
Skansen taenkes udformet. Visualiseringerne er gennemfgrt fra punkter, hvor anleegget dels er
synligt dels hvor der faeardes mange mennesker. Visualiseringerne er gennemfgrt som anlagget
taenkes gennemfgrt pa nuvaerende tidspunkt. Det er antaget, at havnen er helt fyldt op med con-
tainere stablet i 3 lag, selv om dette ikke eller meget sjaeldent vil vaere tilfeeldet.

Visualiseringerne er udarbejdet som fotomontager, hvor en 3D-model af de foresldede anlaeg er
indplaceret i et antal fotografier for herved at give et realistisk indtryk af de fremtidige forhold
set fra specifikke standpunkter. Standpunkterne er valgt pa baggrund af en vurdering af, hvorfra
anlaegget skgnnes at vaere mest synligt. De udvalgte standpunkter til visualisering af havnean-
laegget ligger i en afstand af 1-2 km fra anlaegget, mens standpunkterne for visualisering af om-
radet udfor Skansen er placeret i naerzonen pa under 200 meters afstand.
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Figur 5 Standpunkt, der er taget fra Undir Kongavarda (Argir) i nordgstlig retning - ca. 1,5 km til havnen
og 140 m oh.

Udvidelsen til den nye havn betyder, at havnen bliver visuelt mere fremherskende, uden at den
kommer til at dominere det overordnede billede af det omkringliggende landskab og gerne. Stgr-
relsen pa bygningsmassen fremstar harmonisk i forhold til byens gvrige stgrre bygninger, mens
containeroplagringspladsen kan blive meget dominerende, hvis arealet er fyldt med containere i
mange forskellige farver. Ligeledes far antallet af skibe og deres stgrrelse betydning for kvalite-
ten af den visuelle oplevelse. Det nye havnebassin er i sin stgrrelse mindre end det eksisterende
havnebassin og derved bevarer inderhavnen med sin store vandflade sin tilknytning til byen og
Tinganes som det vaesentligste stgrre rumlige element.

Generelt betyder afstanden til og hgjden over den nye havn, at den nye havn ikke fremstar vee-
sentligt mere markant end den eksisterende havn i forhold til det naerliggende landskab, de om-
kringliggende ger, Eysturoy og Nolsoy, og horisonten.
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Figur 6 Standpunkt der er taget ved Skansin fra nordvest for havnen - ca. 100 m fra havnen og ca. 10 m
oh.

Udvidelsen til den nye havn betyder, at den visuelle oplevelse fra Skansen bliver radikalt sendret.
I forgrunden bliver der anlagt en smabadshavn med havnebassin, som omkranses af en mole s
den fremstar som en mindre ‘indsg’. Pa sydsiden af smabadshavnen forventes opfart forskellige
bygninger til klubber, smderhverv mv., og herefter anlaegges oplagringspladsen til containere.
Udsigten bliver markant aendret set i forhold til de nuvaerende forhold, hvor udsigten i dag er til
det abne hav og efter havneudvidelsen bliver til et lukket havnebassin med lavere bebyggelse i
den naere baggrund med opmagasinerede containere bagved og havet i den fjernere baggrund.
Den visuelle oplevelse af de abne vidder til havet og det historiske spor med den gamle engelske
kanon, som kunne skyde ud over det dbne hav, bliver markant reduceret med udvidelsen til den
nye havn.

Skansen er fredet i henhold til lov om fredning af fortidsminder af det faergske landsstyre i 1955,
som indebaerer, at der ikke m& bygges inden for en radius p& omkring 100 m. fra Skansen. Ting-
anes der ligger i den inderste del af havnen er ligeledes fredet i henhold til loven om fredning af
fortidsminder, og der m3 ikke laves bebyggelse i omrddet. Havneudbygningen sker udenfor de
fredede omrader ved havnen.

Sociogkonomiske forhold og sundhed
I kraft af gget aktivitet i havnen bade i anlaagsfasen og nar den er i drift, vil der veere brug for
mere arbejdskraft.
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Udbygningen betyder derfor, at flere kan komme i beskaeftigelse. Arbejdskraften vil primaert
komme fra Faergerne selv, men der kan vaere funktioner, s som bemanding af skibe og interna-
tionale transportgrer, som vil komme udefra. En udvidelse af havnen vil derfor give mulighed for
at gge beskaeftigelsen pa Feergerne pa kort og lang sigt, hvilket har b&de gkonomiske og sociale
gevinster.

Térshavn Havn er et stort aktiv i det Feergske erhvervsliv, da den totalt set er en af de stgrste
arbejdspladser pd Faergerne. I alt beskaeftiges omkring 1.100 mennesker i dag i havnen eller i
erhverv knyttet til havneaktiviteterne. Havnen indeholder mange typer erhverv med bade primae-
re erhverv, sekundare erhverv og tertizere erhverv.

Foruden disse erhverv er der en raekke erhverv, som er indirekte knyttet til havnen. Det kan vae-
re transportgrer, der fragter gods ind og ud af havnen, turistvirksomheder i forbindelse med
cruise skibene og international feergetrafik samt virksomheder der videresaelger varer, der ek-
spederes via havnen.

Der er ikke oplysninger, der tyder pfi at udvikling af havnens og dens aktiviteter p%virker hverken
de personer, der arbejder pa havnen eller indbyggernes sundhed og velvaere.
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2.1

INDLEDNING

VVM- redeggrelser generelt

Hvad er en VVM redeggrelse

En VVM-redeggrelse er en Vurdering af Virkning p8 Miljo af et stgrre anlaagsprojekt. Redeggrel-
sen indeholder en systematisk vurdering af projektets pdvirkning af mange miljg og samfundsre-
laterede faktorer i anlaegs og driftsfasen og bruges af myndighederne som vurderingsgrundlag i
godkendelsesprocessen.

Denne VVM-redeggrelse gennemfgres i henhold til Lagtingsldg nr. 59 af 17. maj 2005 um verju
av havumhvgrvinum, sum broytt vid Lggtingsldg nr. 58 af 26. maj 2011.

Ifglge ovenstdende skal alle anlaegsprojekter, der er indbefattet af VVM- bekendtggrelsen gen-
nemga en VVM- proces med henblik pa at kortlaegge anlaeggets pavirkninger af miljg og samfund
i bade anlaegs- og driftsfasen.

VVM processen

Inden myndighederne godkender et projekt, er der en reekke faser, som skal gennemgas i VVM
processen. Inden selve VVM-redeggrelsen udarbejdes, er der en planlaagningsfase, hvor projektet
defineres og alternativer begraenses (eventuelt med en borgerhgring). Efter udarbejdelsen af
VVM- redeggrelsen er der en politisk behandling af VVM-rapporten, som efterfglgende sendes i
offentlig hgring. Efter endt offentlig hgring er der en politisk beslutningsproces.

. Undersggelses Politisk Offentlig Beslutnings-
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3.1

BAGGRUND FOR PROJEKTET

Som Feaergernes stgrste havn er Térshavn Havns rolle vital for Faergerne, idet naesten 2/3 af al
fragt til/fra Faergerne ekspederes i Térshavn. Havnens rolle som knudepunkt i Nordatlanten str
over for en udfordring. Der mangler kapacitet til at modtage stgrre og flere skibe i havnen. Andre
Nordatlantiske havne kan, i kraft af bade foretagne og projekterede udbygninger, tiltreekke ski-
bene, hvilket kan svaekke Tdérshavn Havns konkurrenceevne.

Der forudses en stigning i fragtmaengder i Nordatlanten. Stigningen forventes at ske i form af
stgrre skibe med stgrre kapacitet. P& denne baggrund er det foresl3et at udvide kapaciteten af
kajanlaegget i Torshavn. Kun med en udvidelse vil Térshavns Havne veaere i stand til at modtage
de stgrre og flere skibe.

Udvidelsen vil give mulighed for skonomisk vaekst, idet der kan handteres mere gods i havnen.
Desuden kan der anlgbe flere krydstogtsskibe, hvilket kan vaere fremmende for turismen.

I nedenstdende gennemgas og uddybes argumenterne for at udvide havnen. Det beskrives, hvor-
ledes tilstanden er i dag i de feergske havne og i Térshavn Havn mht. fiskeri, gods og passager-
trafik, og der opstilles en prognose for den forventede fremtidige udvikling.

Status p& havneaktiviteter pd Faergerne

De faergske havne udggr en vital del af den Feergske infrastruktur, idet de anvendes til fiskeri
samt fragt af gods og passagerer til, fra og mellem gerne. De fem stgrste havne pa Faergerne er
Tdrshavn, Kollafjgrd, Runavik, Klaksvik og Fuglafjgrdur. Desuden Tvgroyri, som kan forventes at
ville modtage betydelige maangder pelagisk fisk, forudsat at fiskeriet bliver vedvarende. Figur 7
viser den overordnede infrastruktur samt de stgrste havne pa Feergerne.
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Figur 7 Veje, stgrre havne og lufthavne pa Fargerne.

De stgrste havne er placeret i de stgrste byer med undtagelse af havnen i Kollafjgrd, som ligger
ca. 20 km nord for Térshavn, men dog naer bygden Kollafjgrd.

Figur 8 viser antallet af anlgbne skibe i de 6 stgrste havne.
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Figur 8 Antal anlgb af storre skibe i 2012 fordelt pa de stgrste havne pa Fzergerne (inkluderer faergetra-
fik) (Hagstovan.fo)

Térshavn Kommune er med sine cirka 20.000 indbyggere centrum for handel og transport pd
Faergerne. Kravene til infrastruktur er derfor stgrst omkring Térshavn, og meget af havneaktivite-
terne i Térshavn er ogsa knyttet til byen. Det er oplyst fra rederierne, at 65 % af alt containerim-
port i Térshavn gar direkte til virksomheder i byen, mens de resterende 35 % gar til det gvrige
Feergerne - forventeligt jeevnt fordelt med befolkningstallene i bygderne.

Figur 9 viser antallet af anlgb i Térshavns havne pr. ar. Det fremgar at antallet varierer, men
tendensen er et faldende.

-
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Figur 9 Antal anlgb i Térshavn de seneste 10 &r (Hagstovan.fo)
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3.2

3.2.1

Eksisterende havneaktiviteter pad Fzergerne

De tre stgrste aktiviteter i de Feergske havne er godshandtering, fiskeri og passagertransport. P3
den baggrund forefindes fglgende en redeggrelse for status og fremtidig udvikling for de tre om-
rader. Prognoserne danner grundlag for de videre betragtninger omkring udviklingen i havnetra-
fikken i Térshavn.

Figur 10: Passagertransport i Térshavn Havn

Passagertrafik
Passagertrafikken i havnene kan opdeles i trafik til/fra gerne (udenrigstrafik) og trafik mellem
gerne (indenrigstrafik) samt cruise trafik, som primaert er turister.

Udenrigstrafik

I 2012 transporteredes ca. 50.200 passagerer med feerge til/fra Faergerne, primaert med faergen
Norrgna, som sejler mellem Seydisfjgrdur pa Island og Hirtshals i Danmark via Térshavn. I meget
darligt vejr kan faergen ikke besejle Térshavn Havn og ma i stedet laegge til pa Oyrareingir i Kol-
lafjord. I 2012 skete dette 2 gange pga. af darlige vejrforhold. Efter en udbygning i Térshavn, ma
det forventes at sejlingen pa Oyrareingir bliver reduceret.
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Figur 11 Passagertal udenrigsfserge (hagstova.fo)

Efterspgrgslen pa krydstogter til Faergerne og Térshavn er stigende. De seneste ar er antallet af
ankommende krydstogtsskibe steget. Pga. pladsmangel i Térshavn Havn kan der imidlertid ikke
anlgbe mange flere krydstogtskibe i Téorshavn Havn. Alternativet, som havnen kan tilbyde er
havnen i Kollafjgrd. Det er dog ikke attraktivt for udenlandske rederier at veelge en Igsning, som
indebaerer laengere afstand til attraktioner, forlystelser og forsyninger mm.
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== Reserverede anlgb 2014 50

Figur 12 Antal krydstogtskibe i Torshavn havn. Bemaerk, at bl.a. p.g.a. vejrforhold, gennemfgrtes 41
anigb i 2013

Anlgb af flere krydstogtsskibe kan bidrage til flere turister i Térshavn, men det forudsaetter, at
havnen i Térshavn udvides.

Indenrigstrafik

Feergerne mellem gerne er central for mobiliteten pa Feergerne, da eneste alternativ til de afsides
byer er helikopter, som ikke flyver helt sa ofte og har lav kapacitet. Figur 13 viser hvor mange
passagerer, der er med de Faergske indenrigsfaerger. I perioden 2009-2012 er der sket en gen-
nemsnitlig arlig stigning i passagerer pd 2,8 % pa hele Faergerne. Dette skal ses i lyset af, at der
i perioden 2009-2011 ikke ses nogen udvikling, men i perioden 2011-2012 er der sket en mar-
kant stigning.
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Figur 13 Samlet antal passagerer pa alle indenrigsfaergerne(www.ssl.fo).

Fra Térshavn Havn betjenes Nélsoy og Suduroy. Disse er markeret med sort skrift i nedenstden-
de tabel. Fra Gamlaraett sejles til Hestur og Sandoy.

Den stgrste faergerute pd Faergerne er ruten Térshavn-Suduroy, som besejles 2-3 gange om da-
gen. Nolsoyarleidin mellem Térshavn-Nolsoy er den tredjestgrste linje med 6-7 daglige afgange.

I gennemsnit transporteredes dagligt 867 passagerer og 240 kgretgjer pa linjerne mellem
Tdrshavn Havn og Nélsoy og Suduroy. Lidt faerre passagerer har Sandoyarleidin mellem Gam-
laraett-Sandoy-Hestur med 8-9 daglige afgange.

Den samlede indenrigstrafik via faerger ser sdledes ud opgjort som antal passagerer samt antal
kgretgjer:

Passagerer/&r 2009 2010 2011 2012 @ Antal pr. dag
2012

Nélsoyarleidin 65.806 62.839 71.501 91.790

Sandoyarleidin | 183.282 183.362 176.058 180.536 | 495

Svinoyarleidin 9.468 11.100 13.434 12.416 | 34

Mykinesarleidin 4.631 8.052 6.605 7.935 | 22

~ Total 515.515 513.672 520.230 560.007 1.534

|
2012
| | |

Nélsoyarleidin 1.128 4.951 3.602
Sandoyarleidin | 63.194 54.954 49.622 49.660 | 136
Svmoyarleldln
Myklnesarleldln

Total 149.135 142.573 142.677 144.279 395

Figur 14 Passagerer og kgretgjer pa indenrigsfaergerne fordelt pa ruter (www.ssl.fo).



VVM redeggrelse 19 af 106

I de seneste 8r fra 2009 til 2012 er passagertallet pd Suduroyarleidin steget med gennemsnitligt
2,8 % pr. ar, sd det 8rligt runder 220.000. P& Noélsoyleidin er passagertallet steget med 13,2 %
pr. &r. Begge disse linjer sejles fra Térshavn Havn, og der er et stigende behov for indenrigspas-
sagertrafik med udgangspunkt fra Torshavn.
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mmm Nolsoyarleidin
150000 I Sandoyarleidin
.  Kalsoyarleidin
[\
Q. I Svinoyarleidin
100000 i Skavoyarleidin
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50000
—— Linear (Ndlsoyarleidin)
0
2009 2010 2011 2012

Figur 15 Hidtidig udvikling i passagertrafik pa faergelinjerne. Linear tendenslinje for passagertrafik for
Suduroy og Noélsoy, som udgér fra Térshavn Havn, indtegnet.

Antallet af kgretgjer pa feergeruter, hvor der er mulighed for at tage biler med, er gengivet i Figur

16.
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Figur 16 Hidtidig udvikling i keretgjer pd faergelinjerne, hvor kgretgjer kan tages med. Linezer tendenslinje for
Suduroy og Nélsoy, som udgdr fra Térshavn Havn, indtegnet.
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Tilsammen genererer indenrigsfeergetrafikken over 300.000 passagerer og mere end 85.000 kg-
retgjer pr. ar i havnen i Térshavn.

Figur 17 Passagerterminal i Térshavn Havn

Samlet set har passagertrafikken pd Feergerne og i Tédrshavn Havn vaeret stigende de seneste ar
bdde for indenrigspassagerer, udenrigspassagerer og cruise passagerer.

3.2.2 Gods
95 % af al fragtaktivitet p& Feergerne foregar i de fem stgrste havne. De resterende 5 % foregar i
de mindre havne samt lufthavnen i Vagar.

Den samlede faergske eksport udggr arligt i alt lige under 400.000 tons. Langt hovedparten (i snit
88 %) bestar af fisk og fiskeprodukter.
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m Skibe ol. 2000 15000 4500
M Andre varer 46000 32000 31000
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Figur 6. Total feergsk eksport opdelt i hovedgrupper (www.hagstovan.fo)
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I alt g8r 63 % af al eksport fra Faergerne via Térshavn Havn. Térshavns andel har vaeret stigende
de seneste 3r. Der eksporteres stadigt mere fra Térshavn Havn, mens den samlede eksport fra

Fzergerne er konstant.
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Figur 9 Udvikling i samlet fragtmangde (import og eksport) i de stgrste havne. (Térshavn inkl. Kolla-

fjgrour) (Hagstovan.fo)

Fiskeri
Fiskeri udggr en vaesentlig andel af godstransporten ind og ud
af de Faergske havne. Til sammenligning blev der i 2012 sejlet

360.000 ton fisk ind i havnene, hvoraf 356.000 ton eksporteres

som fiskeprodukter, altsa en samlet omsaetning pa 716.000
ton, hvor der blev omsat 1.279.000 ton gods i alle havne (im-
port og eksport). Figur 10 viser fiskeriets udvikling fra 1990

GT - Gross Tonnage

Veerdi for volumen af et skibs ind-
vendige rum, og er en funktion af
skibets faktiske volumen. Bruges
til at kategorisere skibets faktiske
indvendige stgrrelse.

frem til 2012. Efter en konstant stigning i maengderne frem til 2003 er fiskeriet faldet svagt frem
til 2009 og med stagnation de seneste ar, seerligt under krisen, men er dog stadig pa niveau med

drene omkring ar 2000.
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Figur 10 Fiskeriets udvikling i Feergske havne i ton (Hagstovan.fo)
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3.3

Antallet af bdde i fiskerifldden har de seneste 3r vaeret steerkt faldende efter at have vaeret stabil
frem til 2003. Samtidig har den samlede Gross tonnage (GT) for fiskerbade vaeret stigende, hvil-
ket indikerer, at den gennemsnitlige stgrrelse af fiskerbdde er staerkt stigende.

Selvom fiskeriet er svagt faldende pa Faergerne er den samlede fangstkapacitet stigende i kraft af
faerre men stgrre bade.

De eksisterende havneanlaeg i Térshavn

Térshavn Havne bestar af tre havne, Térshavn Havn, som i dag er den klart stgrste malt i omsat
fragt, Kollafjgrd, som fungerer som landingssted for fisk foruden en del gods, og endeligt Sund,
som er en mindre havn med begraenset aktivitet. Desuden findes et par mindre lystbddehavne i
omegnen af Térshavn, som ikke betjener andet end lystbdde. P3 figuren herunder er indtegnet
nggletal for de tre store havne, herunder arealudnyttelse, kajlaengder og vanddybde.

Torshavn

Kollafjgrour
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Figur 18 Oversigtskort for de tre havne, der administreres under Térshavn Havn

3.4 De eksisterende havneanlag i Térshavn by
Tdérshavn Havn er placeret i hjertet af Térshavn med adskillige havnerelaterede virksomheder i
omradet. Havnen er taet knyttet til Térshavn, idet udviklingen i Térshavn by er stzerkt afhaengig
af en velfungerende havn med gods- og faergeaktiviteter.

Figur 19 Torshavn byomrade.
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Figur 20 Eksisterende havhneomrade i Térshavn.

Havnen bestdr af fire omradde med hver deres type af aktiviteter.

Eystaravég er den gstlige mole med havnens kajlaengde pa i alt 415 m, hvor de stgrste contai-
nerskibe og krydstogtskibe laegger til. Den nordlige del af Eystaravég, ud for Skansen, anvendes
primaert som faergehavn. Kajlaengden pd 415 m betyder dog ikke, at havnen kan besejles af far-
tagjer op til denne lzengde, da indsejlingsforholdene ikke tillader s& store skibe at mangvrere i
havnen. Samtidig er havnebassinets vanddybde pa ca. 9 m yderst, og ca. 6 m inderst, ikke til-
straekkelig til, at der kan anlgbe stgrre skibe, end der ggr i dag.

De laengste containerskibe, der sejler til Eystaravag er 166 m og med en kapacitet pa 1.457 TEU
og en dybdegang pd 9 m. Denne stgrrelse skibe kan kun laegge til pd den yderste del af Eystara-
vag (som det ses pa luftfoto).

Ved selve Kongabrigvin ligger udelukkende sma lyst-
bade. Tilsvarende er Vestaravdg indrettet som lystba-
dehavn til mindre bade og sejlskibe.

TEU

Enhed for antal 20 fods containere,
som er standard fragtenhed pa
containerskibe. 1 TEU er 1 20 fods
container.

Vidarnes i havnens vestlige del anvendes til blandede

formal, dog mest fiske- og godshdndtering, bunking og
skibsveerft. Den laengste kaj er 198 m. Vanddybden er
godt 8 m, hvilket seetter en begraensning for stgrrelsen af skibe, der anlgber denne kaj.

For at kunne modtage stgrre skibe er indsejlingen i Térshavn for nyligt udvidet til 160 m. Yderli-
gere udvidelse ikke mulig. P8 grund af snaevre forhold i havnen er det ikke muligt at modtage
stgrre skibe end i dag. Samtidig vil losningen af stgrre skibe kraeve stgrre losnings- og lagerka-
pacitet af gods, og derfor ma de eksisterende omlastningsomrader udvides, hvis der skal anlgbe
stgrre containerskibe.
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Aktiviteterne i Torshavn Havne er relateret til gods, fiskeri og passagertransport. Som serviceor-
ganisation udggr havnen et stort erhvervspotentiale, som kan udvikles i de kommende &r.

Antallet af skibe der anlgber i Térshavn Havn er faldende, mens
det samlede lastbare volumen (Nrt) for alle skibene er stigende.
Dette indikerer, at stgrrelsen af skibene er staerkt stigende, og
Térshavn Havn kan have vanskeligheder med at handtere fremti-
dens skibstrafik, hvis denne udvikling fortseetter. Jf Figur 21, der
viser udviklingen i antal skibe samt udviklingen i NrT (i 1.000
ton).

Nrt — Net Register Tonnage
Fragtkapaciteten af et skib. Er
mindre end Gross Tonnage, som
indeholder alle rum i et skib.
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1000 \ /\
\/ )v\ —— Arrival of ships in number

3000 /_/ ——— Arrival of shipsin 1000 Nrt.
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Figur 21 Udvikling i antal skibe og 1.000 ton Nrt i Térshavns to Havne.

Hvad angar fiskeri er situationen saledes, at store maengder fisk transporteres fra andre lokalite-
ter til Térshavn Havn, hvorfra de eksporteres. Endvidere er der en stor pelagisk fabrik i Kolla-
fjgréur, hvor der modtages betydelige maengder pelagisk fisk, som eksporteres videre enten via
havnen i Kollafjgrd eller via havnen i Térshavn.

Det skal bemaerkes, at tallene for import og eksport af fisk ikke ngdvendigvis skal balancere,
hvilket skyldes at der til tider produceres til lager, samt det faktum at der er spild og dertilhgren-
de affaldsprodukter.
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Figur 22 Faergsk eksport og eksport (i tons) via Torshavn havn inkl. Kollafjgrd med indtegnet linezer ten-
denslinje (www.hagstovan.fo).

For sd vidt angdr importen, ses stort set samme billede, hvor knap 62 % af den totale Faergske
import gar via Térshavn Havne.
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Figur 23 Samlet feergsk import og import (i tons) via Térshavn havn inkl. Kollafjgré med indtegnet linezer
tendenslinje (www.hagstovan.fo).

Det skal bemaerkes, at den totale import, inkluderer bl.a. fly, skibe samt al fossilt braendstof, som
importgren fordeler i olielagre rundt omkring pa Faergerne.

Der er for nuvaerende 3 aktive fragtselskaber, som anvender havnene i Torshavn. Af de 3, er 2
aktive i Térshavn, mens den sidste aktgr fortrinsvis anvender havnefaciliteterne i Kollafjgre.

Fisk er den stgrste handelsvare i Térshavn Havn, hvorfra det eksporteres. Desuden er der en del
eksport af fisk i Kollafjgrd, hvor der ogsd importeres fisk. Den samlede turnover i handel af fisk i
de to havne er 307.000 ton arligt. Dette fordeler sig med i fglgende:
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Import af fisk 2012 (tons)
Térshavn Kollafjgrd Total
Laks 19.317 19.317
Pelagisk fisk 84.340 84.340
Fersk fisk 5.953 5.953
Total import fisk 5.953 103.657 109.610
Export af fisk 2012 (tons)
Térshavn Kollafjgrd Total
Fisk i containere 111.113 3.960 115.073
Pelagisk fisk 17.497 65.221 82.718
Total fisk 128.610 69.181 197.791
Turnover fisk 2012 (tons)
Térshavn Kollafjgrd Total
Turnover fisk 2012 (tons) 134.563 172.838 307.401

Figur 24 Samlet mangde fisk handlet i Téorshavn Havn og Kollafjgrd Havn ar 2012.

Lakseopdraet og eksport af lakseprodukter er vokset betydeligt de seneste &r. Med nuvaerende

viden og teknologi, er man taet p& maksimal udnyttelse af den biologiske infrastruktur, men ny
teknologi, materialer og viden giver fremover stgrre muligheder for at have lakseopdraet pa dy-
bere vand, hvorved nuvaerende kapacitetsmaksimum kan forskydes betydeligt.
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Figur 13 Eksport af laks og lakseprodukter (hagstova.fo)

3.4.1 Arbejdspladser i havnen
Térshavns kommune er ad flere omgange vokset, og virksomhedsomradet for Térshavn havn er
ligeledes andret og i dag varetager Térshavn havn, som navnt, havnearealer og marinaer pa
flere forskellige lokaliteter. Den stgrste havn, bade med henblik pa trafik, gods og passagerer, er
havnen i selve Térshavn. Medarbejderstaben i Térshavn havn er pa i alt 16 medarbejdere - og
spaender fra ufagleerte til skibsfgrere og akademikere.

Nedenstdende er en oversigt over de virksomheder som findes indenfor Térshavns havns omrade
i Térshavn. Det skal bemaerkes, at selv om den samlede medarbejderstab er pd 1.152, er flere af
disse arbejdspladser ikke beliggende indenfor havnens geografiske omréde, men er et udtryk for
den samlede medarbejderstab i de naevnte virksomheder. Det vurderes, at omkring 50 % af
naevnte medarbejderstab har sin daglige gang indenfor selve Térshavns havns omrade, dette
svarer til 576 personer.
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Navn pa virksomhed Type virksomhed medarbejdere
Smyril Line Passagerfeerge 186
Smyril Blue Water Godstransport 20
Bardid Modtager fisk 24
Faroe Ship Godstransport o.a. 108
Samskip Godstransport 62
Voénin Produktion af trawl 69
Magn Olie, benzin og lignende 91
EFFO Olie, benzin og lignende 88
Mest Skibsvaerft 297
Navit Undervisning for maritime erhv 3
KEH Konsulenter for maritime erhve 2
DNV GL Klasseficeringer 5
Vikmar Radar,-vhf og lignende 3
Kollafjgrd Pelagic Fiskefabrik 120
Enniberg Fiskeskip 38
Faroe Agency Agent 5
Tor Shipping Agent 5
Ljosafellid Fiskeskip 26
lalt 1.152

Figur 25: Havnerelaterede arbejdspladser

3.4.2 Biltrafik ved havneomrédet
Biltrafikken til havnen bestar primaert af biltrafik til passagerfaergerne, de ansattes trafik og last-
biltrafik i forbindelse med godsh@ndtering.

Biltrafikken for de eksisterende forhold pa havnen er kortlagt ved gennemfgrelse af trafiktaelling
over en 2 ugers periode. Det er valgt at registrere biltrafikken i to snit for at kunne differentiere
trafikken til passagerterminalen samt trafikken til containerterminalen.

Pa Figur 26 er vist hverdagsdaggntrafikken i de to snit. Hverdagsdggntrafikken er den gennem-
snitlige trafik, der kgrer pa hverdage (mandag-fredag).
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Figur 26: Biltrafik til/fra Havnen

Den samlede biltrafik til havnen udggr i gennemsnit 3.700 kgretgjer pr. hverdag, heraf er de
2.700 kgretgijer relateret til den nordlige del af havnen - terminalomradet for faergerne, busser
samt de gvrige parkeringsarealer. De resterende 1.000 kgretgjer er relateret til container-
omradet mv.

Figur 27: Vejadgang til Havnen

Biltrafikken til/fra havneomradet kan opdeles pa:
e Personbiler: Primaert ansatte
e Lastbil trafik: Godstransport, herunder containertransporter
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e Ekstra trafik: Ekstraordinaer biltrafik fra faerger, som lejlighedsvis laegger til p& gstmolen

Ekstratrafikken er estimeret ved at se pa differensen mellem et normaldggn og et dogn med en
usaedvanlig peak i en time: Herunder er vist to eksempler pd et alm. dggn (tirsdag) og et dggn
med ekstra trafik (mandag). Det fremgar af teellingerne, at der er en spidsbelastning pa manda-
ge og torsdage, hvilket er de dage som Norrgna besejler havnen. Nar Norrgna leegger i inderhav-
nen, ma Suderoy faergen laegge til p& gstmolen og lzesse biler af og pa der, hvilket giver udslag i

teellingerne.
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Figur 28 Dggnfordeling af trafikken til havheomradet for hhv. en mandag og en tirsdag

Sammenfattet kan biltrafikken til/fra havnen beskrives som vist i Figur 29 herunder:

Personbiler Lastbiler Ekstra trafik pa Normaldggn Dggn med ekstra
seerlige dag uden ekstra trafik
trafik
542 306 348 848 1.196

Figur 29 Hverdagsdggntrafik til/fra havnen, antal kgretgjer

Til beregning af miljgfaktorerne fra trafikken anvendes betegnelsen &rsdggntrafik (ADT), der ud-
regnes som et gennemsnitligt hverdagsdggn (HDT) som (3* normaldggn + 2*ekstradggn)/5.
Herefter udregnes en gennemsnitlig ADT, idet omregningsfaktoren mellem Arsdggn (ADT) og
HDT kendes fra teellingen. Herved fas folgende havnerelateret biltrafik.
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Figur 30 Havnerelateret biltrafik i 2013 for henholdsvis hverdag og drsdggn, antal kgretgjer

Sammenfatning af havneaktiviteter i Torshavn
Nedenst8ende skema viser en samlet opggrelse over aktiviteterne i Térshavn Havn pa baggrund
af de ovenstdende opggrelser.

Arligt niveau
2012

Type skib

Niveau

Hyppighed

Passager- Indenrigsfaerger 2 feergelinjer Mange daglige afgange
trafik Udenrigsfaerger 1 feergelinje Ca. 2 gange pr. uge om vinteren
Ca. 3 gange pr. uge om sommeren
Cruise Flere rederier Ca. 50 anlgb om &ret
Fiskeri Turnover i
Fiskerskibe Torshavn Daglige landinger
134.600 ton
Gods 390.000 ton inkl.

Arbejdspladser

Biltrafik

Import, fragtskib

Eksport, fragtskib

Kollafjgrd

249.000 ton inkl.

Kollafjgrd

Naesten dagligt

Naesten dagligt

Omkring 1.100 arbejdspladser relateret til havnen, heraf har omkring 500 mennesker
har deres daglige gang p& havnen

Biltrafikken udggr omkring 3.600 kgretgjer pr. dag, hverdag, heraf er de 2.700 kgre-
tgjer relateret til den nordlige del af havhen - mens 1.000 kgretgjer er relateret til

containerterminalen.

Figur 31: Samlet opggrelse af de primezere havneaktiviteter i Térshavn Havn
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3.6 Fremtidig udvikling i skibstransport pa Fzergerne

3.6.1 Gods
Udviklingen i den globale godstransport stiller stgrre krav til
infrastrukturen. Havneomrader vil modtage mere gods og
OECD'’s prognose viser, at skibsfragten vil stige med 6 %
p.a. fra 2010 til 2015 pa verdensplan og for udviklede lande,
herunder Faergerne med ca. 3 %. De eksisterende havneom-
rader star derfor over for kapacitetsmaessige udfordringer,
hvis havnene skal vaere konkurrencedygtige og ikke miste
markedsandele pd fragtomradet.

OECD - Organisation for Eco-
nomic Co-operation and devel-
opment. Forum bestdende af 34
lande til fremme af gkonomi og
markedsudvikling, hvor bl. a.
Danmark er medlem.

P& grund af den globale finansielle krise i 2008-2009 var 2009 et szerligt ar for den globale fragt.
I perioden faldt den samlede godsmaengde med skib med over 10 % pa verdensplan ifslge OECD,
og fragtmaengderne i 2009 er resultatet af en markant nedgang i fragt.

P& Figur 32 ses en prognose for den samlede eksport omsat i de Faergske havne, ndr OECD 's
prognose anvendes for arene 2012-2025, idet der forventes en stigning pa 3 % p.a.
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Figur 32 Udvikling (Hagstovan) og prognose (OECD) for eksport gods med skib i Feergske havne.

Ifglge prognosen vil eksporten stige med godt 45 % fra 2012-2025, hvilket overfort til faergske
forhold vil betyde en stigning i den totale faergske eksport fra 390.000 ton til 567.000 ton pr. ar.
Det forudseettes, at importen vil stige tilsvarende.

Det problematiske ved disse makroskopiske prognosemodeller er, at lokale forhold kan medfgre
afvigelser fra forudsigelserne. Den forventede stigning pd 3 % p.a. forudsaetter et marked med
ubegraensede udviklingsmuligheder, hvor udbud og efterspgrgsel af fragt kan ekspandere frit.
Imidlertid kan der for mindre samfund som Faergerne vaere en begraensning for udviklingen i
kraft af mangel pa stgrre virksomheder, som tiltraekker og genererer fragt. Det forholder sig dog
sadan, at der i de seneste ar, bortset fra krisedrene, er set en vaekst i fragtmaengden i havnene
svarende til 3 % p.a., og derfor vurderes det for mest sandsynligt at denne stigning vil fortsaette
pa Feergerne efter krisen.
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3.6.2 Fiskeri
Ligesom alle andre sektorer er fiskeriet ramt af den globale krise i 2008-2009. Indtil da har fiske-
riet overordnet set veeret stigende med ca. 3,2 % p.a. med lineaer vaekst. Det vurderes derfor for
sandsynligt, at denne stigningsrate vil fortsaette efter krisen.

Figur 33 viser udviklingen og en prognose for den samlede mangde fisk, der losses i alle Faerg-
ske havne med en forventet stigning pa 3,2 % p.a.

Tusind ton

600 ! I\\

500 ! ! \ -1
400 . e 2 —— Rt | | 5 H 2
£x 7\\ N L+ ——— Udvikling

/ Prognose

300 /»/ I { . 1  ------ Udvikling frem til 2012

200

100 - ! L ~ ! !

0

1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019 2021 2023 2025

Figur 33 Udvikling (Hagstova) og prognose for fiskeriets udvikling pa Feergerne.

Fra 2012 til 2025 vil maengden af lossede fisk i havnene ifglge prognosen stige med 50 %, sa der
i 2025 losses 543.000 ton arligt.

Prognosen er staerkt afhaengig af fiskekvoter, konjunktur samt konkurrenceforhold. Fglsomheden
for prognosen er derfor stor, og en lille a&ndring i forudsaetningerne for fiskeriet kan give store
udsving, hvilket eksemplificeres i finanskrisens pavirkning af fiskeriet. Pga. de pelagiske fiske-
hdndteringsfaciliteter med tilhgrende udvidelse af fryselager vil der tiltraekkes flere stgrre fiske-
skibe og den massive vaekst pd 50 % frem til 2025 vurdereres pa den baggrund som rimelig. Det
skal ogsfi ses i lyset af, at fiskekvoten for makrel, sild og kulmule er stigende.

Anvendes samme fremskrivningsprincip som naevnt indledningsvis, ses fglgende udvikling i volu-
men af fisk, som h@ndteres i havnene i henholdsvis Térshavn og Kollafjgra.

Torshavn Kollafjgrd Ialt
Turnover fisk 2012 134.563 172.838 307.401
Turnover fisk prognose (2025) 201.845 230.282 451.443

Figur 34 Prognose for turnover i fisk (tons) i Torshavns Havne med 50 % stigning frem til 2025.

De fremtidige godsmaengder fordeles ved at fremskrive alle celler med 45 % bortset fra eksport
med fryseskib, som er fastlagt af fiskeriets udvikling, og forventes gget med 50 % jvf. ovensta-
ende prognose fra Hagstovan. Stigningerne er kun potentielle stigninger i havnene og kan grun-

det kapacitetsbegransninger i visse scenarier ikke altid opfyldes.
2012 | Containergods Andet gods Indhandilet fisk Total
Torshavn/Kollafjord
Import 149.300 139.500 101.000 = 389.800
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3.6.3

Eksport 178.600 70.000 248.600
Total 327.900 209.500 101.000  638.400
2025 | Containere Andet gods Indhandlet fisk Total

Térshavn/Kollafjord
Import 216.600 202.800 151.000 570.400
Eksport 259.000 101.500 360.500
Total 475.600 304.300 151.000 930.900

Figur 35 Nuvarende og prognosticerede godsmangder i Torshavn Havne.

Udvikling og havnekapacitet

Ovenstdende betragtninger viser, at udviklingen i skibstrafikken og efterspgrgslen pa kapacitet i
Térshavn Havn er stgt stigende, hvad angar fiskeri, containerskibe og til dels feerge- og cruisetra-
fik. Samtidig er der en klar tendens til at udviklingen ikke vil medfgre flere skibe, hvad angar
containerskibe, men snarere stgrre skibe.

De stgrste skibe, der kan anlgbe Térshavn Havn i dag, har en last pd ca. 1.500 TEU, idet vand-
dybden er begraensende. Ifglge prognoserne er dette langt fra tilstraekkeligt til den fremtidige
efterspgrgsel.

P& grund af snaevre forhold i havnen er det ikke muligt at modtage stgrre skibe end i dag. Samti-
dig vil losningen af stgrre skibe kraeve stgrre losnings- og lagerkapacitet af gods, og derfor ma de
eksisterende omlastningsomréder udvides, hvis der skal anlgbe stgrre containerskibe.

Udviklingsmulighederne i Torshavn Havn begraenses i dag af kapacitetsmangel og en udvidelse af
havnen er derfor relevant.
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4.1

BESKRIVELSE AF PROJEKT

Dette kapitel indeholder en overordnet beskrivelse af forslaget til havneudvidelse. Herunder en
beskrivelse af den forventede anlaegsperiode.

Overordnet projektbeskrivelse

Udvidelsen af havnen skal ske i havnens gstlige del pd kajanleegget Eystaravédg. Der skabes et
nyt havnebassin ved at etablere en ny kaj og mole umiddelbart gst for den eksisterende kaj.
Samtidig dannes et nyt indre bassin nord for Eystaravag ud for Skansen. Dette bassin ligger i lze
af det nye anlaeg og giver derfor mulighed for etablering af en lystbddehavn. Kajanlaeggene flan-
keres af en 1.200 m. lang mole, der beskytter havnen mod bglger. I den nordlige ende af molen
laves der indsejling til marinaen, idet der etableres en mindre mole p& nordsiden.

.

Figur 36 Skitse af den foresldede havneudvidelse.
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4.2

4.3

Alternativ udformning

Der er under udarbejdelsen af projektet foresldet en alternativ drejning pa den ydre mole som
eneste udformningsmaessige alternativ. Formalet med alternativet er at undersgge, om det kan
give forbedrede bglgeforhold i havnen. Imidlertid er der ingen andre forhold, der skgnnes at veere
afhaengig af molens drejning, og derfor vil alternativet kun blive beskrevet under afsnittet om
bglgeforhold.

Kajplads og vanddybde

Den samlede kajlaengde p& Eystari moli gges fra 415 m. til ca.1.115 m. P4 de gvrige omrader i
havnen er forholdene uzendrede. Foruden den 415 m. eksisterende kaj etableres to nye kajer
med en lzengde p& henholdsvis 300 m. og 400 m.

Figur 37 Kajomrdde og kajleengder (m) pa Torshavn Havn.

Pa den eksisterende kaj er vanddybden mellem 5,8 og 8,8 m og begraenser dette derfor
stgrrelsen af skibe, der kan anlgbe havnen i dag. Selve havneudvidelsen skal ske ud i vandet,
hvor der i dag er en dybde p& 20-30 m. Derved bliver vanddybden ved kajen tilstraekkelig til ikke
at begraense stgrrelsen af de anlgbende skibe. Da havneudvidelsen ikke indbefatter en forggelse
af vanddybden i den eksisterende havn, vil de stgrste skibe kun kunne benytte de yderste
kajomrader.
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Holdes en vanddybde pa 12 m ved kajen, vil det give mulighed for at skibe med en lastkapacitet
p§ 3-5.000 TEU kan anlgbe havnen, hvilket er vaesentligt mere end de ca. 1.500 TEU, der er
kapaciteten ved den eksisterende kaj med 8,8 m vanddybde.

Figur 38 Eksisterende vanddybder omkring Térshavn Havn. Vanddybden ved omradet for havneudvidel-
sen mod gst er i dag 20-30 m.

Ved udbygning af havnen vil det vaere muligt for feergerne Norrgna og Smyril at lasegge til i den
ydre havn i de sjeeldne tilfeelde, hvor de pa grund af vejr ikke kan komme til de normale pladser.
Hermed kan de benytte de eksisterende faciliteter pa land til passagerer og biler.

Der er ogsa mulighed for at bruge ledig kajplads til passagerskibe og containerskibe. Ved en ud-
videlse af havnen bliver der ogsad mulighed for at stgrre og flere cruiseskibe, kan anlgbe
Térshavn.

4.4 Adgangsforhold
I fremtiden forventes det, at den primaere adgangsvej til havneomradet bliver direkte fra Yviri vid
Strond. Fra nord, dvs. fra Yviri vid Strond, sker adgangen via en bro, der forbinder havneomradet
med Strandvejen, som er en del af det overordnede vejnet i Torshavn. Vejen fortsaettes ind gen-
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nem havneomradet og udmunder i den eksisterende Havnarggta, som i dag er hovedadgangsve-
jen til havnen. Trafik til havnen fra Térshavn by ledes til havneomradet via Havnarggta.

For nuvaerende er vejsystemet internt i havneomradet ikke planlagt i detaljer.

Yviri vid N
Strond %

Havnargota

Figur 39 Vejadgange til det nye havheomrade.

Krydset mellem Yviri vid Strond og den nye adgangsvej til havnen kan fx etableres som et sig-
nalanlaeg. Der bgr anlaegges venstresvingsbane fra nord. P& tvaers af Yviri vid Strond, syd for
adgangsvejen anlaegges fodgaengerfelt - tilsvarende pa tvaers af den nye adgangsvej sdledes de
lette trafikanter kan krydse vejen trygt. Det ma forventes at krydsningsbehovet pa dette sted vil
stige som fglge af etablering af rekreative arealer i havheomradet.
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4.5

4.5.1

Figur 40 Kryds mellem Yviri vid Strond og ny havheadgangsvej

Beskrivelse af anlaegsfasen
Anlzeg af den det nye havheomrade forventes at straekke sig over en periode pa 2,5 ar. Anlaegs-
fasen er opdelt i tre hovedfaser, der overordnet beskrives i nedenstaende.

e Udfyldning af stenmaterialer
e Etablering af kajkant
e Terraenarbejder

Stenbrud ved Glyvursnes:

Det stenmateriale, der skal bruges til udfyldning af det nye havneomrade skal spraenges fra
stenbruddet pd Glyvursnes. De store sten, der kan bruges som daeksten i molen frasorteres.
Stenmaterialerne kgres ned til en forelgbig etableret kaj, og sejles fra Glyvursnes til det nye hav-
neomrade.

Der skal i alt spraenges omkring 2.700.000 m3 fast fjeld.
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@

Figur 41 Oversigt af stenbrud pa Glyvursnes

I forbindelse med myndighedsgodkendelse af en udvidelse af stenbruddet har Térshavn Havn
udarbejdet en raekke visualiseringer af hvorledes stenbruddet vil tage sig efter der er indhentes
materiale. P& Figur 42 er vist en visualisering af de eksisterende og fremtidige forhold, set fra
daekket pd Smyril.

-

Verandi grotbrot a Glyvursnesi
Myndateka: Dekk 5 & Smyril
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Tilgjerd mynd
Vidka grotbrot smb. tekn. 10-04
Myndatoka: Dekk 5 & Smyril

Figur 42 Visualisering af stenbrud ved Glyvursnes.

4.5.2 Udfyldning af stenmaterialer:
Omkring 3.700.000 m3 stenmaterialer skal sejles fra Glyvursnes til omradet ved Térshavn havn.
Opfyldning med stenmaterialer op til kote -4,0 (den stgrste del) dumpes direkte fra badene.
Stenmaterialer til opfyldning over kote -4,0 bliver dumpet i et depot, hvor en stor gravemaskine
laesser stenmaterialerne pa biler, der kgrer materialerne ud pd omradet, hvor det dozes ud, og
planeres i ca. kote 2,0.
Daksten til molen, bliver genbrugt fra den eksisterende mole og suppleret med store sten, der
frasorteres ved stenbruddet pa Glyvursnes.

Det 3.700.000 m3 stenmaterialer fordeler sig med,

Usorteret stenmateriale 3.200.000 ms3
Daksten 500.000 m3

Opfyldt havneomrade

Figur 43 Etablering af nyt havheomrade
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4.5.3 Kajkant
Der bygges 300 m kajkant pa vestsiden og 400 m p& gstsiden af det nye havnebassin. I alt 700
m kajkant. Spunsjern rammes ned i de dumpede stenmaterialer, og nar forankring af spuns-
vaeggen er etableret, opfyldes omradet bag spunsvaeggen med stenmaterialer.
Betonhammer stgbes fra ca. kote 0,5 til kote 2,0 og pullerter, kantskinner m.m. monteres.

Figur 44 Etablering af kajkant

4.5.4 Terraenarbejde
Det samlede nye terranareal er pa8 omkring 160.000 m2. De nye arealer er delt op i container-
omrade, omrade til bygninger/pakhus og offentligt (8bent) omrade. Det samlede etagereal, der
skal etableres p% havneomradet er endnu usikkert, men forventes at vaere i stgrrelsesordnen
20.000 m=2.
Nar opfyldningen med stenmaterialer er afsluttet, skal ledninger til regnvand, kloak, vand, el
m.m laegges i jorden. Efterfglgende planeres og asfalteres terraenet til containere og vejarealer
og tilslutning.
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Kontaineromrade

Figur 45 Etablering af terraen
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5.1

5.2

5.2.1

5.2.2

ALTERNATIVER

Herunder redeggres for 0-alternativet samt de mulige alternativer lokaliteter for en ny havn eller
havneudvidelse i Tdrshavn Kommune, som det er besluttet ikke at ga videre med. Mulige nye
eller udvidelse af eksisterende havnearealer udenfor Torshavn Kommune er ikke belyst i denne
VVM.

0O-alternativ

Vurderingen af de potentielle miljgpavirkninger skal bade i henhold til VVM-bekendtggrelsen og
lov om miljgvurdering foretages pa baggrund af en referencetilstand, som kaldes 0-alternativet.
Dette beskriver en situation, hvor projektet ikke gennemfgres. 0-alternativet svarer ikke ngdven-
digvis til “status quo”, men er derimod en fremskrivning af den udvikling, som ma forventes,
uden realisering af projektet.

O-alternativet defineres i dette projekt som den situation, hvor havnen i Térshavn bibeholdes i sin
nuveerende form, og at der dermed ikke sker en udbygning af havnen. For havnen svarer 0-
alternativet sdledes til den eksisterende havnedrift i Térshavn. Dette er en yderst konservativ
betragtning, idet forventningen om stgrre skibe medfgrer at havnen i Térshavn vil tabe markeds-
andele i forhold til havne der kan modtage de stg@rre skibe.

Den forventede fremtidige stigning i transporter af fisk og andet gods forudsaettes i 0-alternativet
at ske i andre havne pa Faergerne, det kan vaere ved de eksisterende eller udvidede havne i
Klaksvik og Runavik eller ved helt nye havneanlzeg i fx Skalafjord.

Fravalgte lokaliseringer for havneudvidelser

Inden beslutningen om den foresldede udbygning i Térshavn blev truffet, er der foretaget vurde-
ringer og undersggelser af, hvilke alternativer som kunne taenkes at veere relevante i forhold til
udbygningsmuligheder. Alternativerne er henholdsvis en helt ny havn i Glyvursnes, udbygning af
den eksisterende infrastruktur p& Sund, samt udbygning af den eksisterende infrastruktur i Kolla-
fjgré (Oyrareingir).

Glyvursnes

Glyvursnes er lokaliseret pd sydspidsen af gen Streymoy og ligger derfor i forleengelse af
Térshavn by dog uden for beboet omrade. Der er ingen havn i forvejen, og ikke nogen brugbar
vej. For at opnd smult vand, vil det veere ngdvendigt med etablering af stenkast/mole af tilsva-
rende laeangde som i det forsldede projekt, dog p& betydeligt dybere vand pa op til 45 meters
dybde.

Der er ikke noget opland til pakhuse, opbevaring af container mm. Sa der ma laves udfyldning pa
relativt dybt vand, for at fa de ngdvendige havneomrader. Afstanden til og fra Glyvursnes er
laengere end fra havnen i Térshavn. Desuden ville meget af den ekstra trafik sandsynligvis skulle
afvikles gennem teetbefolket byomrade i Térshavn by.

Sund

Sund er lokaliseret ca. 10 kilometer nord for Térshavn uden for beboet omrade og taet pa eksiste-
rende hovedtrafikarer. Der er mulighed for udbygning af havnen mod gst. Der skal dog bygges
stenkast, der raekker ud, hvor der er en vanddybde p& 50 - 55 m. Der er begraenset opland, sd
omrade til pakhus, opbevaring af container mm skal laves ved udfyldning.

Ved etablering af tunnel til Skalafjgrdin, vil omradet ligger meget centralt, men det vil samtidig
begraense stgrrelsen af det opland, der kan anlagges. Herved vil der vaere overhaengende risiko
for, at investeringen ikke kan anvendes fuldt ud pga. manglende opland.
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5.2.3 Kollafjgréur (Oyrareingir)
Havneomradet p8 Oyrareingir er beliggende pd modsat side af fjorden, hvor Kollafjgrdur er belig-
gende. En udbygning af havnen Oyrareingir er ikke udelukket, men en udbygning her vil, foruden
omrade pa land, kun give maksimalt 250 m kajside, hvilket ikke vurderes at daekke fremtidig
behov, da der skal veere plads til to skibe ved containerhavnen for hvert rederi.

En udbygning i Kollafjgréur vil ikke give mulighed for at flytte containerhavnen i Térshavn til det-
te omréde.

Figur 46 Eksisterende havneomrade i Kollafjgrdur

5.2.4 Udvidelse af eksisterende havn i Térshavn, hvor der ikke bygges foran Skansin.
En mulighed for udvidelse i Térshavn er at lave en udfyldning, s& omradet Skansabryggjan udvi-
des ca. 200 m mod S@, og molen bygges mod Argir, sd indsejlingen far samme bredde, som i
foreliggende projekt.

Herved kan opnds det samme havneareal, og samme laengde kajside som det foreliggende pro-
jekt. Projektet vil veere dyrere at etablere idet der bl.a. skal bruges langt stgrre maengder sten-
materialer til udfyldning.

En anden &rsag til at fravaelge denne Igsning er, at der ved denne Igsning ikke kan aendres ved
tilkgrslen til havnen, hvilket er et vaesentligt element i det foreliggende projekt, med en ny tilkgr-
sel fra Yviri vid Strond direkte ned til havneomradet. En gget havnetrafik, vil give problemer i
trafikken pa det eksisterende vejnet.

Yderligere vil der ved denne udbygning i 8bnes op for at etablere nyt marinaomrade tzet ved by-
en.



VVM redeggrelse 46 af 106

6.1

PLANFORHOLD

I dette afsnit redeggres for de nuveerende plan-, miljg- og fredningsmaessige rammer for en ud-
videlse af Térshavn Havn, hvad angar mulige udbygninger af Térshavn Havns eksisterende hav-
neanlaeg i Térshavn by og i Kollafjgrdur.

De planmaessige rammer

Helhedsplanen

De planmaessige rammer er fastlagt i Térshavn Kommunes helhedsplan !, som indeholder kom-
munens planlagte byudvikling frem til 2022. Helhedsplanen blev vedtaget i 2003 og opdateret i
20062, fordi den forventede fremtidige befolkningsvaekst ikke laengere havde den stgrrelse, som
var forudsat i 2003. Planlaegningshorisonten var uaendret 2022.

Den opdaterede helhedsplan fra 2006 omfattede overvejende en reduktion af de byudviklings-
arealer, som var udlagt i den oprindelige helhedsplan p& grund af, at den fremtidige befolknings-
vaekst matte antages reduceret. Derfor blev Térshavn Havn og i gvrigt ogsd bygderne ikke be-
handlet i 2006, saledes at de oprindelige bestemmelser fra 2003 fortsat er gaeldende.

Det var en forudsaetning for helhedsplanen, at Térshavn Havn fortsat ville veere den stgrste og
vigtigste havn p& Faergerne.

Térshavn Havn omfattede:

¢ Containerafsnittet i gsthavnen

e Faergeterminalen og trafikhavnen ved Eystaru Bryggju og Bursatanga
e Smabadehavnen langs Vagsbotn og Skalatrgd

e Skibsveaerftet

e Filetfabrikken ved Vestaru Bryggja

e Oliehavnen p3 Vidarnes

I helhedsplanen blev der anvist muligheder for at etablere aflastningshavne i bade Sund og Kolla-
figrdur med henblik pa en udvidelse af containerhavnen og en udvidelse af faergehavnen. En flyt-
ning af havnefunktioner fra Térshavn Midtby vil kunne medfgre en trafikal aflastning af byen og
bidrage til, at der vil kunne friggres nye byudviklingsarealer i Midtbyen.

I Kollafjgrdurs egne vedtaegter har der tidligere ved Oyrareingir vaeret udlagt et omrade til en
mulig havneudbygning p& ca. 90.000 m? med mulighed for yderligere udvidelse, og havheomra-
det ved Langasand ville kunne udvides med ca. 16.000 m?2.

Byggevedtaegterne
I henhold til byggevedtaegten for Térshavn By: er Térshavn Havn udlagt til havneformal (B1 og
B2):

e B1: Den del af havnen, som udggres af selve havnearealerne, er udlagt til havnedrift og kan
desuden omfatte kontor, lager og servicevirksomhed. Virksomhederne skal vaere i miljgklasse
4-6, bebyggelsesprocenten maks. 0,5 og bebyggelse min. 12 fra kajkant.

e B2. Den del, som omfatter vaerftsarealerne m.v, er udlagt til til virksomheder med tilknytning
til havneformal, fx kontorer, servicevirksomhed, parkering etc. Virksomhederne skal veere i
miljoklasse 4-6, bebyggelsesprocenten maks. 0,5 og bebyggelse min. 10 fra kajkant.

Bestemmelserne kan fraviges, hvis der foreligger en godkendt lokalplan.

! Helhedsplan for Térshavn Kommune 2022, Térshavn Kommune v. Rambgll Nyvig, 2003
2 Forslag til opdateret helhedsplan for Térshavn Kommune 2022, Térshavn Kommune v. Rambgll Nyvig, 2006.
3 Almenna byggisamtytin, 2003
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6.2

Tilsvarende er arealerne inderst i Kollafjgrd udlagt til havneformal (B1 og B2), hhv. til funktioner
inden for havnedrift (B1) p8 sydsiden af fjorden og til funktioner, som har tilknytning til havne-
formal (B2), pa nordsiden af fjorden.

Grundumradi

Bustadarbygging

Havnagki

& Vinnueki
Midstadarbygging

Gronur umradi

Figur 47 Byggevedtaegter for omradet omkring havnen.

Kommuneplan 2014

Térshavn Kommune er i faerd med at udarbejde en kommuneplan efter dansk forbillede, som skal
erstatte de to eeldre helhedsplaner. Kommuneplanen skal gaelde for perioden 2014-30. Den om-
fatter et oplaeg til Planstrategi, en Planredeggrelse og et forslag til Hovedstruktur. Disse doku-
menter er udarbejdet i udkast og skal fremlaegges i offentlig hgring hen over sommeren, hvoref-
ter byradet vil treeffe beslutning om den endelige kommuneplan. Kommuneplanen vil blive efter-
fulgt af et forslag til byggevedtaegter, som siden vil blive fremlagt i offentlig hgring.

Midtbyen
Tdérshavn Kommune har gennemfgrt en idékonkurrence for Midtbyen, som blev afgjort i slutnin-

gen af maj 2014. Det er endnu ikke besluttet, om konkurrencen vil give anledning til et egentligt
planlaegningsarbejde, som kunne medfgre en revision af kommunens trafikplan for Midtbyen fra
2006.

Miljgmaessige rammer

I henhold til lov om naturfredning® er der udlagt beskyttelseslinjer langs derne og kystlinjen. For
kysten regnes med en kystbeskyttelseslinje i en afstand af 100 m fra kystlinjen inden for hvilken,
der ikke ma bygges. For derne regnes med en abeskyttelseslinje pa 300 m til hver side af store
elve og sger. Anlaeg af bebyggelse, infrastruktur e.lign inden for kystbeskyttelseslinjen kan kun
foretages med tilladelse fra det lokale fredningsnaevn og Overfredningsnaevnet.

* Lggtingsldg nr. 48 fra 9. juli 1970 um nattarufriding, sum seinast broytt nid lggtingslég nr. 110 frd 29. juni 1995.
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6.3 Fredningsmaessige rammer
Figur 48 viser de fredede omrader i og omkring Térshavn Havn.
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Figur 48 Fredede omrader og bygninger i havneomradet.

Skansen er fredet i henhold til lov om fredning af fortidsminder® af det feergske landsstyre i 1955,
som indebaerer, at der ikke m& bygges inden for de pa tegningen viste arealer, som ejes af
Tdérshavn Kommune. Tinganes der ligger i den inderste del af havnen er ligeledes fredet i henhold
til loven om fredning af fortidsminder, og der ma ikke laves bebyggelse i omradet. Desuden er
der en raekke bygninger, som ogsa er fredet, jfr. kortet.
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Figur 49 Fredningsomrade omkring Skansen.

® Lggtingslég nr. 19 fra 16. september 1948 om fridan av fornminnum og bygningum, som seinast broytt vid lggtingslég nr. 11 fra 19.
april 1972.
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6.4

6.5
6.5.1

Forhold til maritime regulativer

IMO, International Maritime Organisation, som er ansvarshavende for sikkerhed og miljg i skibs-
industrien, har opsat en raekke regulativer, der har indvirkning p& skibstrafikken og til dels hav-
nene. Regulativerne saetter regler for driften af skibstrafikken med henblik pd at fremme sikker-
hed og miljg. Fglgende regulativer har relevans for Térshavn Havn, idet de pavirker havnens in-
fluensomrade, selvom de ikke pavirker havnen direkte.

ECA - requlativet (Emission Control Areas)

Regulativet har til hensigt at reducere emissioner i szerligt falsomme omrader. Dette ggres i
praksis ved at skibene skifter til mere miljgvenlige drivmidler, ndr de naarmer sig et ECA-omrade
for at skane omradet. Térshavn ligger ikke i et ECA omrdde, men derimod er eksempelvis omra-
det vest for Skotland og ned til Frankrig udpeget som ECA-omrade. Dette betyder at stgrstedelen
af skibene pa vej mod Feergerne fra Europa skal vaere i stand til at blive drevet af mere miljgven-
ligt breendstof. Stramninger inden for ECA-regulativet kan medfgre, at skibe vil vaelge andre ru-
ter, eller at fragten fordyres, idet der skal sejles pa flere breendstoftyper, hvilket er mere be-
sveerligt eller dyrt. Besejlingen af Térshavn Havn, szerligt fra Europa, kan derfor blive pdvirket af
eventuelle reguleringer.

PSSA - requlativet (particularly Sensitive Sea Areas)

PSSA omrader er udpeget som seerligt falsomme omrader med bevaringsvaerdig karakter, og
skibe skal enten sejle uden om omraderne eller opfylde meget strenge krav til dette. Der er imid-
lertid ingen omrdder underlagt PSSA i naerheden af Térshavn, men optagelse at et PSSA omrade
kan have indvirkning p& havnens besejling.

@vrige lokale forhold

Det Faergske samfund

Feergerne har en befolkning pd ca. 48.000 indbyggere hvoraf ca. 20.000 bor i Térshavn Kommu-
ne. Feergerne er et lille samfund og dets placering midt i Atlanterhavet samt det, at landet bestar
af 18 stgrre og mindre ger, hvoraf 17 er beboet, ggr Faergerne staerkt afhangige af fiskeri og
havnene. I Térshavn er havnen centrum for handel og aktivitet og er vital for det Feergske sam-
fund, idet langt det meste gods til/fra Faergerne importeres og eksporteres via havnen.

Det Faergske samfund er praeget af stor velstand som det ses i Europa og eurozonen. Ses pa
BNP pr. indbygger for 2010, som er en indikator for velstand, ligger Faergerne med 270.000 DKK
stort set pa niveau med eurozonen der ligger pa 245.000 DKK¢. I Danmark er BNP vaesentligt
hgjere, 314.000 DKK, og den primaere arsag til dette er, at der i Danmark er der en del flere be-
skaeftiget i serviceerhverv som traditionelt er mere gkonomisk staerke. Faergernes tilknytning til
havneaktiviteterne er altsd medvirkende til at opretholde en vis velstand, men da fiskeri og til-
knyttede erhverv traditionelt ikke er de mest Isgnsomme erhverv, er de gkonomiske forhold rela-
tivt begreensede.

En havn kan tilfgre lokalsamfund i de mindre bygder og i seerdeleshed Térshavn velstand, og
udvides aktiviteterne til at inkludere flere serviceerhverv, er der stort potentiale for gkonomisk
veekst.

Havnen i Térshavn har foruden en gkonomisk veaerdi ogsd en kulturel og historisk vaerdi for
Tdrshavn og Faergerne. Skansen er et historisk minde og er beliggende ud til havet og Tinganes,
som er den historiske bydel i Térshavn, ligger midt i havnen.

¢ Danmarks Statistik
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6.5.2 Klimatiske forhold

Klimaet pd Faergerne er udpraeget nordatlantisk kystklima, hvor der til tider kan forekomme eks-
treme vejrforhold med kraftig vind og meget regn.

Vind og nedbgr er mest udpraeget om vinteren. Her blaeser det ofte meget, og det er ogsa her, at
de stgrste storme og orkaner rammer Faergerne. Ofte medfgrer stormene store bglger, og det
kan vaere vanskeligt at besejle flere af havnene pad Feergerne. Dette gaelder ogsd i Térshavn
Havn, hvor passagerfaergen Norrgna under visse vejrforhold ikke kan sejle ind i Torshavn Havn,
men ma sgge til Kollafjgrd nord for Térshavn, hvor der er mere roligt. Ifglge rederiet sker dette
flere gange om &ret. Bglge- og vindforholdene beskrives nsermere under afsnit 8.1.

Temperaturerne holder sig ogsa forholdsvis moderate, dvs. trods den nordlige placering er vint-
rene milde med temperaturer typisk mellem 1-6 grader og sne fa dage om aret ved kysterne,
hyppigere i fjeldene. De forholdsvis milde temperaturer skyldes at Faergerne omgives af Atlanter-
havet, som holder temperaturen oppe. Om sommeren holder det kglige Atlanterhav ogsd tempe-
raturerne nede, sa de "bare” ligger pd 8-13 grader og sjaeldent kommer over 20 grader. Tempe-
raturforholdene ggr, at der aldrig sker tilisning i havnen pa trods af breddegraden.

Toérshavn emp.

Dagt
Nedbor (mmi Klimadata 1961 - 1990 ""‘,%F'"”f'""'* e
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JAN FEE MAR APR MAJ | JUN JUL | AUG SEP | OKT NOV DEC AR
Nedbar (mm) 133 95 132 88 70 61 70 B3 128 | 155 | 127 142 | 1284
Nedbordage 22 17 21 16 12 12 13 13 18 22 21 22 209

Dagtemp. 5.3 55 5.8 7.2 92 | 114 126 128 112 93 6.6 5.8 B6
Middeltemp. 34 36 3.8 5.0 7.0 a1 103 | 105 891 74 46 17 6.5
Nattemp. 1.2 15 1.5 2.7 49 7.1 8.4 B.S 7.0 54 2.6 1.6 44

Solskinstimer 14 36 7l 107 124 | 125 111 97 79 48 20 7 840

Vind i m/s for december 2013
TORSHAVN
Middel vindhastighed hver &. time

Hojaste vindstad

Mormal (1961 - 1990): 7.1 mis

dag

De meget kraftige vinde ggr ogsa, at der pa selve havneomraderne kan forekomme uheldige si-
tuationer, s3 som at containere flyttes af vinden, eller at handteringsgrejet til containerne ikke
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kan operere optimalt og dermed forsinker skibene. Disse forhold er dog ikke s& udpraegede i
Térshavn Havn, idet havnen ligger i lae for de vaerste vinde, der typisk kommer fra vestlige ret-
ninger. Statistisk er vestenvinden dominerende i Térshavn, jf. vindrosen Figur 50. Generelt er
vindstyrken i Térshavn lavere end de fleste andre steder pa Faergerne. Det meste af Térshavn by
ligger i lae for vestenvinden.

Figur 50: Vindrose for Térshavn baseret p4 mélinger 1963-2000

Ved Térshavn er de fremherskende vindretninger fra Vest og Sydvest. Den hgjeste rapporterede
10 minutters middel-vindhastighed i perioden 1961-1990 er 43.2 m/s fra Vest-sydvest (ved My-
kines Fyr 19/2 1990). I perioden efter 1990 er der rapporteret om 10-minutters middel vindha-
stigheder p& 50 m/s ved Mykines Fyr (7/3 1997 og 15/1 1999). I farstnaevnte tilfselde er der rap-
porteret om vindstgd pd 66.9 m/s. Generelt kan der i forbindelse med orkaner opsta vindha-
stigheder (10-minutters middel) pa op til 40 m/s og vindstgd pa op til 70 m/s.

De stgrste vindhastigheder forekommer i efterars- og vinterperioden, hvor middel vindhastighe-
den er mellem 6.5 m/s og 10 m/s fra vindretninger Vest og Sydvest.

Der er i det folgende udtrukket data fra gaeldende for malestationen ved Térshavn. Vinddata fra
Térshavn er 10-minutters middelvaerdier fra en malehgjde, der varierer mellem 8 og 25 m gen-
nem maleperioden. I Figur 51 er angivet manedlige samt arlige veerdier for: Middel-
vindhastighed, maksimal vindhastighed, antal dage hvor mindst en observation af middel-
vindhastighed overstiger 11 m/s samt antal dage hvor mindst en observation af middel-
vindhastighed overstiger 21 m/s.

‘ Jan Feb Mar ‘ Apr Maj Jun Jul Aug ‘ Sep Okt Nov Dec Ar

Middel [m/s] 6.9 6.6 6.7 57 | 4.9 46 | 47 | 45 5.7 6.5 6.5 7.1 5.9
Maximum 26.0 | 29.9 | 25.7 | 26.8 | 21.0 | 17.5 | 21.0 | 21.0 | 23.0 | 26.0 | 26.0 | 30.9 | 30.9
[m/s]

> 11 m/s [dage] 14 12 13 7.7 | 4.4 3.7 | 44 | 4.2 8.0 13 12 16 113
> 21 m/s [dage] 0.6 | 0.4 0.2 0.1 0 0 0 0 0.2 0.5 0.2 0.5 2.8

Figur 51 Manedlig og arlig 10-minutters middel-vindhastighed ved Térshavn
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6.5.3 Stgrre anlaegsprojekter pa Faergerne
Feergerne er i disse ar praeget af en raekke stgrre anlaegsarbejder. Her listes, hvilke anlaegsarbej-
der der er igangveerende, og hvilke der er foresldet.

Figur 52 Kort over lokaliteter for igangveerende og fremtidige stgrre anlagsprojekter p& Feergerne.

Nyligt gennemfgrte projekter
1) Udvidelse af lufthavnen i Vagar
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For nyligt er landingsbanen i lufthavnen i Vagar udvidet sdledes at lufthavnen kan modtage stgrre
fly. Samtidig er der for gjeblikket ved at blive bygget en ny terminal, som er beregnet til at mod-
tage en stigning i trafikken. Terminalen forventes faerdiggjort i efterdret 2014.

Projekter nu og i neermeste fremtid
2) Udvidelse af Térshavn Havn (denne VVM)
Jfr. denne rapport

3) Byudvikling i Térshavn
Der sker en del byudvikling pa Argir syd for Térshavn Midtby. Bebyggelserne er primaert boliger.
Desuden pagar etablering af uddannelsescenter ved Marknagilsvegur.

Mulige fremtidige vejprojekter
4) Skalafjardatunnelen
Ny tunnelforbindelse mellem Térshavn og Runavik.

5) Ringvejen i Térshavn
Ny Ringvej uden om Térshavn.

6) Sandoytunnellen -
Tunnel mellem Gamluraett og Sandoy
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METODE

VVM - analysen foretages i henhold til den Danske planlov og VVM-bekendtggrelsen, der szetter
krav til indholdet af VVMen.

Emnerne der belyses i VVM-redeggrelsen for Torshavn Havn er listet her.

Besejling og sikkerhed
Stremning og sedimentforhold
Trafik
Emissioner fra havn, skibe og vejtrafik
Stgj fra havn, skibe og vejtrafik
Forurening af jord
Affald og affaldshandtering
Spildevand og overfladevand
Geologiske forhold

. Flora og fauna

. Klima

. Visuelle og rekreative forhold

. Sociogkonomiske forhold og sundhed

LoNOURAEONE

e e
N = O

—
w

Flere af emnerne har ingen eller kun lidt relevans for havneprojektet, og pavirkningen vil derfor
vaere minimal, mens andre emner er centrale i vurderingen af miljgpavirkningerne. Alle emner
vurderes pa lige fod, og vurderingen vil inkludere fglgende punkter:

e Eksisterende forhold

e Pavirkningen fra projektet i driftsfasen

o Pavirkningen fra projektet i anlaegsfasen
e Afveergeforanstaltninger

Ifglge VVM-bekendtggrelsen skal de eksisterende forhold beskrives. Desuden skal der belyses et
0-scenarie, dvs. et scenarie hvor havnen ikke anlaegges, men der sker en samfundsudvikling
frem mod anlaegsaret. 0-scenariet er altsd et “do-nothing”-scenarie, hvor man lader tingene sta
til uden at gennemfgre projektet. 0-scenariet er kun relevant for de emner, der er knyttet til
samfundets udvikling dvs. vej og skibstrafik og de afledte effekter heraf som stgj og emissioner.

For de gvrige emner er 0-scenariet antagelsesvist identisk med de eksisterende forhold.

I forslaget for Torshavn Havn er der to relevante alternativer, som kun adskiller sig ved den fysi-
ske udformning af arealer og moler pa den yderste del af havnen. Dette har kun relevans for
besejlingsforhold, strgmnings- og bglgeforhold, samt eventuelt visuelle forhold. @vrige emner er
antagelige identiske mellem scenarierne.

Projektets miljgpavirkning skal vurderes som et isoleret projekt. Projektets pavirkninger skal
sammenlignes med 0-scenariet, sa alle andre faktorer ikke medregnes. Det er altsd primaert pro-
jektets egen miljgpavirkning, der skal vurderes.

Endeligt vurderes betydende emner for anlaagsfasen.
Nedenstaende skema viser, hvilke individuelle vurderinger der foretages i denne VVM, hvilket er

markeret. De umarkerede felter angiver, at der ikke foretages en vurdering, idet forholdene er
identiske med et andet scenarie eller ikke relevante.
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Geologiske forhold
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10. Flora og fauna
11. Visuelle og rekreative forhold

12. Sociogkonomiske forhold og sundhed ---

I slutningen af hvert afsnit, er der lavet en skematisk opsamling af konsekvenserne af pavirknin-

gen:

Lokalitet Pavirkningsgrad Geografisk Sandsynlighed Varighed Konsekvenser
udbredelse

Miljgemne 1

Miljgemne 2

Lokalitet er det omrade eller emne, der behandles i det pdgaeldende kapitel.

Pavirkningsgraden defineres som:

e Stor: Det padgaeldende miljgforhold vil i hgj grad blive pdvirket. Der kan ske tab af struktur
eller funktion
Mellem: Det pagaeldende miljgforhold vil i nogen grad blive pdvirket og kan delvist g8 tabt
Lille: Det pagaeldende miljgforhold vil i mindre grad blive pdvirket. Omradets funktion og
struktur vil blive bevaret

o Ingen: Det pagaeldende miljgforhold vil ikke blive pavirket

Pavirkningens geografiske udbredelse defineres som:

o International: P3virkningen vil brede sig over landegraensen

« National: Pavirkningen omfatter en stgrre del af Faergerne (bade hav og land)

e Regional: P3virkningen er begraenset til projektomradet og et omrdde i en afstand pa op til
ca. 20-30 km

e Lokal: P3virkningerne er begraenset til projektomradet og omrdder umiddelbart uden for
projektomradet

Sandsynligheden defineres som:

e Meget stor: Den pagaldende pavirkning vil med vished indtraede

e Stor: Der er overvejende sandsynlighed for, at pdvirkningen vil indtreede
e Mellem: Der er en rimelig sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtreede
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o Lille: Der er lille sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtraede
e Meget lille: Der er ikke noget, der tyder pa, at den pdgaeldende pavirkning vil forekomme

Pavirkningens varighed defineres som:

e Vedvarende/p4 lang sigt: Pvirkningen varer i mere end 5 &r efter, at anlaegsfasen
er afsluttet

o Midlertidig/p& mellemlang sigt: P3virkningen vil forekomme i anleegsfasen og op til 5 ar
efter

e Kortvarig: Pavirkningen vil forekomme i anlaegsfasen

P& baggrund af kategoriseringerne samt en vurdering af de enkelte miljgforhold vurderes projek-

tets konsekvenser i relation til det enkelte emne:

« Vaesentlig: Konsekvenserne er sa betydende, at det bgr overvejes at aendre projektet, gen-
nemfgre afvaergetiltag for at mindske pavirkningen eller afveje konsekvenserne i forbindelse
med beslutningsprocessen om projektets realisering

¢ Moderat: Konsekvenserne er af en betydning, som kraever overvejelser om afvaergeforan-
staltninger som led i realiseringen af projektet

e Mindre: Konsekvenserne er sa begraensede, at der ikke vurderes behov for afveergeforan-
staltninger

« Ingen/ubetydelig: Konsekvenserne er sa sma, at de ikke er relevante at tage hgjde for ved
projektets realisering

Positive miljgpavirkninger kategoriseres ikke jeevnfgr ovenstdende, men beskrives i ord. Et ud-
fyldt skema kan f.eks. se sdledes ud:

Lokalitet Pavirknings- Geografisk Sandsynlig- Varighed Konsekvenser
grad udbredelse

Miljo emne 1 Lille Regional Lille Vedvarende Mindre ‘

Miljo emne 2 Mellem Lokal Mellem Kortvarig Mindre ‘

Miljo emne 3 Stor Regional Stor Vedvarende

Vaesentlige konsekvenser vil blive fremhaevet med rgd og moderate pavirkninger med gul. Positi-
ve pavirkninger som fglge af gennemfgrelse af projektet markeres med
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8.1

KORT OG LANGSIGTEDE MILJ@PAVIRKNINGER

Dette kapitel indeholder en gennemgang af konklusionerne vedrgrende de kort og langsigtede
miljepavirkninger.

Besejling og sikkerhed

Der er gennemfgrt en simulering af vind- og bglgeforholdene i Térshavn med henblik pa at vur-
dere, hvorledes udbygningen pévirker bglgeforholdene i havnen. Der er sdledes laet en undersg-
gelse vedrgrende bglgeuro og liggeforhold i de eksisterende og nye afsnit af Térshavn Havn som
fglge af udbygningen af havnen.

Bglgeuoren har stor betydning for bade mulighederne for besejling samt sikkerheden i havnen.

Der er endvidere gennemfgrt skibsbevaegelsessimuleringer med skibet "Dettifoss” fortgjet ved de
to liggepladser, “Kaj 1” i den nuvaerende havn og "Kaj 2” i det nye afsnit, som vist pa Figur 53
Bevaegelserne er beregnet for lastekonditioner svarende til hhv. 14 600 DWT og 13 900 DWT
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Figur 53 tv Lokaliteter anvendt til skibsbevagelsessimuleringer, th Oversigt med angivelse af omrader,
hvor liggeforholdene er undersggt

8.1.1 Vurdering af pavirkninger

Resultaterne af analyserne er i det fglgende vist som dels kort med bglgekoefficienter pd Figur 54
og dels som grafer for de enkelte kajpladser Figur 55 og Figur 56. Beregningerne vises dels for
eksisterende forhold og dels for de fremtidige. For de fremtidige forhold er illustreret 2 forskellige
udformninger af havneanlaegget (A og B).

Havneudformningen har stor betydning for sdvel besejlingssikkerheden som for besejlingsrisiko-
en. Den nye udformning medfgrer at bremselaengde og venderadius gges saledes havnen - med
stor sandsynlighed - vil kunne besejles i hardere vejr og en stgrre hastighed end i dag. Det med-
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fgrer at antallet af nededage vil blive reduceres. Den ggede aktivitet — antallet af skibe i havnen
- medfgrer alt andet lige at risikoen for uheld vil kunne gges.

Generelt viser resultaterne, at bglgerne vil blive reduceret kraftigt i den eksisterende havn efter
udbygningen af havnen. I det nye havnebassin vil bglgeuroen generelt vaere af samme stgrrel-
sesorden som langs med den sydligste del af kajen bag den eksisterende ydermole i den eksiste-
rende havn (omrader Al- A3, omrdderne er vist pd Figur 53).

Generelt ses, at der er stor bglgeuro i indsejlingen til den nye marina. Dette skyldes til dels dyb-
deforholdene, som medfgrer en lokal koncentration af bglgerne ved marinaen. Ved en flytning af
indsejlingen mod nord eller mod syd kunne man eventuelt reducere bglgeuroen i indsejlingen til
marinaen, men der ma under alle omstaendigheder forventes en del uro i indsejlingsomrddet ved
en indsejling orienteret mod gst. Balgeuroen i selve marinaen (omraderne A18 - A20, omraderne
er vist pa Figur 53) kan forventes at vaere mindre end i Argir Havn.

Udbygningen vil ikke aendre bglgeuroen i Argir Havn ved bglger fra sydgst, medens den vil redu-
cere bglgeuroen ved bglger fra nordgst.

Pavirkningen fra udbygningen af havnen p3 Sandagerdi stranden forventes at vaere beskeden
Resultaterne viser, at udbygningen af havnen vil forbedre liggeforholdene vaesentligt ved den

eksisterende kaj (Kaj 1), og at liggeforholdene ved den nye kaj (Kaj 2) vil vaere sammenlignelige
med liggeforholdene i dag ved Kaj 1.
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Eksisterende forhold
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Figur 54: Bglgehgjdekoeffiecienter, bglger fra sydgst med T,=10 s
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Figur 56 Bglgehgjdekoeffiicienter ved de forskellige kajomrader A4-A8

8.1.2 Kumulativ effekt

Der vil ikke vaere kumulative effekter i forhold til projektets indvirkning p& besejlingsforholdene.
8.1.3 Afvaergende foranstaltninger
Der vurderes ikke at vaere behov for afhjaelpende foranstaltninger. En eventuel a&ndret udform-
ning af indsejling til det nye marinaomrdde fastleegges i detailfasen. For at sikre en stadig hgj
sikkerhed i Térshavn Havn uden uheld bgr der pa baggrund af detaljerede analyser af besejlings-
forholdene og mangvreringsforholdene udarbejdes instrukser for besejling i havnebassinet.
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8.1.4 Sammenfattende vurdering

Lokalitet Pavirkningsgrad Geografisk Sandsynlighed Varighed Konsekvenser
udbredelse

Bglger og Regional Vedvarende
sikkerhed

Tabel 8.1-1. Sammenfattende vurdering af besejling
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8.2

8.2.1

8.2.2

8.2.3

8.2.4

Stremning og sedimentation

Der er gennemfgrt en vurdering af, hvilke konsekvenser projektet med etablering af en havneud-
videlse og den nye adgangsvej med bro til Yviri vid Strond vil medfgre for stremningen i og om-
kring havnen.

Ud over vurdering af projektets pavirkninger af stramforholdene omkring havnen, anvendes mo-
dellen til vurdering af forholdene omkring sedimentation i forbindelse med anlaegget.

Vurdering af pavirkninger

Anlaegsarbejdernes pavirkning af stramforholdenes vil vaere ubetydelig. Det vil vaere i den vedva-
rende situation med havneudvidelsen implementeret, at aendrede strgmforhold potentielt kan
have betydning for sedimentationsmgnster.

Som fglge af havneudvidelsen er havnebassinets fysiske udformning aendret. Vurderet p8 bag-
grund af de udfgrte modelberegninger er det overordnede billede af strgmforholdene i havnen
uzendret efter etablering af havneudvidelsen, med relativt sma strgmhastigheder i havneomra-
det. Stremhastighederne vurderes ligeledes pa baggrund af de udfgrte modelberegninger, at bli-
ve lidt mindre (f&8 cm/s) umiddelbart omkring havneudvidelsen og lidt stgrre i andre omrader,
men kvalitativt er der ingen andringer i forhold til eksisterende forhold.

Ved lystbadehavnen bliver indsejlingen smal efter etablering af den planlagte vejdeemning med
en bro over indsejlingen. Dette bevirker en vaesentlig aendring af de maksimale strgmhastigheder
omkring indsejlingen til lystbddehavnen. De aendrede stromhastigheder er dog vurderet at vaere
ubetydelige.

Den foresldede udvidelse af havnen vil give |z for en del af de indfaldende bglger og sendre bgl-
geforholdene for stranden i Sandagerdi Bugten. Pavirkningen af stranden forventes at vaere be-
skeden. Reduktionen af bglger fra nordgstlig retning vil medfgre, at strandens orientering vil
&ndres en smule, omkring 2-3 grader, og der vil tilsvarende flyttes sand fra den sydlige del af
stranden (erosion) til den nordlige (aflejring).

Reduktionen i de indkomne bglger vil ogsa reducere den dybde, ud til hvilken strandprofilet varie-
rer. Reduktionen af bglgehgjden vil mindske variationerne i profilet og dermed medfgre en reduk-
tion i tabet af sand p& grund af tveertransport.

Kumulativ effekt
Der vil ikke vaere kumulative effekter i forhold til projektets indvirkning p& stremforholdene og
sedimentationen.

Afvaergende foranstaltninger

Den maengde sand, der forventes at blive omlejret som fglge af det aendrede bglgeklima ved
stranden i Sandagerdi Bugten, er af stgrrelsesordenen 1.000-2.000 m?3. Hvis en tilbagerykning af
den sydlige del af stranden ikke kan accepteres, anbefales udfgrt en sandfodring.

Sammenfattende vurdering

Strgmning Lille Lokal Stor Vedvarende Ubetydelig
Sedimenta- Mellem Regional Stor Vedvarende Moderat
tion

Tabel 8.2-1. Sammenfattende vurdering af stramning og sedimentation.
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8.3

Trafik og transport

Havnetrafikkens pavirkning af miljget begraenser sig ikke kun til havneomrdderne, men ogsa
straekningerne mellem byerne. Konsekvenserne af en udbygning af havnen ses derfor bade pa
vejene i Térshavn, men ogsd pa vejene mellem byerne, hvor godstransporter kan gge belastnin-
gen af vejnettet og bidrage til det samlede transportarbejde.

Konsekvensanalysen bestdr i dels at redeggre for det samlede transportarbejde for den havnere-
laterede trafik, dels at belyse de trafikale konsekvenser pa udvalgte lokaliteter, der vurderes
mest pavirkelige af havnetrafikken.

Konsekvensanalysen vil laegge vaegt pa at belyse forskellene mellem scenarierne og desuden
saette scenarierne i relation til dagens situation.

De trafikale forhold og afledte konsekvenser heraf, som pavirkes i positiv eller negativ retning
ved etablering af den nye havn, vurderes at veere:

e Trafikken og kapaciteten pa vejnettet

e Trafiksikkerheden pd vejnettet

e Trygheden p3 vejnettet

e Barrierevirkning

o Intern transport pd havnearealet

e Luftforurening fra vejtransport

e Stgj fra vejtransport

De afledte miljgkonsekvenser genereres af a&ndrede faerdselsmgnstre, aendret transportbehov,
endrede transportafstande eller infrastrukturelle sendringer, der resulterer i sendrede ruter.

Forholdene og konsekvenserne, som vurderes at a&ndres fra dagens situation, beskrives for hen-
holdsvis anlaegsfasen, driftsfasen og 0-alternativet. Hvor der sker vaesentlige a&ndringer, sam-
menlignes dette med de trafikale forhold, hvor der ikke sker en udbygning af havnen.

De pavirkede parametre, som vurderes at vaere pavirket i stgrre eller mindre grad i de forskellige
faser, er kort beskrevet herunder:

Kapacitet
Kapaciteten p% en given straekning angiver hvor mange biler, der kan forventes at kunne afvikles
pa en given straekning eller i et givent kryds under de faktiske geometriske forhold.

Kapacitetsberegningen er gennemfgrt med programmet DanKap, der er Vejdirektoratets kapaci-
tetsberegningsprogram, som kan anvendes til at beregne forsinkelser og belastningsgrader pa
straekninger og i kryds.

Trafiksikkerhed

Trafiksikkerheden og risikoen for uheld pa en given vejstraekning er betinget af 3 uheldsfaktorer:
Vejens udformning, trafikantens adfaerd, og kgretgjets stand, samt interaktionen mellem de tre
uheldsfaktorer. Trafikantens adfaerd og kg@retgjets stand er ikke inddraget i denne analyse, da
disse vurderes updvirket af anleegsarbejdet.

Uheldstzetheden (forventede antal uheld) pa en given straekning eller i et givent kryds beskrives
ud fra lokalitetens udformning samt parameter, der er afledt af denne udformning og som er ud-
ledt pa@ baggrund af faktiske uheld pa lignende lokaliteter. Denne anvendes til at beskrive even-

tuelle fremtidige uheld, nar trafikken aendres pa straekninger og kryds

I beregningen er der anvendt uheldsmodeller for kryds og rundkgrsler i Danmark. Udarbejdelsen
af disse modeller af baseret pa faktiske uheld i forskellige krydstyper for en 5-7 arig periode frem
til 2011. Parametrene i uheldsmodellerne er valgt ud fra kryds og straekninger i byer med rand-
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8.3.1

bebyggelse og i beregningen af uheldstaetheden, indgar den indkgrende trafikmaengde i krydsene
og trafikmaengden pa straekningerne. Randbebyggelse betyder i denne sammenhaeng, at der lig-
ger huse ud til vejkanten (randen af vejen). Uheldstaetheden omfatter alle typer uheld og altsad
ikke kun uheld med personskadeuheld.

Det vurderes ikke, at uheldsmodellerne umiddelbart kan overfgres til faergske forhold, da model-
parametrene er bestemt ud fra faktiske uheld i de respektive krydstyper og straekningstyper -
saerligt er trafikanttype (biler, cykler og fodgaengere) vaesentlig anderledes pa Faergerne end i
Danmark. Men da der er tale om et sammenligningsresultatet mellem forskellige scenarier og
ikke udregning af det faktiske antal, vurderes metoden og parameterveerdierne anvendelige.

Utrygheden
Utryghed ved at faerdes pd vejnettet er ofte et subjektivt begreb for den enkelte trafikant, og er
ofte ikke sammenfaldende med den faktiske risiko ved at faerdes p& en given vejstraekning. Det
kan derfor vaere vanskeligt objektivt at karakterisere en given vejstraekning som utryg. For at
belyse utrygheden objektivt kan risikovirkningen beregnes. Risikovirkningen er et udtryk for den
risiko, der opleves ved at faerdes langs en vej som let trafikant.
Risikovirkningen er afhaengig af fglgende parametre:

o ADT, hastighed, lastbilandelen og tilstedeveerelsen af faciliteter for lette trafikanter

(fortov og cykelsti)

Barrierevirkningen
Barrierevirkningen er et udtryk for, hvor vanskeligt en trafikant vurderer, det er at krydse en vej.
Dette er ofte en parameter, som vil vaere forskellig fra trafikant til trafikant og afhaengig af alder
og mobilitet. For at ggre parameteren objektiv, kan denne vurderes pa baggrund af falgende
veerdier:

o ADT, hastighed og kerebanebredde

Effekten af barrierevirkningen er betinget af krydsningsbehovet pa straekningen. Er der et stort
behov for krydsning af straekningen, vil effekten af barrierevirkning vaere tilsvarende stor. Barrie-
revirkningen kan altsd godt vaere stor, uden at det har nogen betydning, hvis der ikke samtidigt
eksisterer et krydsningsbehov.

Pavirkninger i anlaagsfasen

Anlzegsfasen er beskrevet under afsnit 4.5. Ombygningen og udvidelsen af havnearealerne vil
forventeligt forlgbe over en ca. 2,5 arig periode, hvor hovedparten af trafikken i forbindelse med
anlaegget vil foregd med dumperbad mellem Glyvursnes og Térshavn.

Dette pavirker ikke vejtrafikken.

Anden fase af anlaegsarbejdet indeholder terreenarbejde samt etablering byggeri, hvilket vil med-
fore at der skal transporteres materialer til havneomradet pa lastbiler via vejnettet.

P& baggrund af erfaringstal fra lignende projekter er opstillet flg. estimat for antallet af lastbil-
transporter i forbindelse med terreenarbejderne og byggeriet.

Det forudsaettes, at der i gennemsnit vil vaere 50 handvaerkere tilknyttet byggepladsen, der mg-
der pad havnen dagligt.

Det forudsaettes, at anlaegsperioden for terraenarbejderne udggr 18 mdr. med i gennemsnit 200
arbejdsdag/ar ~ i alt 300 arbejdsdage. Typisk vil anlaegsarbejdere vaere mest intense i opstarts-
og slutfasen, det forudseettes dog i naervaerende at anlaegsarbejderne og de heraf afledte trans-
porter er jeevnt fordelt over anlaegsperioden.
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Kategori Samlet antal vognei | Gennemsnitlig trafik
anlaegsfasen til/fra pd en hverdag

Héndvzerkere 15.000 personbiler 100 personbiler

Mobilisering af byggepladser 50 lastbiler

Etablering af 160.000 m? 8.000 lastbiler

plant asfalteret terraen 60 lastbiler

Etablering af 20.000 m? la- 1.500 lastbiler

gerhal til gods héndtering
Figur 57 Estimat for transporter i forbindelse med anlaagsarbejderne

Det vurderes pa baggrund af de naevnte forudsaetninger at trafikken i forbindelse med anlaegsar-
bejderne vil udggre 160 kgretgjer pr. hverdag.

8.3.1.1 Kapacitet, trafiksikkerhed, utryghed og barriere

8.3.2

I anlzegsfasen sker der ingen ombygning af de eksisterende straekninger eller kryds. Det vil kun
veaere trafikmangden pa vejene, der pavirkes i anlaegsfasen. De meget begraensede gennemsnit-
lige trafikmaengder i anlaegsfasen pavirker ikke vaesentligt hverken kapacitetsforhold, trafiksik-
kerheden, utryghed eller barrieren for trafikanterne. Zndringerne i trafikmaengderne er s& sma
at de ikke kan eftervises i de modeller der anvendes for vurderingerne.

Pavirkning i driftsfasen

De eksisterende trafikale forhold pad havneomradet er beskrevet i afsnit 3.4.2. Her er der opgjort
en arsdggntrafik pa 880 kgretgjer samlet til og fra havnen samt 1.000 kgretgjer pa et gennem-
snitligt hverdagsdggn.

Den eksisterende trafik bestar af personbiler primaert ansatte, lastbiler inkl. gods samt ekstra
biltrafik grundet faerger, der ligger til pa gstmolen.

Hver af disse kategorier fremskrives proportionalt med forskellige faktorer frem mod scenariedret
- 2025, som fglge af den forventede udvikling i havneaktiviteterne, angivet i fglgende:

Kategori Vaekst 2013-2025
Personbiler +45%
Lastbiler +45%
“Ekstra trafik” 0%

Figur 58 Forventet vaekst i kgretgjskategorier 2013-2025

Dermed fas pa dggnniveau falgende trafiktal:

Biler Tunge kg- Ekstra tra- I alt nor- I alt dggn
retgjer fik pa saer- maldggn med ekstra
lige dag uden ekstra trafik
trafik
Trafik i dag (2013) 542 306 348 848 1.196
Trafik fremskrevet (2025) 785 444 348 1.230 1.578

Figur 59 Trafik til og fra havnen i dag og efter udvidelsen pa et normaldaggn og et doggn med ekstra trafik.

I VWM sammenhang regnes med et gennemsnitligt dggn. Dvs. fgrst udregnes gennemsnitlig HDT
som (3* normaldggn + 2*ekstradggn)/5. Herefter udregnes en gennemsnitlig drsdegntrafik ADT,
idet omregningsfaktoren mellem ADT og HDT kendes fra tzellingen:

Hverdag Arsdagn
Eksisterende (2013) 1.000 900
Fremskrevet (2025) 1.400 1.200

Figur 60 Trafik til og fra havnen pa en gennemsnitlig hverdag og arsdggn.

Foruden godstransport samt de ansattes transport (herunder servicetransport, affald og forsynin-
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ger) vil udbygningen af Térshavn Havn medfgre en gget fritidstrafik (lystbade, rekreation og tu-
risme), samt gget intern den havnetrafik, som kun feerdes pa havnearealerne.

Fritidstrafikken, som betegner trafik til/fra lystb&dehavnen, rekreation og turisme i havnen vil
stige betydeligt som fglge af etablering af lystbddehavnen. Maengden af denne type trafik vurde-
res at veere vaesentlig mindre end den gvrige havnerelaterede trafik, idet det vurderes, at hgjst
100-200 kgretgjer med fritidseerinde i havnen vil ankomme i dggnet.

Intern havnetrafik forekommer udelukkende mellem faciliteterne pa kajen, og pavirker derfor
ikke det generelle trafikale billede i byen. Omfanget er meget svaert at estimere og trafikken er
afhaengig af skibsaktiviteten og hdndteringsudstyr/faciliteter. I naervaerende analyse opggres
denne trafikform ikke, da det trafikalt set ikke pavirker det gvrige vejnet.

Eksisterende 0O-alternativ Driftsscenarie
forhold (2013) (2025) (2025)
Trafik relateret til 900 900 1.200
havneaktivitet
Fritidstrafik 0 0 200
Intern havnetrafik Aktivitet, men Aktivitet, men Stgrre aktivitet,
foregar kun pa foregdr kun pa men foregdr kun
kajen og pavirker = kajen og pavirker | pa kajen og pavir-
ikke den gvrige ikke den gvrige ker ikke den gvri-
trafik. trafik. ge trafik.

Figur 61 Sammenfattende oversigt med biltrafik, angivet som arsdggntrafik

Havneudvidelsen forudsaettes hermed at medfgre en gget trafikal belastning pa 500 kgretgjer pa
et arsdggn fra 2013 til 2025.

Etablering af den nye adgangsvej medfgrer, at den tidligere adgangsvej fra Havneggta vil blive
sekundaer adgangsvej og dermed blive aflastet.

Fordelingen ud i vejnettet er forskellig for lastbiler/gods og biler/ansatte/faergetrafik pga. forskel-
ligt opland. Trafikken forventes fordelt p& Havnarggta og Yviri vi® Strond er fordelt som vist pa
kortet Figur 62. P& Figur 63 er vist den forventede merbelastning i henholdsvis retningen mod
nord af Yviri vid Strond og mod midtbyen af Havnarggta og Jonas Broncks ggta.
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Figur 62 Havnetrafikkens fordeling i vejnettet som andele.
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Figur 63 Trafikal merbelastning grundet havneudvidelsen fordelt i vejnettet.
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8.3.2.1 Transportarbejde
Det samlede transport arbejde for den havnerelaterede trafik samt fritidstrafikken beregnes pa
baggrund af den forventede gennemsnitlige kgrelaengde mellem de forskellige destinationer.

Transportgrer af gods sgger at minimere deres kgrsel af gkonomiske hensyn. De valgte ruter til
deres respektive destinationer antages derfor at veere den kortest mulige, og hvor der sa vidt
muligt anvendes de overordnede veje. Da det overordnede vejnet pd Faergerne er forholdsvis let
at overskue, er det let at udpege, hvilken rute der er kortest, og dermed er rutevalgsberegninger
ikke ngdvendigt.

Med den planlagte Skalafjardatunnelen zndres strukturen i hovedvejnettet og hermed transport-
arbejdet vaesentligt. Tunnellen bevirker at afstandene mellem flere byer mindskes. P& kortet
Figur 64 er vist Skalafjardatunnelen samt de stgrste byomrader.
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Figur 64 Ruter fra Térshavn til gvrige stgrre byer med og uden Skalafjardatunnel

Trafikken fra Térshavn til Runavik, Fuglafigrdur og Klaksvik ma i dag kgre op langs Streymoy og
kgre til Eysturoy gennem Oyrabakki for derefter at kgre gstover til de nsevnte byer. Med
Skalafjardatunnellen flyttes trafikken mellem Térshavn og disse byer til en rute, der gar via tun-
nelen, hvilket reducerer afstandene markant, jfr. Figur 64.

Skalafjardatunnellen forudsaettes etableret i sdvel driftsscenariet som i 0-alternativet.

I beregningerne af transportarbejdet inkluderes al godstransport til/fra de stgrste havne, dvs.
Tdrshavn havne, Klaksvik, Runavik og Fuglafjgrdur, samt personbiltrafikken til/fra havnene, som
bestar af medarbejdere og passagerer.
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I dag karer der ifglge trafiktaellingerne 300 tunge kgretgjer (dvs. godstransporter) til/fra
Térshavn havn. Det antages at 75 % disse godstransporter bliver i Térshavn og kgrer i gennem-
snit 5 km. De resterende 25 % skal til det gvrige Feergerne med en gennemsnitlig kgrelaengde pa
40 km pr. tur.

Havnene i Klaksvik, Runavik og Fuglafjgrdur er ifglge godsopggrelen ca. 1/3 sa store som
Térshavn Havne og godstrafikken til hver af disse havne forudsaettes derfor veere 100 tunge kg-
retgjer pr. dggn. Det antages at 50 % af disse godstransporter er til lokalomradet og de gvrige
50 % skal til det gvrige Faergerne.

Samme antagelser ggr sig gaeldende for personbiltrafikken. Ifglge trafiktaellingen er der 550 per-
sonbiler pr. dagn i dag til Térshavn. De gvrige havne har derfor ca. 200 personbiler. For person-
biltrafikken antages at 60 % skal til lokaloplandet i Térshavn.

Det antages, at der samlet set vil ske en vaekst pa 50 % i gods og personbil trafik i de Feergske
havne tilsammen. Da Tdrshavn havn i 0-alternativet ikke udvides til at tage mere kapacitet, vil
vaeksten ske i de gvrige havne. I driftsscenariet vil veeksten ogsa vaere vaekst i Térshavn havn,
sa vaeksten er lige fordelt mellem alle havne.

Resultaterne af beregningerne er vist i Figur 65.

I dag er transportarbejdet for havnerelateret godstransport og biltrafik pa Feergerne beregnet til
11,6 mio. km &rligt, heraf er 3,3 mio. km alene for godstransport, jf. Figur 65. Det samlede
transportarbejde pa Faergerne er ca. 230 mio. km om aret. Godstransporten pa Feergerne udger
dermed under 2 % af den samlede biltransport pd Feergerne.

Transportarbejdet er afhaengigt af omfanget af transport mellem havnene og byer. Derfor er
transportarbejdet stgrst i 0-alternativet, 21,5 mio. km. km arligt, hvor al vaekst i gods til
Térshavn skibes ud i andre havne pd Faergerne og derefter transporteres pa lastbil til/fra
Térshavn.

I driftsscenariet hvor havneudvidelsen sker tzettere pa de stgrste koncentrationer af bade gods,
passagerer og medarbejdere, forventes transportarbejdet at udggre 17,6 mio. km. pr. ar.

Udvidelse af havnen i Tédrshavn medfgrer ifglge beregningerne et reduceret transportarbejde pa
3,9 mio. km pr. &r i forhold til 0-scenariet, hvor de gvrige havne taenkes udvide i stedet.

Eksisterende 0-alternativ Driftsscenarie
forhold (2013) (2025) (2025)
Godstransport 3,3 mio. km. 5,3 mio. km. 4,9 mio. km.
Biltransport (medarbej- 8,3 mio. km. 16,2 mio. km. 12,7 mio. km.
dere og passagerer)
Transportarbejde 11,6 mio. km. 21,5 mio. km. 17,6 mio. km.

Figur 65 Transportarbejde (mio. km. pr. ar)

8.3.2.2 Kapacitet
Kapaciteten af vejnettet omkring havnen dimensioneres efter spidsbelastningerne i et hverdags-
dagn. I forhold til de trafikale beregninger er kapacitetsforholdene kun relevante i en spidstime
pa et hverdagsdggn, hvor trafikken er stgrst. Spidstimen defineres generelt at udggre 10 % af et
normaldggn, hertil adderes de 150 ekstra biler grundet den ekstra trafik, som kan komme fra
feerger jfr. taellingerne.

Den trafikale belastning i spidstimen p& et normaldggn udggr dermed:
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Trafik pr. retning pa
en hverdag (normal-

dggn)
Eksisterende forhold 50
(2013)
O-alternativ (2025) 50
Driftsscenarie (2025) 80

Figur 66 Trafik pr. retning i spidstimen i et normaldggn.

Spidstimetrafikken ud af havnen for en time med ekstraordinaerbelastning vil udggre:

Trafik pr. retning pa

en hverdag
Eksisterende forhold 200
(2013)
0-alternativ (2025) 200
Driftsscenarie (2025) 2300

Figur 67 Trafik ud af havnen i spidstimen med ekstraordinzer belastning.

Figur 68 viser de dimensionsgivende trafikmangder ved den nye adgangsvej - dvs. spidstimebe-
lastningen. Der forventes en fremtidig trafik i stgrrelsesordnen 10.000 pr. dggn pa Yviri vid
Strond og dermed en spidstimetrafik pa ca. 500 pr. retning. Fra sideretningen (havnen) forventes
en spidsbelastning pd 220 kgretgjer fra havnen pr. time i timen med ekstraordinaertrafik.

Figur 68 Vurderet spidstimebelastning i den nye signalregulering i en ekstraordinaer spidstime.

Beregningerne af kapacitetsforholdene i krydset viser, at trafikken med den rette indretning af
vejanlaeggene afvikles uden betydelige problemer i sdvel spidstimerne pa et normaldggn samt i
timerne med ekstraordinzertrafik. En signalregulering kan indrettes til at afvikle trafikken uden
vaesentlige forsinkelser. Signalanlaagget kan indrettes med to faser og have en relativ lav om-
Igbstid. Etablering af venstresvingsbane fra nord vil gge fremkommeligheden og reducere risiko-
en for bagendekollisioner.
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8.3.2.3 Trafiksikkerhed

De aendrede trafikale forhold pa vejnettet samt den ggede trafik vil medfgre et sendret uheldsbil-
lede pa vejnettet. I Figur 69 er vist det teoretisk beregnede antal trafikuheld som fglge af den
havnerelaterede trafik for dels eksisterende forhold, 0-alternativet og dels driftsscenariet.

Det fremgar, at antallet af uheld er beregnet at stige med 0,2 uheld/ar som fglge af udbygningen
og den heraf afledte ggede trafik samt sendret vejadgang. Det fremgar, at dette er mindre end
den forventede stigning ved 0-alternativet.

Trafikuheld pr. ar

Eksisterende forhold (2013) 3,51
0-alternativ (2025) 3,54
Driftsscenarie (2025) 3,71

Figur 69 Teoretisk beregnet antal uheld som fglge af havnerelateret trafik

Til sammenligning er der registreret 93 trafikuheld pr. ar pd det kommunale vejnet i Térshavn
Kommune.

8.3.2.4 Utryghed og barriere

8.3.3

8.3.4

8.3.5

Utryghed og barriere er et udtryk for trafikanternes oplevelse af at faerdes i trafikken. Antallet af
lette trafikanter (cyklister og fodgaengere) er begraenset i Térshavn.

Etableringen af den nye adgangsvej til havnen medfgrer en reduktion i trafikbelastningen langs
Havnarggta i det indre havneomrade. Dette vil medfgre en gget tryghed og en reduceret barriere
for de lette trafikanter, der feerdes her.

Anlzeg af et signalanlzeg i krydset mellem Yviri vid Strond og adgangsvejen med etablering af
fodgaengerfelter medfarer at de lette trafikanter sikkert og trygt kan krydse Yviri vid Strond og
sgge mod det nye offentlige havneomrade ved den nye marina.

Samlet set vurderes bdde utryghed og barrieren for de lette trafikanter at blive mindre pavirket
af havneudbygningen.

Kumulativ effekt

Etablering af en ydre Ringvej omkring Térshavn vil medfgre et aendret trafikalt billede i byen.
Ringvejen vil sandsynligvis medfgre en reduceret trafikbelastning af ikke havnerelateret trafik pa
Yviri vi® Strond. I tidligere analyser er vist at trafikbelastningen pa Yviri vi® Strond vil falde med
op til 30 % efter etablering af den ydre ringvej.

Afvaergende foranstaltninger
Der vurderes ikke at veere behov for afhjeelpende foranstaltninger.

Sammenfattende vurdering

Trafik i an- Lille Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig
laegfasen
Trafik i Lille Lokal Stor Vedvarende Mindre

drifssfasen

Tabel 8.3-1. Sammenfattende vurdering af trafik.
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8.4

8.4.1

Stgj fra havn og skibe

Stgj, vibrationer og emissioner opstar som led i enhver arbejdsproces fra et industrielt anlaeg,
eller anlaegsarbejde, hvilket ogsa gaelder de fremtidige anlaegsaktiviteter og den kommende
driftsfase pa den udvidede havn.

Stgj kan medfgre helbredsmaessige gener for personer der udsaettes for laengerevarende pavirk-
ninger, der overstiger greensevaerdier.

I anlaegsfasen opstar stgj og vibrationer ved kartering, vibration og uddozning af indbygningsma-
terialet. Ligeledes opstdr det stgj og vibrationer ved ramning af spuns og gvrige aktiviteter med
transport af materialer.

I driftsfasen opstar stgj og vibrationer ved arbejdet med losning og lastning af skibe, samt anden
aktivitet p& havnearealet, sdsom intern transport med fx trucks og container hdndtering

Metode

Der foreligger ikke feergske metoder for beregning og kortlaegning af st@j fra virksomheder og der
foreligger ingen faergske graenseveerdier for stgj fra virksomheder. Derfor er der anvendt danske
beregningsmetoder og danske graenseveaerdier.

I Danmark vurderes stgj fra bygge- og anlaegsarbejder normalt i forhold til stgjgraense pa 70
dB(A) indenfor normal arbejdstid (hverdage kl. 07-18) ved boliger og andre stgjfglsomme lokali-
teter, for alle gvrige tidsrum anvendes normalt en graenseveerdi pd 40 dB. Som udgangspunkt
skal stgjende aktiviteter udfgres indenfor normal arbejdstid. Der kan selvfglgelig veere tilfaelde,
hvor anlaegsarbejder ngdvendigvis ma udfgres pa andre tidspunkter, men stgjbelastning af boli-
ger og lignende udenfor almindelig arbejdstid bgr begraenses mest muligt og der skal haves saer-
lig tilladelse hertil.

De vejledende stgjgraenser for virksomhedsstgj er for omrader for 8ben og lav boligbebyggelse
og etageboliger jf. Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5 1984 "Ekstern stgj fra virksomheder”:

Tidsrum Aben og lav boligbebyggelse Etageboliger
Mandag-fredag kl. 07-18 45 dB 50 dB
Lgrdag kl. 07-14
Mandag-fredag kl. 18-22 40 dB 45 dB

Lagrdag kl. 14-22
Sgndag kl. 07-22

Alle dage kl. 22-07 35dB 40 dB

Graenseveaerdierne geelder for hver enkelt virksomhed, og ikke summen af bidrag fra flere virk-
somheder og/eller skibe.

Der foreligger ingen faktiske malinger af stgjemissioner fra det eksisterende havneomrade og
aktiviteterne pa havneomradet, hvorfor det ikke er muligt at kortleegge de faktiske stgjbelastnin-
ger i omradet omkring den eksisterende havn. Dermed er det heller ikke muligt at estimere et
muligt niveau for den fremtidige stgjemission fra en havneudvidelse. I stedet er der anvendt en
metode hvor et omrade tillaegges en akustisk udnyttelsesgrad, hvilket er velegnet til at pavise
&ndringer i stgjbelastningen, som konsekvens af eendrede fysiske forhold. I beregningerne for-
udsaettes det, at havneomradet har en lille akustisk udnyttelsesgrad i fremtiden. Der vil ikke vee-
re aktivitet overalt i omradet samtidig, derfor er den akustiske udnyttelsesgrad sat til lille, og
kildestyrken(lydeffekten) er fastsat til 60 dB/m?.

Det nye havneomrade er arealmaessigt ca. tre gange sa stort som det eksisterende omrade. Der
regnes med samme kildestyrke pr. arealenhed for eksisterende forhold og for det nye omrade i
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situation for fremtidige forhold. Det betyder, at der i praksis regnes med ca. 5 dB hgjere resulte-
rende kildestyrke i fremtiden. Dette er hensigtsmaessigt, da udvidelsen af havnen vil medfgre en
gget aktivitet og flere skibe, men i et stgrre omrdde, sa den akustiske udnyttelsesgrad vil veere
den samme.

I forholdet til anleegsstgj er der lavet en beregning for ramning af fx spuns. Kildestyrken for ram-
ning er fastsat ud fra erfaringstal til Lya = 125 dB, der regnes med en driftstid pa 50 % (-3 dB)
og der paregnes impulstilleeg p@ 5 dB. Hvilket betyder, at der regnes med en kildestyrke pa Lya
=127 dB(A)

Beregninger er udfgrt efter modellen beskrevet i Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5 1993 "Bereg-
ning af ekstern stgj fra virksomheder”. Modellen benaevnes “General Prediction Method”. I praksis
er beregningerne udfgrt ved hjeelp af PC-programmet SoundPLAN version 7.1, som indeholder
den nzevnte beregningsmodel.

I beregningerne forudsaettes at skibe, som ligger ved kaj, indgdr som en del af virksomhedens
aktivitet. Derfor vurderes det, at stgjkortlaegningen er repraesentativt for en situation, hvor der
ligger skibe ved kaj, og hvor aktiviteten pa havneomradet derfor er stgrst altsa den vaerst taenke-
lige situation. Under eksisterende forhold er der regnet med 3 skibe i havn samtidig (Norrgna,
Smyril og et containerskab). I den fremtidige driftssituation er der regnet med yderligere 2 con-
tainerskibe, og placeringen af skibene i havnen er sndret.

8.4.2 Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen
Stgj i anlaegsfasen vil stamme fra kartering, vibration og transport af materiale til og fra omra-
det. Alle disse aktiviteter vil give anledning til stgj, der er vaesentligt lavere end stgjen fra ram-
ning. Der er derfor foretaget en beregning af ramning pa en udvalgt placering, som er vurderet
som vaerende kritisk i forholdet til naermeste boliger.
Det forudsaettes, at der ikke vil foregd spraengninger i selve havneudvidelsesomradet.

Figur 70 viser pavirkningen ved ramning af med en kildestyrke pa Lya=127 dB. Ved ramning vil
boliger indenfor en af afstand pa 200-300 meter kunne pavirkes med mere end 70 dB.
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Figur 70: Anlaegsstgj fra ramning 12 meter over terraen.

Vibrationer fra anlaagsarbejder kan brede sig gennem jorden, og kan medfgre en generende pa-
virkning i naerliggende boliger. Vibrationer breder sig dog meget darligt gennem fjeld og klippe.

Generelt vil afstanden fra anlaegsarbejdet til boliger vaere sa store, at eventuelle vibrationer ikke
vil vaere generende.

8.4.3 Vurdering af pvirkninger i driftsscenarie
Resultatet af stgjkortlaegningen for de havnerelaterede aktiviteter er vist som stgjkonturkort pa
Figur 71 og Figur 72 for henholdsvis eksisterende og fremtidige forhold. For savel eksisterende
som fremtidige forhold er vist worst-case situationer, hvor der samtidigt ligger skibe (passager-
og fragtskibe) ved de mulige kajanlaeg. Antallet af skibe ved kaj er saledes i driftsscenariet vae-
sentligt hgjere end under eksisterende forhold.

Det skal praeciseres, at stgjudbredelseskortene ikke ngdvendigvis viser de korrekte stgjbelastnin-
ger, da stgjforholdene ikke er kortlagt for eksisterende forhold, men beregnet. Og at stgjkortene
viser summen af bidrag fra alle aktiviteter og skibe, hvis man skal sammenligne med de danske
graensevardier, sa gaelder de for hver enkelt virksomhed for sig.
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Figur 71 Virksomhedsstgj 172 meter over terraen, Eksisterende forhold
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Figur 72 Virksomhedsstgj 172 meter over terraen, Fremtidige forhold

P& Figur 73 er vist aendringen i stgjudbredelsen som fglge af udbygningen og havneudnyttelsen.
Dette vurderes at veere et godt estimat for konsekvensen af den fremtidige arealanvendelse. Dif-
ferencekortet viser kun forskelle, og forholder sig altsa ikke til selve stgjniveauet.
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Det fremgar, at udvidelsen mod gst samt den sendrede kajanvendelse medfgrer en begraenset
stigning i stgjen mod midtbyen og en lidt stgrre stigning omradet langs Yviri vid Strond. I omra-
derne langt fra havnen, vil stgijbilledet i hgj grad veere praeget af de aktiviteter, der foregar teet-
tere ved. Det kan vaere fra virksomheder og trafikken, sdledes vil oplevelsen af den havnerelate-
rede stgj overdgves af stgjen fra i naeromradet.

Som en tommelfingerregel kan man regne med, at sendringer i stgjniveauer opleves pa falgende
o
made:

e 1 dB er den mindste andring et menneske er i stand til at opfatte

e 3 dB opleves som en lille @&ndring

e 6 dB opleves som en veesentlig a&ndring

e 10 dB opleves som en stor andring og lyder som en fordobling eller halvering af stgjen.
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Figur 73 Virksomhedsstgj, Differencekort 12 meter over terraen, Fremtidige forhold - Eksisterende for-
hold

Havneudvidelsen vurderes i forhold til vibrationsbelastning af omgivelserne at vaere uproblema-
tisk. For eksisterende havneomrade vurderes vibrationsbelastningerne at vaere uzendrede eller af
lavere styrke. For det nye havheomrdde vurderes vibrationsbelastninger af omgivelserne at vaere
ubetydelig pa grund af stor afstand til falsomme bebyggelser.

8.4.4 Kumulativ effekt
Beregningerne beregner stgj fra flere virksomheder, der vil jo vaere flere virksomheder i omradet,
som ikke er medregnet, og som vil kunne bidrag med stgj. Det er dog normal parksis, at virk-
somheder vurderes individuelt.
Omradet langs kysten er ogs8 pavirket af vejtrafikstgj, der findes ingen anerkendte metoder, der
kan anvendes til samlet vurdering af flere typer stgj.
Teet pa de stgrre veje er det vurderet, at vejstgjen er afggrende for den samlede stgjgene, derfor
vil den kumulative effekt her vaere begraenset.
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8.4.5 Afvaergende foranstaltninger
Der vurderes ikke at vaere behov for iveerkseettelse af afvaergende foranstaltninger.
Seerligt stgjende anlaegsaktiviteter bgr dog i vides muligt omfang foregd indenfor almindelig ar-
bejdstid og de neermeste naboer, bgr informeres inden disse aktiviteter igangsaettes.

8.4.6 Sammenfattende vurdering
P& baggrund af ovenstdende vurderinger og estimater vurderes det, at miljgpavirkningerne i an-
laegsfasen og driftsfasen for den udvidede havn, kan kategoriseres som angivet i tabel 8.5-1.

Lokalitet Pavirknings- Geografisk Sandsynlig- Varighed Konsekvenser
grad udbredelse hed

Stgj i anleegsfa- Mode- Lokal Stor Kort Mindre

se rat/mellem

Vibrationer i Ingen Lokal Lille Kort Ubetydelig

anlaegsfase
Stgjbelastning i Lille Lokal Mellem Vedvarende Moderat
driftsfasen
Vibrationer i Ingen Lokal Lille Vedvarende Ubetydelig
driftsfasen

Tabel 8.4-1. Sammenfattende vurdering stgj og vibrationer fra havneaktiviteter



VVM redeggrelse 79 af 106

8.5

8.5.1

8.5.2

8.5.3

Stgj fra vejtransport

Stgj fra trafikken pavirker mange mennesker og kan ifslge WHO medfgre gener som sgvnpro-
blemer, traethed, hovedpine, forgget blodtryk, hormonelle virkninger, stress og forgget risiko for
hjertesygdomme. Andringer i trafikbelastningen, trafiksammensaetningen eller hastigheden,
hvormed trafikken afvikles, kan vaere afggrende for den oplevede stgjpavirkning.

Metode

Der foreligger ingen standard for beregning af stgj fra veje pa Faergerne, hvorfor dansk praksis er
anvendt til at belyse de stgjmaessige konsekvenser. I Danmark anvendes den feelles nordiske
beregningsmetode Nord2000 til beregning af stgj fra veje. I denne beregningsmetode anvendes
trafikale parametre (ADT (8rsdggntrafikken), kgretgjskategorier, hastighed og de trafikale para-
metres fordeling over dggnet), type vejbelaegning, vejrdata samt terraenets form og egenskaber
til at beregne en drsmiddelvaerdi for stgjniveauet i et enkelt dagn benaevnt ved Lgen. I det bereg-
nede stgjniveau tillaagges stgjniveauet i aften og natteperioden en genevirkning, sdledes at der
kompenseres for menneskers forggede stgjfglsomhed i disse perioder af dggnet.

I Danmark er der praksis for at anvende Lgen, der er en gennemsnitsveaerdi af stgjniveauet over
dret, og som svarer til den veerdi, der ville kunne males over et ar ved gennemsnitlige forekom-
mende vejrforhold og trafikforhold. Man kan ogsa beregne stgjniveauet i udvalgte situationer
med specifikke vejrforhold eller det maksimale niveau ved et kgretgjs passage.

Beregningerne er udfgrt i henhold til vejledningen fra Miljgstyrelsen "Stgj fra veje” Nr.4, 2007
efter beregningsmodellen Nord2000, og er i praksis foretaget i Pc-programmet SoundPLAN versi-
on 7.1 med 4 vejrklasser og 3 refleksioner. Der er udarbejdet et stgjkort 1,5 meter over terraen,
hvilket svarer til udendgrs opholdsarealer.

Idet der er tale om en sammenligning af eksisterende stgjniveau med fremtidige stgjniveauer, er
der ikke taget hensyn til, at de gennemsnitlige vejrforhold i Feergerne afviger fra de gennemsnit-
lige vejrforhold i Danmark.

Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen

I anlaegsfasen sker der ingen ombygning eller udvidelse af det eksisterende vejnet. Det vil kun
vaere aendringerne trafikmaengderne pa vejnettet, der pavirker trafikstgjen og dennes udbredel-
se.

Et par tommelfingerregler for trafikmaengdens indflydelse pd sendringer i trafikstgjen er at:

¢ En halvering eller fordobling af trafikken, vil medfgre at stgjen falder eller stiger med 3 dB
e En 10 dobling af trafikken vil opfattes som en fordobling af stgjen
e Saenkes hastigheden fra 60 km/t til 50 km/t vil stgjen falde med 2 dB

De andringer i trafikmangderne, jf. 8.3.1, som anlagsarbejderne medfgrer, svarende til 160
kgretgjer i gennemsnit pr. dag vil ikke resultere i registrerbare eller hgrbare andringer i stgjen i
naboomraderne.

Vurdering af pgvirkninger i driftsscenarie

Driftsscenariet medfgrer, at trafikkens fordeling pd vejnettet sendres primaert som fglge etable-
ringen af ny adgangsvej til havnen. Desuden vil de nye havneanlaeg, herunder de nye bygnings-
kroppe og kastet medfgre en andret stgjudbredelse.

Der er gennemfgrt en stgjkortlaegning af trafikstgjen under eksisterende forhold samt ved en
fuldt udbygget havn. Resultaterne af stgjkortlaegningen fremgar af Figur 74 og Figur 75 for hen-
holdsvis de eksisterende og de fremtidige forhold.
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Resultaterne viser, at der pd havneomradet vil ske en stigning, som fglge af den ggede og aen-
drede fordeling af trafikken, tilsvarende ses et fald i stgjen p8 den inderste del af vejen Yviri vi&

Strond.

For at den enkelte borger skal kunne hgre forskel mellem de to scenarier, skal der ske en reduk-
tion/forggelse af stgjniveauet med 2-3 dB. Det fremgar af Figur 76, hvor dette vil forekomme.

Sammenholdes de to stgjkonturkort fremgar det, at der ikke sker en stigning i antallet af boliger,
hvor der er et stgjniveau, der overstiger Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi pa 58 dB.
Tveaertimod vil de aendrede trafikale forhold for den havnerelaterede trafik medfgre et fald stgjni-

veauet ved boliger.
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Figur 74: Vejtrafikstgj 172 meter over terraen, Eksisterende forhold
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Figur 76: Vejtrafikstgj, differencekort 12 meter over terraen, Fremtidige forhold - Eksisterende forhold
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8.5.4

8.5.5

8.5.6

Kumulativ effekt

Etablering af en ny ydre Ringvej omkring Torshavn vil medfgre et aendret trafikalt billede i byen.
Ringvejen vil sandsynligvis medfgre en reduceret trafikbelastning af ikke havnerelateret trafik pa
Yviri vid Strond, hvilket alt andet lige vil medfgre at stgjbelastningen generelt vil falde. I tidligere
analyser er vist at trafikbelastningen pa Yviri vid Strond vil falde med op til 30 % efter etablering
af den ydre ringvej.

Havneomradet vil ogsd vaere pavirket af stgj fra virksomheder, der findes ingen anerkendte me-
toder, der kan anvendes til samlet vurdering af flere typer stgj.

Teet pa de anfgrte veje er det vurderet, at vejstgjen er afggrende for den samlede stgjgene, der-
for vil den kumulative effekt her vaere begraenset.

Afvaergende foranstaltninger
Der vurderes ikke at vaere behov for iveerksaettelse af afveergende foranstaltninger.

Sammenfattende vurdering
P& baggrund af ovenstdende vurderinger og estimater vurderes det, at miljgpavirkningerne i an-
laegs- og driftsfasen kan kategoriseres som angivet i tabel 8.5-1.

Lokalitet Pavirknings- Geografisk Sandsynlig- Varighed Konsekvenser
grad udbredelse hed

Stgj fra vej- Lille Kortvarig Ubetydelig
transport, an-

laeg

Stgj fra vej- Lille Lokal Stor Vedvarende

transport, drift

Tabel 8.5-1 Miljopavirkninger og konsekvenser af vejtrafikstgj
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8.6

8.6.1

8.6.2

Emissioner fra havn, skibe og vejtrafik

Havnens aktiviteter udleder luftforurenende stoffer primaert fra forbreendingsmotorer. I dette
afsnit behandles dels emissioner fra hjselpemotorer pa skibene og emissionen fra den havnerela-
terede biltransport, som er de primaere kilder til udledning af luftforurenende stoffer fra havnen.

Emissioner fra skibe i driftsfasen

Hjzelpemotorerne er generatorer ombord pa skibene, og de anvendes nar skibe ligger ved kaj.
Disse genererer strgm til alle elektriske systemer ombord samt til kranerne, som er monteret pd
skibene, og som anvendes ved lastning og losning af skibene.

Beregning af emissionen fra disse motorer er baseret pa folgende estimater:

. Skibsproduktiviteten — 40 containere/time
o Effekt af gennemsnitlig hjeelpemotor pr. skib (skibe kan godt have flere motorer)
1.985 KW
o Arlig containerbesgg se Figur 77, hvor det antages at 20 fods containere, TEU, anta-
ges at have en last pa 10 ton for import og for eksport.
o Tidsforbrug ved kaj, hvor der ikke handteres containere (faktor) 1,15
o Transhipment operationer giver dobbelt operationer
o Emissionsveerdier for afbraending fuelolie
Import/eksport
fulde
Eksisterende forhold 51.200
(2013)
0O-alternativ (2025) 51.200
Driftsscenarie (2025) 74.200

Figur 77 Containerbesgg i 2012 i Térshavn

Ud fra det arlige containerbesgg er der estimeret et samlet &rligt forbrug pd 4.115 MWh fra ski-
benes hjaelpemotorer. Omregnes dette til emissioner giver det vaerdier som angivet i Figur 78.

NO, kg/ar CO, ton/ar S0, Kg/ar
Eksisterende forhold 1.660 8.90 3.300
(2013)
0-alternativ (2025) 1.660 8.90 3.300
Driftsscenarie (2025) 2.410 1.290 4.820

Figur 78 Emissionerne fra skibenes hjeelpemotorer

Stigningen i emissionen af CO, fra hjaelpemotorerne fra eksisterende forhold til driftsscenariet
svarer til den emission, der vil vaere fra ca. 30 huse med oliefyr.

Emission fra intern transport pa havnearealet
P& havneomradet foregar der ogsa transport af gods, hvilket primaert omfatter handtering af
gods, nar dette er udlosset fra skibet eller ankommer til lastning.

P& havnearealet bliver der i dagens situation anvendes reach stackers (Figur 79) til lastning og
losning af skibene (transport til og fra skibenes egne kraner) samt intern flytning af containere
pa havnearealet. Desuden anvendes reach stackerne til at laesse og laste containere fra lastbiler
fra gate ud/ind operationer. P& nuvaerende tidspunkt handterer de transshipment (containere til
andre havne pd Fzaergerne) samt gate ind/ud volumen.

Havnearealet i dag fuldt udnyttet i Térshavn og det vanskeligt at opna fuld og rationel udnyttelse
af arealet. For at opna en hgj udnyttelsesgrad stakkes containere i spidsperioderne i en hgjde op
til 3 container i hgjden. Dette medfgrer samtidigt at reach stackerne i perioder foretager en del
uproduktive Igft, hvor der blot flyttes rundt p8 containerne for at friggre oplagringsplads.
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Figur 79 Eksempel p& reach stacker der anvendes til flytning af containere p& havnearealet

Der er udarbejdet et estimat over braendstofforbruget for den interne transport pa havnen. Esti-
matet er baseret pa folgende data udledt af:

e Skibsproduktiviteten - 40 containere/time

e Forbrug pr. stacker - 18.8-24,5 I/time gennemsnit 21,65 I/time (forbrug oplyst hos Hyster)

« Arlige containerbesgg se Figur 77

e Estimeret tidsforbrug ved gate ind/ud arbejdsopgaver -0,05 time

e Konservativt estimat pd uproduktive lgft - 25 % merforbrug

e Transhipment (at containere skal losse i Térshavn for derefter at blive lastet pa feeder-skibe
efterfglgende) operationer giver dobbelt arbejde

Pa baggrund af ovenstaende data er der estimeret et arligt samlet forbrug pa ca. 88.400 liter
braendstof til den interne transport pd havneomradet under eksisterende forhold. Dette forbrug
er omregnet til emissioner pa basis af emissionsfaktorer fra en lastbil, da der ikke er kendskab til
emissionsfaktorer fra en reach stacker ved dennes kgrselsmgnster. For den interne transport pa
havneomradet er udledning af NOy, CO, og SO, beregnet til de anfgrte vaerdier i Figur 80.

NO, kg/ar CO, ton/ar S0, kg/ar
Eksisterende forhold 1.900 235 1,5
(2013)
0O-alternativ (2025) 1.900 235 1,5
Driftsscenarie (2025) 2.800 348 2,2

Figur 80 Emission fra kgrsel med reach stacker pa havnen.

Emissioner fra vejtransport i driftsfasen
Luftforurening fra vejtrafikken har konsekvenser bade lokalt, regionalt og globalt.

Den lokale luftforurening fra vejtrafikken er et udtryk for koncentrationen af stoffer omkring ve-
jen, som har en sundhedsskadelig effekt p& mennesker. For at vurdere den lokale luftforurening
ses derfor pd luftkvaliteten ved vejen (immissionen).
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8.6.4

8.6.5

8.6.6

Regionalt pavirker luftforureningen fra vejtrafikken flora og fauna og globalt bidrager CO--
udslippet fra vejtrafikken til drivhuseffekten. Beregning af udslippet af skadelige stoffer fra vej-
trafikken (emission) kan bruges til at vurdere den regionale og globale luftforurening.

Udledningen af luftforurenende stoffer (emission) fra trafikken er afhaengig af trafikarbejdet, dvs.
trafikkens omfang og kgrelsengde samt af kgretgjstype, hastighed og kgremade som betragtes
pa hele influensvejnettet.

Biler og i seerdeleshed lastbiler udleder partikler, som er skadelige for helbredet. Foruden driv-
husgassen CO, udledes NO,-er, SO, og andre partikler fra trafikken. Partikelkoncentrationen er
afggrende for, hvorvidt et menneske pavirkes maerkbart af emissionerne, og saerligt trafikmaeng-
den, kgretgjernes beskaffenhed samt vejens fysik har stor indflydelse pa partikelkoncentrationen.

Partikler udledt fra kgretgjer spredes meget hurtigt med vinden. I 8bne omrader er bade vind og
afstand med til at udtynde partikelkoncentrationen til et taleligt niveau, uanset trafikmaengden. I
dbne omrader maerkes en gget partikeludledningen fra biludstgdningen altsa ikke, da partiklerne
spredes hurtigt og koncentrationen dermed er lav.

Med 3bne omrader forstas vejrum, der ikke omgives totalt af byggerier pa flere etager. Det er
saledes kun i taetby-omrader, at partikelkoncentrationen og dermed luftkvaliteten kan na et uac-
ceptabelt niveau. I Danmark er der graensevaerdier for den tilladte partikelkoncentration.

Pa Feergerne eksisterer der ingen lukkede gaderum, hvor partikelkoncentrationen kan overskride
den tilladte graenseveerdi, og det er derfor ikke relevant at undersgge trafikkens emissioner pa
enkelte lokaliteter.

I Figur 81 er vist emissionen fra vejtransporten for eksisterende forhold, samt 0-alternativ og
driftsscenariet. Emissionen er direkte proportional med transportarbejdet, jf. afsnit 8.3.2.1. Sdle-
des er emissionerne stgrst i 0-alternativet, hvor ogsa transportarbejdet er hgjest.

NOy kg/ar CO, ton/ar S0, Kg/ar PM Kg/ar
Eksisterende 38.100 6.300 39,9 740
forhold (2013)
0-alternativ (2025) 73.900 12.100 76,6 1.420
Driftsscenarie 58.200 9.600 60,9 1.130
(2025)

Figur 81 Emissionerne fra vejtransporten

Den ggede emission i driftsscenariet i forhold til eksisterende forhold af CO, fra vejtransporten
svarer til den emission, der vil veere fra ca. 160 personer pfi et ar. Mens den ggede emission i
forhold til 0-alternativer svarer til ca. 290 personer pa et ar.

Kumulativ effekt

Der vil ikke vaere kumulative effekter i forhold til projektets indvirkning p& emissionsforholdene.
Det skal her bemzerkes at de beregnede emissioner fra havneaktiviteterne i 0-alternativet alene
geelder for Térshavn, det ma forventes at 0-alternativet totalt set (hele Feergerne) vil have sam-
me emission som driftsscenariet, idet den ggede godstransport i givet fald vil ske i andre pa Fze-
rgerne, hvorved disse havnes aktivitet vil gges.

Afveergende foranstaltninger
Der vurderes ikke at veere behov for afhjeelpende foranstaltninger.

Sammenfattende vurdering
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Lokalitet Pavirkningsgrad Geografisk Sandsynlighed Varighed Konsekvenser
udbredelse

Emission fra Nogen Regional Stor Vedvarende Moderat

havn og ski-

be

Emission fra Lille Regional Stor Vedvarende Moderat

transport

Tabel 8.6-1. Sammenfattende vurdering af emission.
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8.7

8.7.1

8.7.2

8.7.3

8.7.4

Forurening af jord

Belaegninger p8 det nye havneomrade vil bestd af belaegningssten eller tilsvarende etableret pa
et passende baerelag. En sddan konstruktion vil ggre det muligt at opsamle veaesker og stoffer,
som potentielt kan forurene jorden. Spild kan registreres umiddelbart og afhjaelpende foranstalt-
ninger som f.eks. opsamlingen af vaesken eller stoffer kan blive ivaerksat sdledes, at risikoen for
forurening af omkringliggende jord kan blive minimeret.

Tankanlaeg og oplag af kemikalier vil blive udformet i henhold til geeldende retningslinjer for net-
op at minimere risikoen for forurening af jorden.

Der etableres ikke omrader uden belaegning.

Ved oplagring af stykgods, som skal ligge lzenge eller som har en stgrrelse, sa det vanskeligt kan
veere oplagret sammen med containere - fx rgr, maskiner eller andet gods, skal det sikre at god-
set ikke laekker ugnskede stoffer og at det trygt kan oplagres pa det pdgeeldende sted.

Vurdering af pdvirkninger

Med den beskrevne konstruktion af havnen vurderes risikoen for forurening af jorden at veere
minimal. Konstruktionen vurderes endvidere at vaere hensigtsmaessig for opsamling af spild i
forbindelse med uheld. Risikoen for forurening af jorden fra containerpladsen vurderes derfor at
veere minimal.

Kumulativ effekt
Der vurderes ikke at vaere kumulativ effekt med andre projekter og tiltag i umiddelbar naerhed af
anleegget.

Afvaergende foranstaltninger
Der vurderes ikke at vaere behov for iveerksaettelse af afveergende foranstaltninger.

Sammenfattende vurdering

Lokalitet Pavirkningsgrad Geografisk Sandsynlighed Varighed Konsekvenser
udbredelse

Forurening Lille Lokal Lille Vedvarende Ubetydelig

af jorden

Tabel 8.7-1. Vurdering af mulige pavirkninger i forbindelse med forurening af jord.
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8.8.1

8.8.2

8.8.3

8.8.4

Affald og affaldshdndtering

Affald fremkommet i forbindelse med anlaegsarbejderne samt affald fra det faerdige anlaeg i form
af husholdnings- og industrielt affald vil blive indsamlet, sorteret og handteret i henhold til de til
enhver tid gaeldende regulativer og anvisninger fra Térshavn Kommune. Dette forhold vil ogsd
geelde affald fra skibe, som vaelger af aflaesse affald p& havnen i henhold til MARPOL 73/78 (en
international konvention, som regulerer hdndtering af affald fra skibe).

Vurdering af pdvirkninger
Pavirkningen fra hdndtering af slutbehandling af affald vurderes at vaere minimal.

Kumulativ effekt
Der vurderes ikke at veere en kumulativ effekt fra andre projekter.

Afvaergende foranstaltninger
Det vurderes ikke, at det vil vaere ngdvendigt at iveerksaette afvaergende foranstaltninger.

Sammenfattende vurdering

Lokalitet Pavirkningsgrad Geografisk Sandsynlighed Varighed Konsekvenser
udbredelse

Héndtering Lille Lokal Stor Vedvarende Ubetydelig

af affald

Tabel 8.8-1. Vurdering af mulige pavirkninger i forbindelse med hdndtering af affald.
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8.9

Spildevand og overfladevand
Det eksisterende kloaksystem i Térshavn fremgar af Figur 82.

Figur 82: Eksisterende spildevandsledninger

Spildevandsanlaeg pa havnen vil blive udformet i henhold til lokale og nationale regler og forord-
ninger. Der gennemfgres ikke sendringer i aflgbsforholdene pa den eksisterende havn.

I forbindelse med anlzegsarbejderne vil der blive etableret en skurby, hvor der vil blive opsamlet
saniteert spildevand. Dette spildevand vil blive bortkgrt med slamsuger og udledt et hensigts-
maessigt sted efter kommunens anvisninger.

I forbindelse med anlaegsarbejderne vil der fremkomme overfladevand fra de arealer, hvorpd
arbejderne gennemfgres. Farlige stoffer herunder braendstof vil blive opbevaret i godkendte be-
holdere og under forsvarlige forhold, hvorfor overfladevand ikke kan komme i kontakt med stof-
fer, der potentielt kunne forurene recipienten.

Spildevand fra det nye havneomrade afledes til abent hav. Spildevandsforholdene pa den eksiste-
rende havn andres ikke.

Overfladevand fra de kajnaere arealer pa den udvidede havn udledes direkte over kajen.
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8.9.1 Vurdering af pavirkninger

8.9.2

8.9.3

Der er stort vandskifte og stor vanddybde, hvor spildevand og overfladevand udledes fra havnen,
hvorfor det vurderes, at pavirkningen vil vaere minimal.

Hovedudlgbet ved Skansen fra det eksisterende kloaksystem forudsaettes rgrlagt gennem den
nye marina og mole frem til frit vand, herved betyder det mindre vandskifte i indre havn ikke
noget i denne sammenhang.

HovedudIgbet ved Landssygehuset forventes ikke pavirket vaesentligt pga. stort vandskifte og
stor vanddybde ud for udigbet.

Kumulativ effekt
De er ikke kendskab til andre projekter i umiddelbar nserhed af projektet, som kunne have ku-
mulativ effekt med dette projekt.

I anlaegsfasen vil der vaere en pavirkning af recipienterne i form af sedimentspild og sediment-
spredning. Denne virkning vil dog ophgre i forbindelse med anlaegsarbejdernes afslutning. Sedi-
mentspild og sedimentspredning vil derfor ikke have en kumulativ effekt med udledning af spilde-
eller overfladevand.

Afvaergende foranstaltninger
Det vurderes, at det ikke vil vaere ngdvendigt at foranstalte afhjeelpende foranstaltninger idet der
ikke findes veesentlige konsekvenser af projektet.

8.9.4 Sammenfattende vurdering

Lokalitet Pavirkningsgrad Geografisk Sandsynlighed Varighed Konsekvenser
udbredelse

Udledning af Lille Lokal Stor Vedvarende Ubetydelig

spildevand

Udledning af Lille Lokal Stor Vedvarende Ubetydelig

overflade-

vand

Tabel 8.9-1. Vurdering af mulige pavirkninger fra spildevand og overfladevand.
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8.10 Natur og miljo

I dette afsnit fokuseres alene pa den natur og de miljgforhold, der direkte eller indirekte kan blive
vaesentlig pavirket af projektet

Beskrivelsen vil desuden vaere system baseret, hvilket vil sige, at der ikke kun ses pa direkte
effekter af en given pavirkning pa en szerlig art eller type, men ogsa de indirekte effekter vil
komme i betragtning. F.eks. hvis forstyrrelser haemmer bundyrenes trivsel, vil dette kunne ga ud
over fiskenes fgdegrundlag, hvilket igen vil have en forplantende virkning pa tilstedevaerelsen af
fiskeaedende fugle og pattedyr.

8.10.1 Havdyr
Hvalerne omkring Feergerne.

Nordatlanten er pga. sin dynamiske hydrografi, et seerdeles produktivt havomrade, og derfor rigt
pa dyr der ernzerer sig af det marine gkosystem. Dette gaelder ogsd hvaler, som regelmaessig
forekommer med mere end 10 forskellige arter af omkring Faergerne. Da produktiviteten er stgrst
i sommerhalvaret, er det ogsa i denne periode (maj - oktober) hvalerne isser forekommer. Saer-
ligt ved de store fiskebanker mellem Faergerne og Island ses mange hvaler. De tealler lige fra de
stgrste som bldhval til nogle af de mindste som marsvin.

Der findes to slags hvaler: 1) tandhvaler - som kaskelot, spaekhugger, dggling, naebhval, grinde-
hval, hvidhval, narhval, marsvin og forskellige delfiner eller halvdelfiner (f.eks. gresvin, hvidnae-
se, hvidskaeving) - og 2) bardehvaler - som finhval, sejhval, pukkelhval og végehval. Tandhva-
lernes vigtigste fade er fisk og blaeksprutter, mens bardehvalerne gar efter krill og mindre fisk.

Taet pd kysten ud for bl.a. Térshavn er det i saer de sma tandhvaler der af og til ses i Igbet af
sommermanederne. Mest kendt er nok grindehval og fangsten deraf. Teet pa havnen ligger San-
dagerd strand, som er en af Faergernes godkendte landingspladser for grindehval.

Seeler

Det er iszer graseel, der holder til pd Faergerne, men ogsa spaettet szel, klapmyds og remmesazel
vil kunne ses sporadisk. Graszel er den mest almindelige og vil regelmaessig forekomme omkring
havneomradet i Térshavn pa jagt efter fisk. Fangsten fortzeres i vandoverfladen, hvor forlufferne
bruges til at fastholde byttet. Saelerne har tidligere vaeret kraftigt efterstreebt, men i dag er gra-
seel population omkring Feergerne stor og livkraftig. Grasaelen tiltreekkes ofte af akvakulturan-
laeggene langs kysten, hvor de kan gdelaegge net konstruktioner under deres forsgg pa at fa fat i
opdraetsfiskene.

Konsekvenserne for hvaler og seeler

Havneudvidelsen vil naeppe have nogen betydning for hvalerne omkring Faergerne. Hgj stgj og
rystelser er kendt for at kunne skreemme hvaler og seeler. Sdledes vil det forventes at smahva-
lerne holder sig p& afstand af havnen under nyanlaeggelsen - bl.a. i de perioder hvor store klip-
pestykker dumpes til molebyggeriet. Men effekten forventes at forsvinde s snart byggeriet er
faerdiggjort. Den ggede skibstrafik som havneudvidelsen vil give anledning, forventes ikke at
medfgre nogen naevnevaerdig gget forstyrrelse af hvaler. Det er dog sandsynligt at en gget skibs-
trafik vil holde graszel pa stgrre afstand.

8.10.2 Landnaturen
Landnaturen der vil kunne blive pdvirket af havneudvidelsen, knytter sig forst og fremmest til
Skansen hvor de terrestriske naturforhold forventes at vaere lidt mere specielle. Saledes baerer
vegetationen pa de grgnne partier muligvis praeg af tidligere kulturpdvirkning, med forskellige
atlantiske vaekster (kilde?). Her vil man ogsa jeevnligt kunne opleve skaerpiber (gratitlingur), sne-
spurv (snjéfuglur) og steer (stari). Bade i selve havneomrddet som pa Skansen vil strandskaden
(tjaldur) bdde kunne ses og hgres.
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Skaerpiber er en faergsk standfugl, der er almindelig langs kysterne, men ses 0ogsa i bygder og i
fieldomrader leengere vaek fra kysten. Den bygger rede pa jorden, ofte helt deekket af den over-
hangende grassvegetation.

Steer er en almindelig p& Faergerne hvor den yngler pa stejle fielde ved kysten. Den er ogsa al-
mindelig i byer og bygder, hvor den bygger rede i stengaerder og i redekasser. — De faergske
steere menes at have udviklet sin egen feergske underart, Sturnus vulgaris faeroensis, som er lidt
stgrre og mere skinnende end andre steder i Europa.

Strandskaden er Faergernes nationalfugl. Den feergske ynglebestand er p& omkring 8.000 par,
hvilket anses for en relativ stor population. Den overvintrer i noget mindre antal, mens hoved-
parten formodes at opholde sig pa havet ud for Nordvestskotland.

Konsekvenser for landnaturen

Skansen vil blive meget indkapslet af havneudvidelsen, hvilket ud over de rent visuelle forhold,
vil afskaere omradet fra sine forbindelser og kontakt til den omgivende natur. Naturen her vil
derfor blive forarmet. Der kan dog papeges, at udbygningen vil beskytte kystlinjen langs Skansen
i en s3dan grad, at nogle fuglearter vil opleve positive effekter.

8.10.3 Bentisk flora og fauna
Bunddyrene ud for Térshavn Havn.

Havet ud for Torshavn er blevet beskrevet som et af mange farvande omkring Feergerne med
klippebund hvor hestemusling (Modiolous modiolus) forekommer talrigt (Figur 83). Hestemusling
kreever et hardt bundsubstrat, hvortil den fastheefter sig vha. af sine sakaldte byssustrade. Pga.
bglgeeksponeringen ud for Térshavns kyststreekning vil den ikke forekomme pa de laveste vand-
dybder.

Sand, gravel, shell grav«

Fine sand

Gravel and stone

Deep sea mud

Muddy substrate

ponge accumulations

Lophelia pertusa

Paragorgia arborea

Primnoa resedaeformis
.Modl’olus modiolus

Aequipecten opercularis

Figur 83 Typer af bundsubstrat og bunddyrssamfund omkring Feergerne. Hestemuling-samfundet, der
lever pa hardbund, er angivet med den mgrkegrgnne signatur. De lysegrgnne omrader er lokaliteter med
blgdbund eller stenet bund hvor almindelig kammusling (eller jomfrugsters, Aequipecten opercularis)
forekommer talrigt (fra Dinesen 2001)

Hestemuslingen kan blive over 30 ar og na en stgrrelse pa over 20 cm. I modsaetning til dens
naere slaegtning bldmusling* (Mytilus edulis), flytter hestemusling sig ikke, ndr fagrst den som lille


http://da.wikipedia.org/wiki/Europa
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larvemusling har fasthaeftet sig. Den spredning foregdr ved pelagiske larver, som kan drive rundt
med vandstrgmmene 2-3 uger fgr de settler.

Med sine fysiske strukturer, danner hestemusling selv grobund for en raekke andre bentiske in-
vertebrater. S3ledes er der for de faergske farvande beskrevet omkring 150 arter af bunddyr der
lever i tilknytning til hestemusling ansamlinger tabel 1 (Dinnesen 1999, hvori ogsa de angivne
referencer er specificeret). Sddanne hestemuslingesamfund er sserdeles produktive og kendt som
gode fourageringsomrader for bundlevende fisk som torsk. Sm& hestemuslinger udggr desuden
et vigtigt fedeemne for de faergske edderfugle.

*) bldmusling forekommer kun ganske sparsomt langs de faergske kyster

Tabel 1. Bunddyr der typisk lever i

tilknytning til hestemusling samfun-

det. Dyrene er opdelt i raekker eller

. . Nemertes Nemertes indet.

klasser (venstre side) og angivet som B Rsfiyisin (it

grupper, slaegter eller arter (hgjre et L. 1767)

del). Nederst er angivet de dyr der Lepidonotus squamatus (L., 1758)
Pr li O.F. Miiller, 1776

lever fasthzeftet pa skallerne af he- erusa plumosa (O.F. Maller, 1776)

stemusling (efter Dinesen 2001). REILES ?‘;‘i’g‘(‘;‘;ﬁ‘gﬂﬁ:t‘“‘ie‘-

Bivalvia indet.

Invertebrates commonly living among M. modiolus (Sparck, 1929).

Crustacea Crustacea indet.

Decapoda Galatea nexa Embleton, 1835
Eualus pusiola (Kreyer, 1841)
Eupagurus sp.
Hyas coarctatus Leach, 1815

Echinodermata Echinodermata indet.
Henricla cf. sanguinolenta (O.F. Miiller, 1776)
Ophiophelis aculeata (L., 1767)
Ophiotrix fragilis (Abildgaard, 1789)
Strongylocentrotis droebachiensis (O.F. Muller, 1776)

Ascidiacea Ascidiacea indet.

Invertebrates commonly living on M. modiohts (Sparck 1929).

Porifera Porifera indet.
Hydrozoa Hydrozoa indet.

Hydrallmanmia falcata (L., 1758)
Cirripedia Chirena hameri (Ascanius, 1767)
Bryvozoa Bryozoa indet.

Effekter af projektet p§ bunddyrene.

En havneudvidelse vil skade de bunddyr p& de steder, hvor der kommer til at foregd en direkte
fysisk indgriben, f.eks. ved anlaeg af nye moler of kajstraekninger. Disse konstruktioner vil imid-
lertid selv kunne tjene som faeste for bunddyr og sdledes ikke medfgre noget blivende habitat-
stab. Udstraekningen af hardbundshabitater i omrédet er mere end tilstraekkelig til at sikre sdvel
en sund og levedygtig bevarelse af denne naturtype, som til at tjene som rekruttering af orga-
nismer til nye eller beskadigede undersgiske faste overflader.

Det er vigtigt at sikre at de materialer der anvendes eller den made anlaegget udformes pa, ikke
hammer eller skader de dyr og planter der ellers naturligt begror den slags faste overflader. De
nye anlaeg vil sdledes kunne fungere som tilholdssteder for fugle og fisk der naturligt lever i til-
knytning til disse habitatstyper. Dette vil gge oplevelsesvardien og de rekreative muligheder i
havnen. En made at fremme disse forhold pa vil vaere at anvende stgrre sten eller klippestykker
pa sa mange af de undersgisk eksponerede flader som muligt. Endvidere ma de glatte flader ikke
gives nogen anti-fowling virkende behandling. S& leenge udledningen af miljgfremmede stoffer,
organisk stof og naeringsstoffer til selve havneomradet holdes pa et minimum, vil der ikke opstd
gener fra de dyr og planter der vil kunne indfinde sig her.
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8.10.4 Fugleliv

Feergerne er kendt for sit rige havfugleliv. Der forekommer omkring 80 forskellige fuglearter re-
gelmaessigt pa Feergerne, hvoraf ca. 50 ogsa yngler her. @erne bebos hovedsaligt af havfugle,
som erneerer sig af forskellige fgdeemner de finder i havet: makroalger, skaldyr, krebsdyr, fisk.
Blandt fuglene ud for Térshavn dominerer de store mager som stormmage, sglvmage og svart-
bag. Mere sporadisk forekommer kjoverene storkjove (Sklgvur) og mellemkjove (Kjogvi) samt
stormfugle som mallemuk (Havhestur), almindelig skr%pe (Skrapur) og lille stormsvale
(Drunnhviti). Verdens stgrste bestand af lille stormsvale (Hydrobates pelagicus) findes faktisk pd
gen Nolsoy 5 km gst for Térshavn. Ligeledes ses de forskellig faergske alkefugle som lomvie, tejst
og alk, sdvel som forskellige andefugle (grdand, pibeand, edderfugl). Sangsvane, canadagds og
kortnaebbet kan endvidere ses i forbindelse med deres traek. Strandskaden, Tjaldur, som er Fze-
rgernes nationalfugl, ses (og hgres) regelmaessigt i Térshavn.

De mest karakteristiske havfugle der regelmaessigt vil kunne ses i havet ud for Térshavn er ed-
derfugl, topskarv og tejst, og som derfor far en nsermere praesentation i det falgende.

Edderfugl, hvor andrikken p& feergsk hedder “blikur” og hunfuglen “zda” De faergske edderfugle
er standfugle og af den saerlige race (Somateria mollissima faeroeensis), som teeller omkring
7000 par. Hvert &r ses desuden enkelte udenlandske edderfugle. Edderfuglen dykker primaert
efter muslinger, men ogsa snegle, krebsdyr og slangestjerner kan indga i dens fgdevalg.

Tejst, der pad faergsk “teisti”, tilhgrer alkefamilien. Der antages at vaere en szerlig faergsk race af
denne art, der hedder Cepphus grylle faroensis. Tejsten forekommer langs kysterne i det meste
af Nordatlanten og Ishavet. Ud over at yngle langs Atlanterhavskysten yngler tejst desuden i
@stersgomradet. Den lever af alt godt fra havet: smafisk, krebsdyr, blgddyr, som den dykker
efter.

Topskarv (Phalacrocorax aristotelis)."Skarvur" pa faergsk, og som her findes i et antal af ca. 1500
ynglende par. Topskarven er rent fiskeaedende, hvor tobis forekommer som dens hovedfgde pa
Faergerne.

Effekter af projektet p§ havfuglene

Fuglene vil hverken i anlaegsfasen eller i forbindelse med de aktiviteter som det feerdige projekt
vil affgde, blive vaesentlig negativ pavirket. Nogle fuglearter vil kunne blive fortraengt, men naep-
pe pa en bade s3 det vil have nogen indflydelse pa deres population. Tvaertimod, vil man ofte
opleve at fugle sgger beskyttelse i og omkring havne under med ekstreme vejrforhold.

Naturvaerdien af et projekt vil ofte kunne gges ved blot at overholde nogle enke gkologiske prin-
cipper, der har med dyr og planters levevilkar at ggre. Den nye store bglgebryder kunne f.eks.
udformes pd en made sa den kunne tiltraekke havfugle som stort rasteomrade eller ligefrem som
ynglested for bestemte arter (edderfugl, tejst). Det nuveerende udseende giver et meget kunstigt
indtryk uden muligheder for nogen saerlige naturvaerdier. Havfuglenes fgdeforhold vil endvidere
kunne forbedres ved ogsa at sikre at de undersgiske konstruktioner af projektet, udformes pa en
made s3 det tiltraekker et sa varieret liv som muligt. Ogsa ved at bandlaegge nogle bestemte
menneskelige aktiviteter i omradet, vil man kunne pavirke den lokale forekomst af dyr. S8ledes
vil jagt og fiskerirestriktioner i omradet, kunne fremme tilstedevaerelsen af mere sky og forsigtige
arter. Lignende hensyn kunne tages i forbindelse med de steder man tillader badning fritidssej-
lads og anden fzerdsel. For et s& naturdomineret omrade som det faergske, er det vigtigt at holde
sig for gje, at sddanne foranstaltninger ikke har nogen betydning for fuglene eller andre oprinde-
lige dyrs generelle livsvilkar, men sigter primaert pa at tilfgre havnemiljget et sa spaendende og
varieret liv som muligt.

Vurderingerne er opsummeret i nedenstaende Tabel 8.10-1.

Marinbiologiske forhold
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Plankton Lille Ubetydelig -
Benthisk flora og fauna Mellem Mindre -
Fisk Mellem Mindre -
Marine pattedyr Mellem Mindre -
Havfugle Lille Ubetydelig -
Seaerlige omrader - Ingen -

Tabel 8.10-1 Opsummering af mulige pavirkninger pd de marine og biologiske forhold
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8.11 Visuelle og rekreative forhold
Dette afsnit beskriver hvorledes havneudvidelsen og den nye vejforbindelse pavirker det eksiste-
rende naromrade og landskab.

Havneanlaegget betragtes fra 5 forskellige steder, og den visuelle pavirkning af miljget vurderes
ud fra visualiseringer af det nye havneanlzeg. Visualiseringerne beskriver det fuldt udbyggede
havneanlaeg i driftsfasen.

Visualiseringerne er udarbejdet som fotomontager, hvor en 3D-model af de foresldede anlaeg er
indplaceret i et antal fotografier for herved at give et realistisk indtryk af de fremtidige forhold
set fra specifikke standpunkter. Standpunkterne er valgt pa baggrund af en vurdering af, hvorfra
anlaegget skgnnes at vaere mest synligt. De udvalgte standpunkter til visualisering af havnean-
laegget ligger i en afstand af 1-2 km fra anlaegget, mens standpunkterne for visualisering af om-
radet udfor Skansen er placeret i naerzonen pa under 200 meters afstand.

Figur 84 Placering af fotostandpunkter, hvorfra havn og ny vej til havnen er visualiseret.

Generelt

Topografien i Thorshavn er markant og har flere vigtige udsigter/sigtelinjer, der har stor betyd-
ning for forstaelsen af byen. I landskabet er der flere hgje og knolde hvorfra der er udsigter og
sigtelinjer fra byen til havet og fra havet til byen. Skansen er et markant fixpunkt og tilsvarende
er Kongemindet, Gamle bydelen p& Reyni, Kirken i Centrum, omrddet pa Lutzenstrgd,
Gladsheyggur m.fl.

Landskabet og byens topografi Igfter sig i vestlig retning. Skansen ligger som den mest markante
hgj i den gstlige del af byen. Med sin unikke placering pa en hgj mod havet, er sigtelinjer til og
fra Skansen vigtige ud mod havet og fra havet og ind mod byen.
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Med udvidelsen af havnen bliver udsigten fra Thorshavn og fra Skansen til havet beskaret bl.a. af
den forggede afstand fra mange boliger i baglandet til havet, af opmagasinerede containere og
skibe i havnen.

8.11.1 Fotostandpunkt 1

Figur 85 Standpunkt 1, er taget fra Undir Kongavarda (Argir) i nordgstlig retning - ca. 1,5 km til havnen
og 140 m oh.

Eksisterende forhold:

Den eksisterende havn fremstar som et appendix til selve Térshavn og fremtraeder som en min-
dre enhed tilpasset de skalamaessige forhold, der er kendetegnende for byen. Havnen fremstar
meget tydeligt selv om den arealmaessigt ikke er seerlig omfattende i forhold til byen. Bygninger,
containeroplagringsplads og kajer med skibe fremtraeder med samme skala som byens gvrige
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elementer uden at virke anmassende. Afstanden til og hgjden over havnen betyder at havnen
ikke fremstar saerlig markant set i forhold til det naere landskab og de omkringliggende ger, Ey-
sturoy og Nolsoy.

Fremtidige forhold:

Udvidelsen til den nye havn i sydgstlig og sydlig retning betyder, at havnen bliver visuelt mere
fremherskende, uden at den kommer til at dominere det overordnede billede af det omkringlig-
gende landskab og gerne. Stgrrelsen pa bygningsmassen fremstar harmonisk i forhold til byens
gvrige stgrre bygninger, mens containeroplagringspladsen kan blive meget dominerende, hvis
arealet er fyldt med containere i mange forskellige farver. Ligeledes far antallet af skibe og deres
stgrrelse betydning for kvaliteten af den visuelle oplevelse. Det nye havnebassin er i sin stgrrelse
mindre end det eksisterende havnebassin og derved bevarer inderhavnen med sin store vandfla-
de sin forbindelse til bym og Tinganes som det vaesentligste stgrre rumlige element.

Generelt betyder afstanden til og hgjden over den nye havn, at den nye havn ikke fremstar vae-
sentligt mere markant end den eksisterende havn i forhold til det naerliggende landskab, de om-
kringliggende ger, Eysturoy og Nolsoy, og horisonten.
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8.11.2 Fotostandpunkt 2

Figur 86 Standpunkt 2, er taget fra Kongavarda (Argir) i nordgstlig retning - ca. 2,5 km til havnen og
310 m oh.

Eksisterende forhold:

Den eksisterende havn med bygninger og containeroplagringsplads er synlig som en mindre ud-
bygning til byen. Den store afstand fra standpunkt 2 til havnen betyder, at havnen ingen indfly-
delse har pa den visuelle oplevelse af det naerliggende landskab, gerne og havet.

Fremtidige forhold:
Udvidelsen til den nye havn betyder, at den visuelt bliver mere tydelig end den nuvasrende havn,
men pga. standpunktets afstand til havnen og dets hgjde over havet kommer havneudvidelsen
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ikke til at f8 betydning for den generelle visuelle oplevelse af det naerliggende landskab, gerne og
havet.

8.11.3 Fotostandpunkt 3

Figur 87 Standpunkt 3, er taget ved indsejling til havnen fra sydgst—- ca. 800 m fra havhen og ca. 15 m
oh.

Eksisterende forhold:
Havnen og den bagvedliggende by smelter sammen til en enhed. De enkelte bygninger og anlaeg
i havnen kan ikke visuelt adskilles fra byens @gvrige bygninger mv.

Fremtidige forhold:

Udvidelsen til den nye havn betyder, at den visuelle oplevelse stort set er den samme som ved
de eksisterende forhold. Udvidelsen af havnen med den nye nord-sydgdende mole smelter ‘natur-
ligt’ sammen med den nuveerende havn, den bagvedliggende by og det naerliggende landskab.
Den gennerelle visuelle oplevelse fra standpunktet er at den organisk by ved havet ikke bliver
bergrt ved havneudvidelsen, men materialevalg for den nye nord-sydgdende mole er afggrende
for dens synlighed og hvor stor visuel dominans den far for helhedsindtrykket.
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8.11.4 Fotostandpunkt 4

Figur 88 Standpunkt 4, er taget ved Skansin fra nordvest for havnen - ca. 100 m fra havnen og ca. 10 m
oh.

Eksisterende forhold:

Fra Skansen med den gamle engelske kanon er der i dag frit og 8bent udsyn mod syd til Nélsoy.
Mod vest kan den eksisterende havn ses, men havnens stgrrelse begraenser ikke den samlede
visuelle oplevelse mod havet.

Fremtidige forhold:

Udvidelsen til den nye havn betyder, at den visuelle oplevelse fra Skansen bliver radikalt sendret.
I forgrunden bliver der anlagt en smdbadshavn med havnebassin, som omkranses af en mole sa
den fremstar som en mindre ‘indsg’. P8 sydsiden af smabdshavnen forventes opfart forskellige
bygninger til klubber, sm3erhverv mv., og herefter anlaegges oplagringspladsen til containere.
Udsigten bliver markant andret set i forhold til de nuvaerende forhold, hvor udsigten i dag er til
det &bne hav og efter havneudvidelsen bliver til et lukket havnebassin med lavere bebyggelse i
den naere baggrund med opmagasinerede containere bagved og havet i den fjernere baggrund.
Den visuelle oplevelse af de &bne vidder til havet og det historiske spor med den gamle engelske
kanon, som kunne skyde ud over det abne hav, bliver markant reduceret med udvidelsen til den
nye havn.
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8.11.5 Fotostandpunkt 5

Figur 89 Standpunkt 5, er taget ved indsejling til havnen fra sydgst- ca. 900 m fra havhen og ca. 15 m
oh.

Eksisterende forhold:

Havnen, den bagvedliggende by og byomrader p& hver side af havnen er sammensmeltet til en
enhed. F3 enkelte bygninger i byen kan udpeges, men generelt for havnen kan bygninger og
anlaeg ikke visuelt adskilles fra byens gvrige bygninger mv.

Fremtidige forhold:

Udvidelsen til den nye havn betyder, at den visuelle oplevelse stort set er den samme som ved
de eksisterende forhold. Udvidelsen af havnen med den nye nord-sydgdende mole smelter ‘natur-
ligt’ sammen med den eksisterende havn, det omkringliggende byomrader og landskab. Den
gennerelle visuelle oplevelse fra standpunktet er at den organisk by ved havet og foden af fjeldet
ikke bliver bergrt ved havneudvidelsen. Materialevalg for den nye nord-sydgdende mole kan vae-
re afggrende for dens synlighed og hvor stor visuel dominans den far for helhedsindtrykket.

8.11.6 Grgnne omrader, landskab og kyst
Udsigten til 8bent hav bliver lzengere. Endvidere kommer Skansen ikke til at ligge ud til 3bent
hav.
Kysten nord for havnen vil ikke ligge ud til abent hav, men vaere inddeemmet af havneanlaegget.
Der skal muligvis ske noget mindre kysttransformation ifm. indsejlingen til marina.

8.11.7 Rekreative forhold
I og omkring havneomradet er der flere rekreative attraktioner.

Tinganes

Halvgen Tinganes der ligger i den inderste del af Térshavn Havn er den zldste del af Térshavn By
og er hjertet af selve midtbyen. Tinganes er i dag karakteriseret som en blanding af handel og
bevaringsvaerdige, traditionelle Faergske huse, som fungerer som et udendgrs museum. De gam-
le, bevaringsvaerdige huse pa Tinganes er med til at skabe et miljg, der appellerer til rekreativ
udfoldelse i form af gature og historisk indblik. Tinganes pavirkes ikke af havneudvidelsen, hver-
ken visuelt eller arealmaessigt.

Skansen
Skansen er det zeldste forsvarsvaerk i Térshavn og bestdr af et forsvarsvaerk og et grgnt omrade,
som er velegnet til ophold med god udsigt over havnen, havet og byen. Skansen er fredet og vil
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derfor, pd trods af havneudvidelsen, stadig bibeholde sin kulturelle veerdi med mulighed for re-
kreativ udfoldelse.

Af hensyn til isaer de rekreative forhold bgr offentligheden sikres let adgang til det nye marina
omréde. En konstruktion som bl.a. giver mulighed for at faerdes langs en “Langelinjeagtig” kon-
struktion, der i sit udseende kunne fgje sig naturligt ind i skansemiljoet (greesomrdder og kampe-
sten).

Indre marina

P& begge sider af Tinganes er der i den indre del af havnen lystbddehavn. Lystbadehavnen giver
mulighed for at torshavnere og sejlere udefra kan laegge til, og dette bidrager til de rekreative
muligheder i byen.

Som udgangspunkt bergres de eksisterende rekreative funktioner i og omkring havnen ikke di-
rekte fysisk ved havneudvidelsen. Den planlagte nye marina neden for Skansen, kan bidrage til
gget rekreativ aktivitet i omradet. Marinaen vil vaere mindre, ca. 100 badpladser, end den eksi-
sterende lystbddehavn, sd der vil vaere en mindre, men betydelig, forggelse af kapacitet. Maria-
nen kan opfgres i samspil med Skansen, sa den skaber et samlet omrade for rekreativ udfoldelse.

8.11.8 Sammenfattende vurdering
P& baggrund af ovenstaende vurderinger er de visuelle miljgpavirkninger i driftsfasen for den
udvidede havn kategoriseret som angivet i tabel 8.5-1.

Lokalitet Pavirknings- Geografisk Sandsynlig- Varighed Konsekvenser
grad udbredelse

Fra land - teet Stor Lokal Stor Vedvarende Stor

Fra land - fjern Lille Regional Stor Vedvarende Mindre

Fra hav Ingen Regional Stor Vedvarende Ubetydelig

Tabel 8.11-1. Sammenfattende vurdering af visuelle forhold
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8.12 Sociogkonomiske forhold og sundhed
Det er udarbejdet pa baggrund af lokalkendskab og havnens egne oplysninger. Afsnittet er ikke
opdelt i eksisterende forhold og fremtidige forhold specifikt.

8.12.1 Sociogkonomiske forhold
I kraft af gget aktivitet i havnen bade i anlaegsfasen og ndr den er i drift, vil der veere brug for
mere arbejdskraft. Udbygningen betyder derfor, at flere kan komme i beskaeftigelse. Arbejdskraf-
ten vil primaert komme fra Feergerne selv, men der kan vaere funktioner, s& som bemanding af
skibe og internationale transportgrer, som vil komme udefra. En udvidelse af havnen vil derfor
give mulighed for at gge beskaeftigelsen pa Faergerne pa kort og lang sigt, hvilket har bade gko-
nomiske og sociale gevinster.

Térshavn Havn er et stort aktiv i det Feergske erhvervsliv, da den totalt set er en af de stgrste
arbejdspladser pd Faergerne. I alt beskaeftiges omkring 1.500 mennesker i dag i havnen eller i
erhverv knyttet til havneaktiviteterne. Havnen indeholder mange typer erhverv med bade primae-
re erhverv, sekundare erhverv og tertizere erhverv.

Foruden disse erhverv er der en raekke erhverv, som er indirekte knyttet til havnen. Det kan vae-
re transportgrer, der fragter gods ind og ud af havnen, turistvirksomheder i forbindelse med
cruise skibene og international feergetrafik samt virksomheder der videresaelger varer, der ek-
spederes via havnen.

Udvides havnen ikke kan det taenkes, at de store rederier i fremtiden vil undgé’n Térshavn Havn,
idet skibene vil veere for store til at anlgbe havnen.

8.12.2 Sundhed
Der er ikke oplysninger, der tyder pf% at udvikling af havnen p%virker hverken de personer, der
arbejder pd havnen eller indbyggernes sundhed og velvaere.

8.12.3 Sammenfattende vurdering
Pa baggrund af ovenstdende vurderinger af sociogkonomi og sundhed i driftsfasen for den udvi-
dede havn, kan kategoriseres som angivet i tabel 8.5-1.

Sociogkonomi Stor Regional Stor Vedvarende | Positiv
Sundhed Lille Regional Meget lille Vedvarende Ingen

Tabel 8.12-1. Sammenfattende vurdering af sociogkonomi og sundhed
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9. SAMLET OVERSIGT OVER MILJGPAVIRKNINGER

I Figur 90 findes en samlet oversigt over miljgpavirkninger som fglge af anlaeg og drift af de af
projektet omfattede anlaeg.

Lokalitet Pavirkningsgrad Geografisk Sandsynlighed Varighed Konsekvenser

udbredelse

Bglger og sik- Lille Regional Stor Vedvarende

kerhed

Stremning Lille Lokal Stor Vedvarende Ubetydelig
Sedimentation Mellem Regional Stor Vedvarende Moderat
Trafik i anlaeg- Lille Lokal Stor Vedvarende Ubetydelig
fasen

Trafik i Lille Lokal Stor Vedvarende Mindre
drifsfasen

Emission fra Nogen Lokal Stor Vedvarende Moderat
havn og skibe

Emission fra Lille Lokal Stor Vedvarende Moderat
transport

Stgjbelastning i Lille Lokal Mellem Vedvarende Moderat
driftsfasen

Vibrationer i Ingen Lokal Mellem Vedvarende Ubetydelig
driftsfasen

Stgj fra Lille Lokal Stor Vedvarende Ubetydelig
vejtransport,

anlaeg

Stgj fra Lille Lokal Stor Vedvarende
vejtransport,

drift

Forurening af Ingen Lokal Lille Vedvarende Ubetydelig
jorden

Handtering af Lille Lokal Stor Vedvarende Ubetydelig
affald

Udledning af Lille Lokal Stor Vedvarende Ubetydelig
spildevand

Udledning af Lille Lokal Stor Vedvarende Ubetydelig
overflade-vand

Visuelle forhold  Stor Lokal Stor Vedvarende

Visuelle forhold Lille Regional Stor Vedvarende Mindre
Fra land - fjern

Visuelle forhold Ingen Regional Stor Vedvarende Ubetydelig
Fra hav

Sociogkonomi Stor Regional Stor Vedvarende

Sundhed Lille Regional Meget lille Vedvarende Ingen

Figur 90: Tabel over alle vurderede miljgpavirkninger.
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10. MANGLENDE VIDEN I VVM REDEGORELSEN

I henhold til VVM-bekendtggrelsen skal VVM-redeggrelsen redeggre for eventuelle mangler ved
oplysninger og vurderingen af miljgpavirkningerne.

Det vides ikke, hvordan udviklingen i transport til havnen, behovet for anvendelse af lay down
arealerne samt antal af krydstogtskibe og maengden af landet fisk vil udvikle sig over tid. Det
vurderes dog, at denne usikkerhed ikke vil medfgre en veesentlig aendring af miljgpavirkningen
fra havnen.

De fremtidige skibe er endnu ikke ordret, hvorfor emissioner og stgj m.v. fra disse ikke kendes.
De foretagne antagelser menes dog at veere repraesentative, hvorfor den faktiske pavirkning ikke
skgnnes at blive vaesentlig anderledes end anfgrt i redeggrelsen. Det ma forventes at fremtidige
skibe ikke har en stgrre miljgpavirkning end skibene i dag.

Hvilke virksomheder, der vil etablere sig pa eventuelt ledige arealer pa havnen kendes ikke pa
nuveerende tidspunkt, men de forventes ikke at stgje mere end antaget i forbindelse med vurde-
ring af de fremtidige forhold. De gennemfgrte antagelser og beregninger vurderes at vaere sa
robuste, at den faktiske miljgbelastning ikke vil vaere vaesentlig forskellig fra den skgnnede.

Ikke alle tekniske detaljer for projektet og anlaegsfasen er tilgaengelige pa nuveaerende stadie af

projektet, og det har derfor vaeret ngdvendigt at antage en del forhold vedr. f.eks. ramning, an-
laegstrafik. Disse antagelser er praesenteret i tekst og referencer, og vurderes at vaere sd robu-

ste, at de afspejler den veerst taenkelige situation.

Der er ikke foretaget biologiske undersggelser i forbindelse med denne VVM-redeggrelse, og be-
skrivelsen af de eksisterende forhold er derfor baseret p3 litteraturstudier. Det vurderes, at de
foreliggende oplysninger har veeret tilstraekkelige til, at der har kunnet gennemfgres en relevant
vurdering af mulige pavirkninger fra projektet.
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Fra: Téralvur Weihe

Til: Umhvervisstovan (us@us.fo)

Emne: Utbygging av Térshavnar havn - Vidmerkingar til umhvgrvisarinsmeting
Dato: 19. september 2014 23:53:00

Vidmerkingar til umhvervisarinsmeting fyri setladu utbyggingini av Térshavnar havn.

Ztlanin gongur Ut uppa at gera utfylling frammanfyri Havnar Skansa og gkid yviri vié Strond fyri
at skapa gki til framtidar havnina hja Torshavn.

Nevnt hevur verid ein pris um 350-500 mio kr fyri Utbyggingina. Ikki er greitt, hvgrt hesin
kostnadur er iroknadur ymisk tiltgk sum batahyl og bygningar, og til tryggjan av
kloakkvidurskiftunum hja bynum. Heldur ikki synist ngkur roynd at vera gjgrd at seta kostnad 4
teer genur, sum aetlanin ber i seer.

Atlanin hevur stort arin & umhvgrvid.

Umhvgrvisarinsmetingin sigur seg taka st@di i verandi umstgdum og sidani at meta um tey eyka
arin, sum standast av verkaetlanina.

Her er ikki vist & tey stéru arin, sum verandi havnaplacering longu hevur, og sum attu at verid
minkad munandi. Eitt nU verdur nevnt & sidu 73 at "Der foreligger ingen faktiske malinger af
stgjemissioner fra det eksisterende havneomrdde og aktiviteterne pa havneomradet, hvorfor det
ikke er muligt at kortlaegge de faktiske stgjbelastninger i omradet omkring den eksisterende
havn. Dermed er det heller ikke muligt at estimere et muligt niveau for den fremtidige
stpjemission fra en havneudvidelse". [ stadin verdur & sidu 76 vistar nakrar metingar
("beregninger") av verandi og framtidar vidurskiftum. Ein saknar her eina meting av, hvgrjar
fyrimunir ein nyggj havn adrasteds vil geva vid at minka 61j68id { verandi gki.

Tad synist eisini sum, at umhvgrvisarinsmetingin er gjgrd vid st@di i, at havnautbyggingin absolut
skal fara fram akkurat har, sum Térshavnar havn aetlar.

Teer vidmerkingar, sum eru til adrar mgguleikar, eru sera yvirfladiskir. Ikke saest, um hetta
skyldast radgevan, sum hevur gjgrt VVM-kanningina, ella teir upplysingar, sum bileggarin av
VVM kanningini, Térshavnar havn, hevur givid radgevan.

Eitt nd um havnautbygging & Glyvursnesi, har t.d. skyldad verdur uppd vanaligt vegasamband og
trafik gjggnum bygd gki, men har yvirsaed verdur atlanir, badi vidvikjandi veg Ut @ Glyvursnes og
ein ytra ringveg. Ella td sagt verdur, at onki uppland er & Glyvursnesi, har stér gki eru, og td ein
veit at upprunaliga upplandid vid gamla molan nettup vard skapad a teimum gkjum, har grét var
tikid til molan. Tad er veel mgguligt, at hdast dypid sum verdur nevnt, vil ein havn kunna gerast
vid minni mongdum av tilfari enn vid at vidka verandi havn.

Atlanin vid bera i saer stéra gking av 6ljédinum. Fyrst og fremst vid Havnar Skansa og yviri vid
Strond.

[ anleggtidini, sum (sida 65) kann forvaentast at vera yvir eitt 2% ara tidarskeid, vil vera eitt hggt
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6ljédsniveau. A korti (sida 75) verdur vist, at ramning av spuns o.t. vil geva 6lj6d haegri enn 70
decibel (ikki verdur sagt hvussu négv haegri) { gkinum vid Skansan og yviri vid Strond.

Ta havnin er farin i drift er roknad vid eini gking av 6ljédinum i stgddini 4-12 decibel i gkinum vid
Havnar Skansa og yviri vid Strond (upp til 60 decibel) (sida 77 og 76). | “Ikke-teknisk redeggrelse”
verdur 4 sidu 8 sagt, at “Stigningen i stgjbelastningen fra de havnerelaterede aktiviteter mod
nord vil vaere betydelig, men vil ikke medfgre en overskridelse af graensevardier ved boliger.”

Eisini verdur sagt, at talan kann vera um ristingar. Sagt verdur (i talvu 8.4-1 4 sidu 78) at
konsekvensurin av vibratiéonum verdur "Ubetydelig". Hetta er helst Ut frd Utsggnini (8 sidu 75)
um at "generelt vil afstanden fra anlaegsarbejdet til boliger vaere sa store, at eventuelle
vibrationer ikke vil vaere generende". Tad synist ikki sum mett er um vibrationir i gki teettari vid.
Her skal vidmerkjast, at vollarnir kring Havnar skansi eru Ur uppmuradum nattursteini. Ein saknar
sostatt eina meting av, hvgnn skada arbeidid kann gera 4 vollarnar.

Talan vil eisini vera um eina tydandi ljésdalking. Tad synist ikki at vera gjgrd ngkur neerri lysing av
hesum vidurskiftum.

Talan vil vera um arin & fuglaliv og djéraliv i havinum.

Sagt verdur (sida 92) "Skansen vil blive meget indkapslet af havneudvidelsen, hvilket ud over de
rent visuelle forhold, vil afskaere omradet fra sine forbindelse og kontakt til den omgivende
natur. Naturen her vil derfor blive forarmet."

/Atlada Utbyggingin vil binda vidurskiftini i aettarlid framyvir.

Soleidis vil vera torfgrt at faa burtur vandamiklu brennievnistangarnar a Vidarnesi (sum eisini
liggja taett vid meginsjukrahusid i Fgroyum).

Eisini vil Utbyggingin gjggnum hesa tid helst eisini bera i seer stgrri arin av 6ljodi og visuella
dalking.

Um ambitidnin verdur veruleiki yvir tid, um at henda nyggja havnin skal gerast centralhavnin i
Fgroyum, kann henda, at ¢ll bingjuflutning til og Ur Fgroyum vil fara um hesa havn.

Hetta vil helst bera i szer dalking, baedi royk og 6ljéd fra stérum bingjuskipum og visuella- og
6ljodsdalking fra teimum bingjukranaskipanum, sum helst vera krgv i sambandi vid hesi storu
skip. Eisini kann hugsast umfatandi 6ljod fra frystibingum og flutningsfgrum.

Tad er eisini ringt at imynda saer, hvussu ein kann Utbyggja nyggju havnina einaferd i framtidini
uttan at gera seg enn meira inn @ umhvgrvid.

Um ein sidani noydist at flyta havnina, so vilja stér gki liggja, sum kunna gerast mal fyri
fastognarfyritgkur. Ein kann so, eins og ein hevur s&d i gdrum havnum, enda vid
etagubygningum i 8 haeddum ella meira i hesum gki frammanfyri Skansan og gkid yviri vid
Strond.



Heldur eigur ein i dlvara at umhugsa @drvisi loysnir av einari nyggjari havn i midstadargkinum.
G&0ir mgguleikar skuldu verid fyri eina loysn, har Térshavnar havn og Térshavnar kommuna

annadhvert sjalvi ella i samstarvi vid adrar kommununur byggja eina géda nutidar havn vid
gédum Utbyggingarmgguleikum i einum g@drum gki i midstadargkinum.

Samanumtikid kann soleidis sigast, at

Utbyggingin vil blokera Skansan og gkid yviri vid Strond fra Nélsoyarfigrd.
Tad vil vera tydandi vansar i sama gki i anleggsfasuni.

Somuleidis vilja vera tydandi vansar i sama gki i rakstrarfasuni.

Ztlanin synist stuttskygd.

Meelt verdur ti fra at loyva eetladu Utbyggingina.

[ gllum ferum eigur eitt loyvi at vera treytad av, at ein hevur gjgrt veruligar kanningar av
alternativum mgguleikum.

Um ein verulig javnbjodis vidgerd hevdi verid av ymsu maguleikum vid ti fyri eyga at finna bestu

placeringina, so hevdi ein betri kunnad livad vid teimum genum, sum ein placering mgguliga vildi
givid. Sum nu er stendur ein vid ti nidurst@du, at ongin reellur vilji hevur verid til at vidgera adrar
megguleikar.

Eisini eiga kanningar av dalkingini av verandi havn at vera gjgrdar, so ein kann meta um, hvert
reett er at halda &fram vid utbyggingum her.

Eisini eigur at vera mett um trygdarvidurskiftini, eitt nud vid at hava stérar brennievnisgoymslur
mitt { bynum.

Mett eigur eisini at vera um vandan fyri skadar & vollunum 4 Havnar Skansa.

Verdur so Utbygging hdast alt loyvd, eigur at verda settar treytir vid. Hetta baedi i anleggsfasuni
(eitt nu 6lj6d og ristingar) og i rakstrarfasuni (eitt nU um avmarkingar av stgdd av skipum og
drivmegi teirra og ljod og haeddir &8 kranum 4 landi 0.t, og um stapilhaddir fyri bingjur og haeddir
og utsjond av bygningum).



Heilsan
Tordlvur Weihe

Téralvur Weihe
savnsarkitektur, deildarleidari
Bygningadeildin

Beinleidis tIf 790552

Sgvn Landsins - Fgroya Fornminnissavn
Kdrdalsvegur 15, Hoyvik

Postboks 1155

FO-110 Torshavn

TIf 340500
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Fra: mik@olivant.fo [mailto:mik@olivant.fo]

Sendt: 18. april 2015 17:38

Til: Bergur Berg; Poul Geert Hansen; Mentamalaradio
Emne: Fgroya félks ogn ella?

G648i Mentamalarddharri, og gédu tit i Mentamalarddnum.

Tad er vid harmi og trega, at eg lesi um atladu havnautbyggingina i Havn, har Skansin skal verda partur av
atlan Byradsins um havnautbygging, og eingin talar at yvirhgvur. Hverki fridingarmynduleikar ella landsins
mynduleikar.

Hvussu ber tad til?

Skansin er ikki bara ogn Havnar Kommunu, men er eisini ogn okkara, sum ikki bugva i Havn, haldi eg tori at
siga, at Skansin er fyri okkum gll, sum buleikast i Feroyum. Hetta gamla sgguliga stad er tiverri oydilagt sum
er, og so skal tad innibyrgjast i bingjum afturat, ti tey i Havn vilja hava fleiri skip inn & Havnina. Uttan fyrilit
verdur skaltad og valtad vid hesum gamla sgguliga stadnum.

Og hvat vid ferdsluni til og fra, hvar skal hon ganga, tad rimast ikki i Havnini sum er? Byurin er litil og fittur,
og er kanska voksin utum sini mgrk, lat hann faa frid, i hvussu er tann gamla partin.

Gamani, tad er gott vid skipum & Havnar vag, men Térshavnar kommuna hevur ju fleiri havnir at taka av.
Sum eg veit, eru fleiri ymisk projekt um havnir, um ikki i Havn, so innan Térshavnar kommunu.

Haldi at tad er sera lggid, at landsins mynduleikar ikki taka frast@du fra hesum, ta hugsad verdur um, at
gamla grgna husid vid flogvgllin i Vagum fekk gll uppa gos, fridingarmynduleikar, Fornminnissavn osfr. Men
i hesum talar eingin at, hdast hetta minnismerkid um farnar dagar er ndgvar ferdir eldri enn krigsminnini.
[ @drum londum frida tey slikt, og négv eru londini, sum hava undirskrivad Maltasattmalan um friding av
serligum arkiteturi, sum vit tiverri ikki hava i Feroyum, har félkidé bindir seg til at taka atlit at gomlum
sgguligum stgdum.

Eg voni at Landstyrismadurin saman vid gdrum gédum félki kann stedga hesum, ddrenn tad er ov seint!
Hvat skal eftirtidin siga?

Og hvat er tad naesta, sum skal undir flag ella sjogv? Tinganes?

Kirkjubgmururin? Alt er i Térshavnar kommunu, og hvi stgdga vid Skansan?

Gott i tykkum, royni at taka atlit til annad enn tad, partar av Térshavnar Byrad vilja i hesum malinum.
Blidar heilsur

ein borgari i Féroyum

Marjun i Kalvalid
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Steffen Stummann Hansen
Toftanes 20
520 Leirvik

Leirvik den 1. juni 2015

Landsstyrismadur Bjgrn Kalsg

Mentamalaradio

Keere Bjgrn Kalsg.

Nar jeg henvender mig direkte til dig nu, er detlfpjeg er ganske forfaerdet over de mgrke skyer,
der treekker sig sammen om fortidsmin8&ansinog dermed hele det kulturhistoriske miljg i Havn.
Med mine mere end fyrre ars arbejde med fortidserinéredninger og fredningspolitik er det
rystende at opleve de perspektiver, der i gjebtikkeer sig op omkring dette vigtige fortidsminde,
og min faglighed forbyder mig ganske enkelt at addlat reagere pa dette.

Som kulturhistoriker ma man undre sig over den gehpa respekt, der udvises overfor de
feergske fortidsminder. Leirvik og Tvgroyri har ssnenattet betale prisen, og nu er turen sa
kommet til Térshavn, der rummer to af Feergernemnatjtigste fortidsminder, nemli§kansinog
Tinganes Disse to fortidsminder udger de materielle vidryed om det helt centrale historiske
miljg gennem mere end et halvt artusinde feergdbridgs Hvad Skansin angar, er den yderligere -
nar vi ser bort fra monumenterne fra 2. Verdenskriget eneste militeere anlaeg i Faergernes
arkeeologisk-historiske kulturarv.

Det er desveerre ikke farste gang, at disse taémninder bliver truet. For blot elleve ar siden
havde Térshavnar kommuna gnske om, at de to sengef Norrgna og Smyril skulle kunne ligge
til kaj helt inderst i havnen samtidig. Det ugegelioverlap mellem de to feergers ophold i havnen
var, savidt jeg husker, vist under % time. Pa demtd var man blandt andet parat til at spraenge
store dele af den undersgiske del af klippen ufdeganes veek. Som daveerende landsantikvar
havde jeg selv dette helt inde pa livet. Det lykdedengang at fa afveerget dette anslag pa de to
fortidsminder, og det blev drgftet i Fornminnisndim hvordan man kunne sikre fortidsminderne

mod fremtidige skeemmende anlaegsarbejder.
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Desveerre er der tilsyneladende aldrig blevet fafgpa dette, og man star nu elleve ar efter
og er igen blevet taget pa sengen. Det er gangkigtriat den nuveerende fredningslov pa Faergerne
ikke i sig selv indeholder bestemmelser, der raritlisk kan bremse sadanne planer. Men det er
udelukkende et juridisk problem, og ikke det, derpeinten her. Intentionen og anden bag
fredningslovgivning inden for det kulturhistoriskenrade er jo i sagens natur at sikre, bevare og
beskytte det, der med et moderne udtryk, kan betegom den arkaeologisk-historiske kulturarv.

Havneudbygninger, som den nu foresldede contaimarhi Térshavn, er ikke et ukendt
feenomen i danske havne, og ogsa i Danmark er dsslgmner med en ikke helt opdateret
lovgivning. Men her er der flere positive eksempdér at man har faet gjnene op for, at det er en
god idé at holde de store moderne industrielle gnieek fra de gamle kulturhistoriske miljger i
havnene. | Nyborg er industrihavnen saledes laljtvaek fra den gamle kgbstadshavn, og fornylig
har et storstilet projekt i Kerteminde sikret ettfmiljg, hvor den gamle renaissance havn kommer
til sin ret (jf. link).

Jeg erkender fuldt ud, at i ethvert moderne dysknmsamfund er mange strategiske
interesserer oppe mod hinanden. Seerlig veegt tidgegfie argumentet om arbejdspladser og vaekst.
Velstand og fredning behgver dog ikke at veere muusger - tveertimod gaelder det om at fa det
til at ga op i en hgjere enhed.

Dette erStjerneskansen en femtakket stjerneformet skanse ikke ulig dérorshavn - i
udkanten af Nyborg et godt eksempel pa (jf. lifkQrtidsmindet ligger pa privatejet jord, men for
nylig er pa ejernes initiativ iveerksat en renovgribet sker i samarbejde med Kulturstyrelsen, der
har ansvaret for de fredede fortidsminer og medy@stMuseer. Derudover bidrager Nyborg
Kommune til helhedsindtrykket af skanseanlaeggetatesta for udskiftning af gadebelysningen til
mere tidssvarende gadelygt&kansen ved Nyborg er saledes et godt eksempeit gijvate og
offentlige interesser sagtens kan stgtte op omnliexa og veere til glaede for mange. | forbindelse
med Nyborg kan ogsa naevnes det nuveerende projékingNyborg Slot (jf. link).

Tillad mig ogsé at henvise tRealdania, der er en dansk virksomhed, hvis »fibquiske
aktiviteter har fokus pa livskvaliteten "i” huseriejellem” husene, i by og pa land og skal veere til
gavn for almenvellet. Realdania skal skabe langdmgt kvaliteter gennem veerdiskabende
processer«. Virksomheden har netop udgivet en spdefse af, hvorledes velbevaret
bygningskulturarv tilferer et omrade mervaerdi infoaf hgjere huspriser, flere besggende og starre
omseetning. Det hedder blandt andet i rapporten: d>Mdturhistorie og arkitektur tiltraekker



bygningsarven turister og nye beboere til et omr&d smitter af pa erhvervslivets omsaetning og
skaber jobs, hvilket har en positiv effekt pa konmennes gkonomi« (jf. link).
De ovennzevnte projekter er med andre ord godemghee pa, at kulturarven er en

investering veerd.

Danmark fik i 1937 - efter artiers tovtraekkerieomsider en fredningslov, der beskyttede landets
fortidsminder. En af hovedkraefterne bag den dafrekimingslov var den arkaeologisk interesserede
professor i kulturgeografi Gudmund Hatt (1884-196@r i 1931 indtradte i Hovedbestyrelsen for
Danmarks Naturfredningsforening og kastede al siglide kompetence ind pa at ggre en
fredningslov sa visionger som muligt. | lgbet af A9 virkede han for bevarelse og fredninger af
hele kulturlandskaber, hvor oldtidsminderne blevdrede og fredede i deres landskabelige og
historiske kontekst.

Hatts kulturgeografiske baggrund, hvor han fokedermpa landskabelige helheder, fik ham til
i 1931 at skrive: »Udslettelse af de endnu bevafreamiéidsminder vil af en veesentlig Del af den
danske Befolkning fgles som en Ulykke, en uoprigtt€lorringelse af Landet, en Uret mod
Nationen, foretaget af tilfeeldige Lodsejere«.

Jeg er sikker pa, at mange pa Feergerne deleymsipsnkt, nar jeg siger, at opfarelsen af den
projekterede containerhavn ud for Skansin vil vameulykke, en uoprettelig forringelse af den

feergske kulturarv og en uret mod den feergske nation

For en kulturhistoriker forekommer den nuvaerendskuision omkring Skansin at forega pa et
afsporet grundlag. | disse ar investeres der milicaf dollars i restaureringsarbejder pa og ongkrin
Frihnedsgudinden i indsejlingen til New York. Ingeiie vel i deres vildeste fantasi dramme om at
lave en containerhavn lige foran dette vartegn ikkene for New York, men for hele den

amerikanske nation. Uanset forskelligheden i fathdlSkansins og Tinganes historisk-symbolske
betydninger kan man godt tillade sig at drage ersammenligning.

Vi burde saledes slet ikke veere i en defensivasitn, hvor det gaelder om at undga, at
fortidsmindet bliver skeemmet, men i en offensiwaiton, hvor det i stedet handler om at gare
Skansin endnu mere synlig og attraktiv for ikkenalele af os, der bor her, men i nok s& hgj grad
ogsa for udenlandske besggende.

Nar det forhdbentlig lykkes at f& manet de skangeeplaner om containerhavnen helt i

jorden, ma der arbejdes malrettet pa at sikre skyttelse af disse fortidsminder, der reekker langt



ind i fremtiden - ellers risikerer vi at sta i sa@ situation om ti ar igen. Dette spgrgsmal kame ikk
overlades til tilfeeldige lodsejere eller kommunBet er en opgave for Lagtinget at sgrge for, at
dette sker og er et projekt, der bgr veere bredigiadiinteresse for.

Som et lille fromt @gnske i samme retning: | 198@béeredes under Det Europaeiske Réh
europeeiske konvention om beskyttelse af den argasidokulturary der ofte blot betegnes som
Malta-konventionen (den blev vedtaget her). Stettlele Europa, herunder det meste af de nye
lande i Dsteuropa, har i dag forpligtet sig tillewe op til de krav, som der stilles for at veere
tilsluttet konventionen. 43 lande i Europa har déteratificeret traktaten, og yderligere tre har
underskrevet, men endnu ikke ratificeret (se lidkeg indstillede i sin tid som landsantikvar tihde
daveerende Landsstyremand for Mentamalaradid, avdvesr ogsa tilsluttede sig, men sa vidt jeg
kan se, er dette endnu ikke sket. Hvis man bekysigeom denne del af sin kulturarv, ville dette

veere et oplagt skridt at tage.

Jeg star selvfglgelig til rddighed med yderligeg wddybende kommentarer til ovenstaende,

safremt dette matte gnskes.
Med venlig hilsen
Steffen Stummann Hansen

Mag. art. i Forhistorisk Arkaeologi

Relevante links
http://www.danmarksrigeshjerte.dk/blog/malenes-lHtgrneskansen-genopstaar/

http://www.ostfynsmuseer.dk/om-os/haven-ved-havet/

http://www.realdania.dk/samlet-projektliste/anabgdebygningsarvens-vaerdi/nyheder/vaerdien-af-
bygningsarven_04032015

http://www.nyborgslot.dk/om-museet/nyheder-20156rghskal-igen-vaere-danmarks-centrum/

http://conventions.coe.int/Treaty/Commun/ChercheSig?NT=143&CM=8&DF=26/05/2015&CL
=ENG
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Fra: Kari Thomsen [mailto:kt@olivant.fo]

Sendt: 19. juli 2015 22:01

Til: Mentamdlarddid; Martin Nees; Sigurd i Jakupsstovu; Térshavnar kommuna
Emne: Skansin @ UNESCO listan fyri sidsggulig bygningsverk

Mentamalaradid

Bjgrn Kalsg, landsstm. i mentamalum
Hoyviksvegur 72

Tdrshavn

Skansin &8 UNESCO listan fyri sidsggulig bygningsverk.

Visandi til at setlanir hja Térshavnar kommunu at fremja stérar havnaratbyggingar, og at tad i hesi atlan
verdur talan um at byggja einar 100 metur ati i sjdénum framman fyri Skansan, vil undirritadi vid hesum
heita 4 tygum sum landsstyrismann i mentamalum, at taka stig til at faa Skansan tryggjadan til eftirtidina i ti
skapi hann hevur i dag, og serstak at eingin bygging verdur framd nzerri ella annarleidis enn tad, sum vit
siggja i dag.

Eg meti tad er av alstérum tidningi at so gamalt sidsgguligt bygningsverk ikki verdur skalad ella missir sin
dam, soleidis sum vit enn siggja Skansan, og i so gott sum i sinum fullkomna uppruna.

Eg siggi at Mentamalaradid hevur fingid skipad eina UNESCO nevnd, id eg ikki var greidur um, og kann tad
ti verda ein gédur meguleiki at henda nevnd fyrireikar skriv og aheitan til UNESCO at Skansin verdur lystur
sum heimsarvur mannaaettarinnar og skipadur 4 yvirlit teirra fyri sidsgguligar bygningar / bygningsverk.

Vidmerkjast kann at havnarutbyggingarmalid i Igtuni liggur hja Yvirfridingarnevndini ta Skansin er fridadur
sambzert Iggtngslég um fornminni og sidsgguligar bygningar. Hetta vil ikki forda einari utbygging ta
Yvirfridingarnevndin hevur mgguleikar til at gera eina nidurstgdu har mett verdur at Utbyggingin ikki kemur
at skala Skansan.

Hesum eru langt flestu serkgn og m.a. flestu arkitektar samdur i, ikki kann takast sum givid. Vandin er sera
stérur at Skansin verdur mistur sad fra sidsgguligum sjonarmidum, um ztlada bygging verdur framd.

Eg vil ti loyva maer at heita & Mentamalaradio at kalla UNESCO nevndina saman sum skjétast at umrgda
malid, og her sjalvandi eisini at taka stig til dheitanarskriv til UNESCO, at faa Skansan 4 yirlit teirra fyri
sidsggulig bygningsverk.

Flestu nordanlond, og négv av heimsins londum annars, hava skipad og tryggja teirra storstu sidsgguligu
mentanardyrgripir i UNESCO hgpi, og meti eg hetta eisini kann verda eitt sera gott atak fyri Fgroyar, at vit
koma upp i part og stadfesta og tryggja okkara mentan og sidaarv sum part i heimsarvinum.

Avrit sent til:

Martin Nees, deildarstjori, Mentamalaradid Sigurd i Jakupsstovu, formadur i UNESCO nevndini Térshavnar
kommuna

Vidheft mynd av Skansin
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Fra: Zakarias Wang [mailto:zakarias@olivant.fo]
Sendt: 3. august 2015 18:03

Til: Mentamalaradid

Emne: Skansin

Zakarias Wang
Hoyvik

3. august 2015
Mentamalaradid

Kari Thomsen hevur sett uppskot fram um at faa Tdorshavnar skansa settan & heimsarvslistan hja
UNESCO.

I gllum litilleetni skal eg taka undir vid hesum uppskoti.

Eitt sum kann stydja umsoknini er, at hesin skansi hevur havt nogv sterri tydning enn flestu hava
givid ser far um.

Skansamanningin var ein partur av norska herinum, og hevur Skansin verid heilt avgerandi fyri
stedu okkara.

Sum kunnugt voru Fgroyar umrgddar i ti fridarsattmala, sum var gjerdur i Kiel Danmarkar og
Svarikis millum tann 14. januar 1814. /tlan danska kongsins var at Grgnland, Faroyar og island
sum partar av Noregs riki skuldu latast Sveriki, men i fridarsattmalan vard sett i evstu stund, at
hesar oyggjar ikki skuldu fylgja Noreg, men framvegis vera saman vid Danmark.

Truligt er, at orsgkin til hetta var, at Storabretland, sum samstundis fekk i lag fridarsattmala vid
Danmerk, kravdi at hava donsku oynna Helgoland, sum teir havdu bygt skansa a. Fyri at faa danir
at godkenna fridin hevur svenski samradingarledarin Karl Johan fingid danir til at sleppa
skansanum & Helgolandi moti at halda skansanum i Fgroyum, og tiskil sleptu sviar ikki bert
Fgroyum, men eisini Grgnlandi og Islandi.

Vid at vardveita Skansan er tad ti ikki bert eitt prydiligt fornminni, sum vit lata vidari til komandi
&ttarlid, men eisini ein livandi &minning um tydningarmestu hending i okkara sggu. Slikt er tad sum
UNESCO eigur at hava i hyggju ta teir skulu taka stgdu til hverji fornminni eru verd at taka upp a
listan yvir heimsins mentanararv.

Sjalvandi er tad reett sum Poul F. yrkir, at i Torshavn er Fgroya sgga rist i hvenn klett, men &
Skansanum er tad sjalv heimssggan sum talar til okkara uppvaksandi ttarlid. Tad er ti eitt gott
uppskot, sum Kari Thomsen hevur sett fram.

Vinaliga

Zakarias Wang
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United Nations - The Faroese
Educational, Scientific and - National Commission
Cutural Organizaton . for UNESCO

Tilrading til landsstyriskvinnuna i mentamalum at virka fyri verju og trygging av
foroyskum fornminnaumhvervi

UNESCO nevndin vil vid hesum heita 4 landsins myndugleikar at tryggja, at foroysk 16ggava,
skipan og fyrisiting i neydugan mun verjir og tryggjar, at faroysk fornminnaumhvervi verda
vardveitt.

Sum radgevi hja feroyskum myndugleikum i UNESCO malum, vil nevndin visa 4 UNESCO
sattmdlan um vernd av heimsins mentanar- og nattaruarvi fra 1972, sum Feroyar vid
logtingssamtykt i 1980 hava bundid seg til. Sattmalin asetir atgerdir, id skulu virka fyri, at
landsins mentanar- og nattiruarvur kann verda vardur og vardveittur. Nevndin vil eisini visa 4
UNESCO tilrading um sggulig byarumhvervi fra 2011, sum meelir til, at serlig atlit verda tikin at
vernd av sgguligum byarumhvervi { byggi- og byarskipanaratlanum.

Orsgkin til, at UNESCO nevndin heitir 4 landsins myndugleikar, er, at nevndin ikki er sannferd
um, at Feroyar i nektandi mun liva upp til dsetingarnar i heimsarvssattmalanum og tilradingini
um byarumhvervi hja UNESCO. Vist verdur 4, at seinastu arini hava utbyggingaraetlanir verid
frammi, sum seta fornminnaumhvervi i vanda, hbast fridingaratek eru framd eftir l6ggavu 4
ekinum. Vist verdur i hesum sambandi 4, at Havnar skansi og umliggjandi oki eru fridad
sambert logtingslog nr. 19 fra 16. september 1948. Eisini asetir logtingslog nr. 29 fr4 24. april
1957 um Havnar skansa, at Havnar skansi verdur at vardveita sum fornminni, og legtingslog um
natturufriding hevur asetingar um friding av seguligum landslagi. Kortini eru ttbyggingarztlanir
i ekinum, i UNESCO nevndin metir kunnu seta fornminnaumhvervi av nationalum og altj6da
tydningi i vanda.

UNESCO nevndin vil ti rada landsstyriskvinnuni i mentamalum til at meta um, um 16ggava,

skipan, fyrisiting, gransking og figging 4 ekinum eru nektandi i mun til vernd og trygging av
mentanar- og nattiruarvi landsins.

Toérshavn, 21. september 2015

Feroyska UNESCO nevndin 2 2 SEP 2015
SKR.T.

}; ,}‘J Stipve, e
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Sélva Jonsdéttir, nevndarlimur 6hann Motfensen, nevndarlimur
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Andras Mortensen, nevndarlimur Margreth acobsen, rf‘evnd limur
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MENTAMALARADID

Taorshavnar kommuna Dagfesting: 1. juni 2015
Vaglid, Postboks 32 Tygara ref.:
110 Torshavn Maltal.: 15/00311-7

Vidv. serstakari byggisamtykt fyri vidkan av Skansabryggjuni og Eystara havnargki

Térshavnar kommuna hevur sambaert § 6 i lggtingslog um byarskipanir og byggisamtyktir
samtykt uppskot um serstaka byggisamtykt fyri vidkan av Skansabryggjuni og Eystara
havnargki. Byggisamtyktin fevnir um matr. nr. 6511, 600c, 600 d, 600e og part av 6003,
Torshavn.

I lysing bodar Térshavnar kommuna fra, at megulig métmeali ella broytingaruppskot skulu
sendast Torshavnar kommunu skrivliga i seinasta lagi 1. juni 2015. I tilfarinum er yvirskipad
lysing av &tlanini. Upplyst verdur, at orsgkin til Gtbyggingina er, at verandi umstgdur & Eystaru
bryggju eru langt fra optimalar, og at einasti mgguleiki at betra munandi um umstgdurnar a
Eystaru bryggju i Torshavn er at leingja molan & Skansabryggjuni, og at vidka verandi gki
sudureftir og eystureftir. Vidkanin av havnarlagnum er umleid 163.000 m2 vid eini atlggusiou a
umleid 700 m. Upplyst verdur, at tad hevur verid tydningarmikid, at umhvgrvid rundan um
skansan skal verda eitt trivnadargki, og at samskift hevur verid vid Fornminnisnevndina um at
faa eina so goda loysn sum gjerligt. Nyggja havnarlagid er umleid 50 m leyst av fjgruni undir
skansanum, har mgguleiki verdur at leggja smabatar.

Havnar skansi
Havnar skansi, a matr. nr. 618, Torshavn, sum Fgroya Landsstyri eigur, er granni til
Utbyggingaraetlanina hja Térshavnar Havn.

Havnar skansi er fridadur sambeert 8 1 i lggtingslog fra 16. september 1948 um fridan av
fornminnum og bygningum. Fridingin er stadfest i frasegn, dagfest 28. desember 1955, ta eisini
umliggjandi fridingar & matr. nr. 620b og & matr. nr. 617a verda frabodadar.

Sambeert lggtingslog nr. 29 fra 24. april 1957, um Havnar skansa, verdur Havnar skansi, i
samrad vid Tdrshavnar kommunu at vardveita sum fornminni.

Havnar skansi er fyrstu ferd nevndur i sjokorti hja Jan Lucasz Waghenaer, sum i 1583 gav Ut
sjokort “Thresoor der Zee-Vaert” vid serkorti av Foroyum. A kortinum er Skansin nevndur
“Fordt” og er stadsettur yviri vid Strond. I Havnar segu verdur sagt, at “hetta er kanska einasta
skrivliga samtidarkelda, 10 visir & skansan hja Magnusi Heinasyni.”

Havnar skansi er at meta sum tjddarminnismerki. Hetta sast aftur i 16ggavuni og etlanini vid
serstgku fridingini av umliggjandi gkinum i 1955, sum var at virka sum vernd fyri, at komandi
samfelagsutbyggingar skuldu ganga fridada fornminninum ov nar. Sum landsins ogn og sum
frioad fornminni skuldi Havnar skansi faa frid.
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Utbyggingaratlanin i mun til Havnar skansa

Yvirlitskort

Tinglyst fridad i 1955
I:l Skansin og 100 m verndarlinja
|| B3 12 m byggiheedd
|| B2 10 m byggiheedd

[ B1 0g A1 8m byggihaedd
—— 5 m haddarkurvar

- /tlad havn

Mynd 1 Yvirlitskort av setladu havnarutbyggingini i mun til fridada gkid. Feroya Fornminnissavn
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Fornminnismyndugleikarnir kunnu &seta eina 100 m verndarlinju fra fridadum fornminnum. A
mynd 1 sast tinglysta fridingin av Havnar skansa frd& 1955 og 100 m verndarlinja, sum
I6garheimild er at frida. Endamalid vid slikum verndarlinjum er m.a. at tryggja virdini &
fornminnalandslagnum, bedi vid atliti at inn- og Utsyni. Somuleidis saest & somu yvirlitsmynd
byggihaeddin, sum Tdérshavnar kommuna etlar at geva loyvi til & etladu Utbyggingini.

Aftrat byggiheddini skal leggjast kaikantur, sum & Molanum i dag er 2 m. A yvirlitsmyndini —
fyri B1, B2 og B3 verda haeddirnar sostatt i minsta lagi dvikavist 10 m, 12 m og 14 m yvir havid.
A mynd 1 siggjast 5 m haeddarkurvar i fridada gkinum. Her sest, at ein skal vera staddur & leid
millum ovara og nidara volla, &drenn lendid kemur upp & 10 m hadd.

4

Mynd 2 Utsynid fra nidara volla 4 10 m haedd, uml. 100 m fré setlada kaikanti. Feroya Fornminnissavn

Mynd 3 Utsynid fra ovara volla 4 18 m haedd. Fgroya Fornminnissavn
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Mynd 2 og mynd 3 visa utsynid av &vikavist nidara og ovara volla i visualisering, sum Fgroya
Fornminnissavn hevur gjert. Visualiseringin byggir & 2 m kurvar, id FDS eigur reettindini til.
Modellid av Nolsoynni og Glyvursnesi er gjert eftir 5 m og 10 m kurvum, i@ Munin eigur
reettindini til. Loftmyndirnar, id liggja & modellunum, eigur FDS.

Myndirnar eru framleiddar i ESRI ArcGis, ArcMap og ArcScene. Modellid av nyggju bryggjuni
er gjort vio at georeferara og talgilda tekningina “Byggieki” kortskjal 2 i tilfari um sersteku
byggisamtyktina fra Térshavnar kommunu. Kajkanturin er settur til 2 m og brimverjan 10 m.

Fyri at siggja upp um etladu byggihadd og Gt & fjerdin verdur neydugt at fara upp & ovara volla
a skansanum, eitt n0 & leid har vitin stendur, t.e. & uml. 18 m haedd. Skansin er bygdur soleidis, at
hann orienterar seg i ein landsynning moti havsbrdnni millum Glyvursnes og Borduna, ti haldast
skuldi eyga vio figgindaskipum, id komu hadani. Tad er i hesi siktilinju, at byggihseddin er
heegst, og sostatt verdur upplivingin av sgguligu funktiénini av skansanum munandi skerd.

I VVM-kanningini Udvidelse af Torshavn Havn, & s. 101 stendur, at figur 88 Standpunkt 4 er
tikin umleid 10 m yvir havid (mynd 4). Myndin er hjalegd tilfarinum um serstoku
byggisamtyktina sum kortskjal 6. Tad saest, at storur munur er & visualiseringunum hja Feroya
Fornminnissavni (mynd 2 og 3) og Térshavnar kommunu (mynd 4).

Mynd 4 Visualisering av utbyggingini. Mynd Térshavnar kommuna (kortskjal 6)

A mynd 5 verdur vist, at mynd 2 er seedd av nidara volla i 10 m haedd, medan mynd 3 er sedd av
ovara volla i 18 m hadd.
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+ 10 m heedd nidarkyolll
>

. 18 m haedd ovari v

=

.-

Mynd 5 — yvirlitsmynd, sum visur hvadani mynd 2 og mynd 3 eru saeddar. Fgroya Fornminnissavn

Maétmeeli méti byggisamtyktini

Ta fridingin av Havnar skansa var tinglisin i 1955, var samstundis ein umfatandi umliggjandi
friding stadfest. Tvey ar seinni i 1957 kom lggtingslég um Havnar skansa. Hesi vidurskifti visa,
at Havnar skansi ta var seddur sum eitt av fremstu fornminnum Fgroya, og at atlit voru tikin,
baedi vid umliggjandi friding og vid l6ggavu fyri at tryggja, at Havnar skansi verdur at vardveita
sum fornminni. Sum eitt av elstu bygningsverkum okkara og sum einasti skansin er Havnar
skansi at meta sum eitt tjodarminnismerki ella nationalt monument.

Spurningurin er so, i hvgnn mun Gtbyggingin av Skansabryggjuni og Eystara havnargki fer at
gera seg inn a upplivingina av Havnar skansa sum fornminni. Mentamalaradid metir, at hesin
spurningur ikki er vidgjerdur ndg neyvt.

Torshavnar kommuna hevur fgrt fram, at samskift hevur verid vid Fornminnisnevndina um
utbyggingina. Fornminnisnevndin hevur fgrt fram, at lggtingslog um fridan av fornminnum og
bygningum heimilar at frida upp til 100 m frd fornminninum. Tad er sostatt ikki heimild i
fornminnaldgini at nokta Utbyggingini, ti hon er meir enn 100 m fra Havnar skansa.

Hetta merkir té ikki, at Gtbyggingin ikki hevur arin & upplivingina av Havnar skansa, og
stedutakan til stadseting av havnardtbyggingini i Torshavnar kommunu eigur ti at taka vid, at vid
at stadseta havnaritbygginga framman fyri Havnar skansa, fara mentanarlig virdi fyri skeyti.
Mentanarlig virdi, sum ikki faast aftur.

I aliti um Gtbyggingarmgguleikar & Eystara havnarlagi fra 2000 verdur fert fram, at Havnar
skansi er meginvirki i Fgroya segu og hevur stéran tydning fyri Havnina sum minnismerki og
sum frilatugki i bynum. Arbeidsbdlkurin, sum skrivadi alitid vidgjerdi ti spurningin um Skansan
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serstakt og legdi dent & at meta um tad seguliga virdid og onnur virdi, i0 eiga at verjast og
vardveitast.

“Ta i0 nu virdini 4 Skansanum 0g uttan um Skansan eru so eydsynd, hevur arbeidsbélkurin verio
samdur um at kanna og umrgda, um Utbyggingarmgguleikar kunnu vera adrastadni enn i eystara
havnarlagi” (brot Gr Torshavnar Havn, eystara Havnarlag, alit um atbyggingarmgguleikar,
november 2000: s. 11).

Serlig atlit eiga sostatt at verda tikin til Havnar skansa, t4 hugsad verdur um
utbyggingarmgguleikar i Torshavn.

Sum fyrisitingarmyndugleiki fyri Havnar skansa sambert § 26 nr. 8 i frAbodan nr. 148 fra 14.
november 2011 um byti av malsgkjum landsstyrisins millum landsstyrismenninar, sum seinast
broytt vid frdbodan nr. 27 fra 17. april 2015, harmast Mentamalaradio um etladu
havnaritbyggingina hja Torshavnar kommunu og vil stadiliga mela til, at adrir
utbyggingarmgguleikar verda kannadir meiri gjglla &0renn avgerd verdur tikin um stadseting av
havnaratbyggingini framman fyri Skansan.

Vist verdur eisini a, at Yvirfridingarnevndin ikki hevur tikid endaliga stgdu til Utbyggingar-
&tlanina.

Visualiseringarnar, sum avikavist radgevarar hja Torshavna kommunu og Fgroya Fornminnisavn
hava gjert av &tladu utbyggingini, eru sera ymiskar i mun til Gtsynid av skansanum. Til tess at
faa semju um grundarlagid fyri visualiseringini, verdur melt til, at partarnir fara i dialog um
hetta - um neydugt saman vid uttanveltadari serfrgdi.

Mentamalaradid fer ti at métmeala, at serstok byggisamtykt fyri gkid verdur samtykt &drenn
visualiseringin er narri eftirkannad, so greitt er, hvat Utsynid verdur eftir etladu Utbyggingina.

Tad er tydningarmikid at kunna meta um arinid & mentanarlandslagid og & upplivingina av
skansanum, umframt hvarji samfelagsvirdi fara fyri skeyti, um Utbyggingin verdur framd.
Vinarliga
Mentamalaradio

Bjorn Kalsg
landsstyrismadur

/Poul Geert Hansen
adalstjori
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Térshavnar kommuna Dagfesting: 29. september 2015
Vaglio Tygara ref.:
Postboks 32 Maltal.: 15/00311-21

110 Térshavn

Vidv. broyting av byggisamtyktum fyri Térshavnar kommunu

Torshavnar kommuna hevur & fundi 22. juni 2015 sambeert § 6 i logtingslog um byarskipanir og
byggisamtyktir samtykt uppskot til broytingar i almennu byggisamtyktini fyri Térshavnar
kommunu.

Atlanin er m.a. at broyta asetingarnar fyri B6 vinnueki Yviri vid Strond soleidis, at kap. 4, § 13,
stk. 7 i almennu byggisamtyktini fyri Torshavnar kommunu verdur broytt fr4, at eingi his og
eingin husalutur méa verda haegri enn 8 m. til at eingi hus og eingin hisalutur m4 vera hagri enn
10 m yvir vegin Yviri vid Strond 4 strekkinum 1t fyri bygningin.

Torshavnar kommuna bodadi 4 heimasiduni frd, at moegulig métmeli ella broytingaruppskot
verda at senda Térshavnar kommunu skrivliga i seinasta lagi 7. september 2015. Mentamélaradid
bodadi i telduposti, dagfestur 7. september 2015, ft4, at svarskriv for at verda sent Torshavnar
kommunu, t4 i nytt landsstyrid vard skipad.

Sum fyrisitingarmyndugleiki fyri Havnar skansa sambert § 43, nr. 7 i frdbodan nr. 109 fra 18.
september 2015 um byti av malsekjum landsstyrisins millum landsstyrismenninar, vil
Mentamalaradid métmela, at dsetingarnar fyri B6 vinnueki Yviri vid Strond verda broyttar vidv.
kap 4, § 13, stk. 7, adrenn kannad er, hvat 4rin broytingin i byggisamtykini hevur fyri
mentanarlandslagid og upplivingina av Havnar Skansa.

Vist verur i hesum sambandi & skriv sent Térshavnar kommunu, dagfest 1. juni 2015, har
motmelt verdur, at serstek byggisamtykt fyri vidkan av Skansabryggjuni og Eystara havnareki
verur samtykt 4drenn 4rinid 4 mentanarlandslagi® og 4 upplivingina av Havnar skansa er
kannad neerri.

Vist verdur i hesum sambandi eisini til teldupost fr4 Feroya Fornminnissavni til Térshavnar
kommunu, dagfestur 7. september 2015, um broytingar i almennu byggisamtyktini fyri
Térshavnar kommunu - B6 vinnueki yviri vid Strond, har vist verdur &, at fria utsynid fra
Skansanum i ein landnyrding verdur avmarkad, um byggingin oman méti fjoruni verdur hagri.

Feroya Fornminnissavn visir millum annad 4, at geirin fram vid sjévarmalanum eigur at verda
tryggjadur og at vinnuekid B6 er so serstakt, at serstok byggisamtykt atti at verid gjord fyri okid.
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Nidurstedan hja Mentamélaradnum er, at malini um broytingar i sersteku byggisamtyktini fyri
vidkan av Skansabryggjuni og Eystara havnareki og i almennu byggisamtyktini fyri Torshavnar
kommunu — B6 vinnueki Yvivid vid Strond eru av slikum slagi, at tey kunnu hava vid ser
Obotaligan skada fyri Havnar skansa, sum er eitt hitt tydningarmiklasta fornminni feroyinga. Tad
er ti tydningarmikid at mett verdur um arinid & mentanarlandslagid og 4 upplivingina av
Skansanum, umframt hverji samfelagsvirdi kunnu fara fyri skeyti i sambandi vid, at asetingarnar
i nevndu byggisamtyktum verda broyttar.

adsstyriskvinna

/P et Hansen
adalstjori



	fylgiskjal 1-frásøgn um friðing og friðingarkort 1955
	fylgiskjal 2-Skriv til býarplansnevndina 27011972
	fylgiskjal 3-Skriv til Havnarnevnd Tórshavnar Býráðs 24011973
	fylgiskjal 4-Skriv til Tórshavnar Býráð 26011973
	fylgiskjal 5-Skriv til Føroya landsstýri 24011973
	fylgiskjal 6- Skriv til Føroya landsstýri 19021973
	fylgiskjal 7 - Álit 2000 um útbyggingarmøguleikar av eystara havnarlagi
	Álit 2000 um útbyggingarmøguleikar av eystara havnarlagi í Tórshavnar Havn
	Kortskjal

	fylgiskjal 8 Hoyring hjá US um umhvørvisárinsmeting
	20140703-us.fo-Umhvoervismeting_Torshavnar_havn
	VVM_Torshavn+Havn_+ikke+teknisk+resume_v1_CM
	VVM_Torshavn+Havn_v3_CM

	fylgiskjal 9 15-00311-2 13-00150-10 Viðmerkingar til umhvørvisárinsmeting.pdf 456883_1_1
	fylgiskjal 10 15-00311-1 Føroya fólks ogn ella 18042015
	fylgiskjal 11 15-00311-13 Skriv til landsstýrismannin 01062015
	fylgiskjal 12 Havnar skansi KT
	fylgiskjal 13 Havnar skansi ZW
	fylgiskjal 14 Tilráðing frá UNESCO nevndini 21. september 2015
	fylgiskjal 15 Mótmæli viðv. serstakari byggisamtykt fyri víðkan av Skansabryggjuni.docx 459769_1_0
	fylgiskjal 16 Mótmæli viðv. byggisamtykt B6



