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Felagsskapurin og arbeidid

A einari altjoda radstevnu i Genevé { 1948 vard IMO-konvensjonin samtykt, og felagsskapurin formliga
settur a stovn. Konvensjonin var t6 ikki sett { gildi fyrr enn { 1958, og fyrsti fundurin vard hildin arid
eftir. IMO er ein felagsskapur undir ST og hevur hevudssatid { London.

Tad eru 163 limalond { IMO — 160 vanligir limir og 3 at-limir. Harafturat koma fleiri “Inter-
Governmental Organizations” (IGO) og “Non-Governmental Organizations” (NGO), 10 eru
eygleidarar, men samstundis eisini hava moeguleikan at taka ordid 4 fundum.

Hovudsendamalid hja felagsskapinum er at syrgja fyri “safe, secure and efficient shipping on clean
oceans”. Fyri at rokka sinum malum hava limalondini innan felagsskapin samtykt konvensjonir,
protokollir, kotur og annad. Her er eitt stutt yvirlit yvir, hverji skjelini eru:

Konvensjon — er ein millumlandasattmali, i0 verdur samtyktur innan IMO. Fyri at verda
settur formliga { gildi krevst, at londini sidani seta sattmalan i gildi sum l6g { teirra egna
landi. IMO setur vanliga krav um, at eitt minsta %-tal av limalondunum skulu samtykkja
sattmalan sum galdandi 16g, adrenn sattmalin kann setast formliga { gildi { altj6da hopi.
Hetta %-tal broytist fra sattmala til sattmala. Sum skulu londini eisini umboda ein avisan
%-part av samlada tonsatalinum { heiminum.

Protokoll — er ein broyting til eina konvensjon. Hetta slagid av broytingum skulu
igjognum somu mannagongd sum konvensjonir fyri at koma { gildi. Hetta kemst av, at
protokollir ofast umfata so grundleggjandi eller umfatandi broytingar av einari
konvensjon, at talan nerum er um ein heilt nyggjan part av vidkomandi konvensjon. Ein
protokoll kann eisini vera so umfatandi, at hon verdur sett { gildi { stadin fyri eina
konvensjon.

Kotur — eru reglar ella mannagondir, sum oftast nidurskrivadar, 10 umfata eitt avist evni.
Sum eitt domi kann nevnast IMDG-kotan (“International Maritime Dangerous Goods
Code”), sum inniheldur altj6da reglar, 10 fyriskriva, hvussu man tryggast flytur vandamikil
evnl.

Broytingar ella Amendments — eru broytingar { einari konvensjon ella protokoll, 10
verda settar { gildi eftir eitt avist tidarskeid, um ikki limalondini métmala. Hesar
broytingarnar eru oftast minni enn ter { protokollunum. Her er aloftast talan um
dagforingar av einari konvensjon ella protokoll.

Avgero ella Resoloution — eru vidmali, dheitanir ella meingar fra ti nevndini, 10
samtykkir eina “Resoloution”. Hesar eru ikki bindandi, men tad verdur heitt 4 limalondini
um at seta hesar { gildi ella at fylgja teimum. Ein “resoloution” kann eisini vera ein
mannagongd { samband vid eina grein { einari konvensjon, 10 neyvari Iysir, hvussu farast
skal fram.

Taod tekur vanliga nokur ar at faa samtykt og sett { gildi eina IMO-konvensjon. Hetta kemst av, at
uppskotid skal samtykkjast av négvum londum og skal vidgerast { fleiri nevadum. Vanliga
mannagongdin er tann, at uppskot um nyggja konvensjon verdur lagt fram { nevnd — hetta kann gerast {
ollum nevndum og undir-nevndum. Um vidkomandi nevnd samtykkjur uppskotid um nyggja
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konvensjon, skal hetta leggjast fram og vidgerast { Council og, um tad er neydugt, Assembly. Um
Council ella Assembly gbdtaka uppskotid, verdur tilmeli gjort til eina av stéru nevndunum, t.d. MSC,
LEG ella MEPC, um at fyrireika eina “draft convention” — eina sokallada kladdu. Um neydugt kunnu
partar eisini vidgerast { serkonu undir-nevndunum. T4 nevndin, id hevur arbeidid um hendi, er komin
asamt um eina “draft convention”, verdur hetta arbeidid lagt fram fyri Council ella Assembly saman vid
einari aheitan um at kalla limalondini saman til eina radstevnu. Tad er 4 radstevnuni, at konvensjonin
formliga verdur samtykt.

Fyrsti parturin av konvensjonsarbeidnum er nu lidugur. Eftir at konvensjonin er samtykt a radstevnu,
skulu limalondini seta hana { gildi vid l6g heima { sinum egna landi. Konvensjonin verdur sett { gildi, ta
10 Y%-kvotan er uppfylt.

At broyta eina konvensjon er laettari, men tad er ikki storur munur a. Fyrst skal ein skilja imillum eina
broyting, 10 verdur gjord sum ein “protocol”, og eina broyting, id kemur sum ein “amendment”. Ein
protokoll skal, sum adur nevnt, gjognum somu gongd sum ein konvensjon fyri at vera sett { gildi.
Arbeidsgongdin er eitt sindur annadleidis, ta 10 talan er um “amendments”. Ein “amendment” skal ikki
setast { gildi sum 16g hja sattmalalondunum. Arbeidsgongdin i IMO er tann sama sum vid nyggjum
konvensjénum og protokollum.

Adur var tad soleidis, at t4 i ein “amendment” var samtykt, skuldi eitt 4vist tal av limalondum g6dtaka
broytingina, fyri at hon kundi setast { gildi. Hetta er broytt { neerum ollum IMO-konvensjénum { dag.
Nu verdur tann sokalladi “tacit acceptance procedure” nyttur. Hetta merkir { hovudsheitinum, at tann
nevndin, 10 samtykkir broytingina, asetur ein dag, ta broytingin fer gildi. Broytingin kemur sidani { gildi
a asettu degnhum uttan so, at ein avisur %-partur av sattmalalondunum métmelir. Tann, 10 tigur,
samtykkir.

Orsekin til broytingina til “tacit acceptance” var tann, at tad hendi fleiri ferdir, at broytingar aldrin voru
settar { gildi, tf at ov fa lond skrivadu undir. Fleiri orsekir kundu vera til, at lond ikki vildu skriva undir,
t.d. kostadi broytingin ov négv, tey mettu seg ikki for fyri at seta broytingina { verk og tilikt. Hetta hevoi
vid ser, at tydningarmiklar broytingar bara fullu burtur. IMO sa hetta sum ein stéran trupuleika, og
innferdi “tacit acceptance”. Allar nyggjar IMO-kovensjonir skulu nyta “tacit acceptance”, og flest allar
av teimum gomlu hava broytt til “tacit acceptance”.
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Foroyar

Foroyar fingu sum kunnugt at-limskap 1 IMO 1 desembur 2002. Limaskapurin gevur okkum rett til at
taka lut 4 ollum fundum { ellum nevndunum, og vit hava eisini ratt til at taka ordi0 og at senda inn skjel
til vidgerdar. IMO-konvensjonin lysir at-limaskap soleidis { grein 9:
- “An Associate Member shall have the rights and obligations of a Member under the
Convention except that it shall not have the right to vote or be eligible for
membership on the Council and subject to this the word “Member” in the
Convention shall be deemed to include Associate Member unless the context
otherwise requires.”

Sum sest { grein 9 er nerum einasti munurin, at Feroyar ikki hava valratt og ikki sleppa at stilla upp til
Council. Té inniber okkara rikisrattarliga steda, at vit ikki hava meguleikan sjalvi at undirskriva og seta
i gildi altj6da konvensjonir. Hetta verdur, sum nu er, umsitid av Statsministeriet. Sambaert nyggjasta

yvirlitium fra Statsministeriet, dagfest 16. august 2002, eru hesar konvensjonir settar { gildi fyri Foroyar:

Trygd 4 sjonum:

- International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974

- International Convention on Load Lines (L.L), 1966

- Convention on the International Regulations for Preventing Collisions at Sea
(COLREG), 1972

- International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping
for Seafarers (STCW), 1978

- International Convention on Maritime Search and Rescue (SAR), 1979

Dailking:

- International Convention Relating to Intervention on the High Seas in Cases of Oil
Pollution Casualties INTERVENTION), 1969

- Convention on the Prevention of Marine Pollution by Dumping of Wastes and Other
Matter (LC), 1972

- International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as
modified by the Protocol of 1978 relating thereto (MARPOL 73/78)

Abyrgd og endurgjald:

- International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage (CLC), 1969

- Convention relating to Civil Liability in the Field of Maritime Carriage of Nuclear
Material NUCLEAR), 1971

- Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims (LLMC), 1976

Adrar:

- Convention on Facilitation of International Maritime Traffic (FAL), 1965

- International Convention on Tonnage Measurement of Ships (TONNAGE), 1969
- International Convention on Salvage (SALVAGE), 1989

Sidani at-limaskapin { desembur 2002 hava Foroyar umbodad seg sjalvar { IMO, og ikki, sum adur,
verid umbodadar av Danmark. Limaskapurin fordi vid sar oktar uppgavur og storri krov til foroysku
myndugleikarnar. IMO er ein storur felagsskapur, og tad krevur négv arbeidi at fylgja vio { arbeidnum
og taka lut 4 fundunum. A fundi { London i september 2003, har allir teir vidkomandi foroysku
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myndugleikarnir voru umbodadir, var hildid, at best er, um arbeidid { IMO regi verdur avmarkad til
avisar nevndir, sum hava serligan ahuga fyri Foroyar. Hetta fyri at faa mest burtur ur teimum resursum,
sum eru til taks. Mett vard, at tey fakeki, sum hava serligan ahuga fyri Feroyar, eru trygd 4 sjénum,
havumhvervid, skipaskraseting, utbtugvingar og vinnubrov. Bytid millum foroysku myndugleikarnar sar
soleidis ut:

- Fiskimalaradid, Skipaeftirlitid og MRCC Torshavn: Skipaeftirlit, skipaskraseting,
trygd 4 sjonum, vinnubrev og leiting og bjarging.

- Mentamalaradid: Utbugvingar

- Oljumalaradid og Heilsufrgdiliga Starvsstovan: Havumhvervinum.

- Legmansskrivstovan og Sendistovan i Bretlandi: Samskipan av limaskapi og fasta
foroyska umbodid i IMO.

A fundinum i London véru eisini allar nevndirnar { IMO radfestar. Fyri betur at kunna radfesta
tydningin av ymisku nevndunum voru, vid stedi i verdandi kunnleika um arbei®id hja ymisku
nevndunum og undirnevndinum { IMO, gjordir triggir bélkar.

Bolkur 1: Hesar nevndir hava serligan ahuga fyri Foroyar. Fylgt verdur vid { nevndararbeidinum,

umframt at luttikid verdur 4 fundum.

Bolkur 2: Nevndararbeidid verdur fylgt og meguliga verdur luttikid 4 fundi, um mett verdur, at tad er

viokomandi.

Bolkur 3: Nevndararbeidid verdur fylgt, men farid verdur ikki a fund.

I b6lki 1 eru hesar nevndir:

Council (C)

Assembly (A)

Maritime Safety Committee (MSC)

Marine Environment Protection Committee (MEPC)

Sub-Committee on Standards of Training and Watchkeeping (STW)
Sub-Committee on Stability and Load Lines and on Fishing Vessels Safety (SLF)

1 bolki 2 eru hesar nevndir:

Facilitation Committee (FC)

Sub-Committee on Flag State Implementation (FSI)

Legal Committee (ILC)

Technical Co-Operation Committee (T'C)

Sub-Committee on Safety of Navigation (NAV)

Sub-Committee on Dangerous Goods, Solid Cargoes and Containers (DSC)
Sub-Committee on Radiocommunications, Search and Rescue (COMSAR)
Consultative meeting of Contracting Parties to the London Convention 1972.

1 bélki 3 eru hesari nevndir:

Sub-Committee on Fire Protection (FP)
Sub-Committee on Ship Design and Equipment (DE)
Sub-Committee on Bulk Liquids and Gases (BLG)
10PC

Vi
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Um royndir visa, at ein nevnd i bélki 3 er vidkomandi fyri Feroyar, verdur tad sjalvandi tikio til
eftirtektar og nevndin flutt { annan bolk.

Ymisku stovnarnir gera sjalvir av, { hvenn mun teir ynskja at luttaka { IMO arbeidinum. T6 var semja
um, at Skipaeftirlitid hevur ein samskipandi leiklut { smb. vid skipanini av IMO arbeidinum. Vist verdur
i hesum smb. til upprit fra Skipaeftirlitinum um IMO-facilitator.

Sendistova Foroya i Bretlandi hevur yvirskipadu abyrgdina av feroyska IMO atlimaskapinum og
luttekur 4 fundum { sterru nevndumum t.d. Assembly og Counsil. Sendistovan kann eisini luttaka a
odrum fundum, eisini vegna annan feroyskan myndugleika eftir instruktion.

Ta arid byrtjar, verdur fundur { IMO-bdlkinum, har avgjert verdur, hverjum fundum luttakast skal a,
hver fer 4 hvenn fund, og hverji hevOusmalini eru. Um wtlanin er at gera vidmerkingar (interventions)
a einum fundi ella leggja fram uppskot, skal IMO-bdlkurin kunnast a0renn fundin. Hetta fyri at geva
o0rum luttakarum { IMO arbeidinum meguleika at gera vidmerkingar, umframt at tryggja, at IMO-
boélkurin arbeidur sum ein eind.

[ IMO-bélkinum eru:
- Fiskimalaradio
- Skipaeftitliti®
- MRCC Térshavn
- Oljumalaradio
- Heilsufrodiliga Starvsstovan
- Mentamalaradid
- Logmansskrivstovan
- Sendistova Foroya { Bretlandi

Vil
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Nevndirnar

Felagsskapurin er er samansettur av hovudsnevndini (the Assembly), 10 hittist annadhvert ar, rddnum (the
Council), 10 hevur atinnandi valdid innan felagsskapin og { teimum 4 stéru nevndunum: Maritime Safety
Committee MSC), the Marine Environment Protection Committee MEPC), the Legal Committee 1LEG) og the
Technical Co-operation Committee (TCC). Afturat hesum koma the Secretariat, IOPC og Consultative meeting of
Contracting Parties to the London Convention 1972.

Meginparturin av arbeidinum innan IMO gongur fyri seg innan ter badar stéru teknisku nevndirnar,
MSC og MEPC. Av tf at arbeidio er so tekniskt og fakligt krevjandi, eru 9 tekniskar undir-nevndir ella
subcommittees knyttar at MSC og MEPC. Vanliga verda mal, 10 krevja gjolla tekniska vidgerd, logd

fram { undir-nevndunum.

Assembly

The Assembly er hovudsnevndin { IMO. Nevndin hittist annadhvert ar, um ikki tervur er 4 eyka-
fundum. The Assembly skal samtykkja arbeidsskranna, figgjaraetlanina og onnur figgjarlig atek fyri allan
telagsskapin. Tad er eisini the Assembly, 10 velur teir 40 limirnar { the Council.

Tad eru tey storu og tydningarmiklu malini, i0 verda vidgjeord { hevudsnevndini. Somuleidis eru tad bert
teer tydningarmiklu og truplu konvensjénsbroytingarnar, 10 koma fyri a fundi i the Assembly.
Sterstiparturin av konvensjonsbroytingunum kemur fyri 4 fundum { the Council.

Nzrum oll limalond eru vid a fundunum { the Assembly — umframt allar IGO og NGO.

Council
R4010 verdur sum sagt valt annadhvert ar av Assembly. 40 limir eru { radnum og hesir umboda 3 bélkar
av londum:
1. 10 lond, i® umboda teir storstu altjéda teenastuveitararnar innan shipping. A seinasta
vali — 2003 — stilladu bert 10 lond upp { hesum bélkinum. Tey eru: Kina, Italia,
Panama, Grikkaland, Japan, Noreg, Nordur-Korea, Russland, Stéra Bretland og USA.
2. 10 tey storstu londini innan altjéda handil, har verurnar verda fluttar sjévegis. A
valinum { 2003 voéru eisini bert 10 uppstillad til henda bélkin: Sveriki, Kanada,
Bangladesh, Frakland, Tyskland, Brasilia, India, Holland, Spania og Argentina
3. 20lond eru i sidsta bolkinum. Hetta eru lond, 10 ikki kunnu bélkast undir 1. ella 2.,
men hava serlig ahugamal innan flutning ella sigling. Eisini skulu londini, 10 vald
verda, umboda tey storu landafrediligu ekini { heiminum. Londini, 10 vérdu vald til
eitt tvey araskeid { 2003 voru: Algeria, Avstralia, Bahamas, Chile, Kypern, Danmark,
Egyptaland, Ghana, Indonesia, Malta, Meksiko, Nigeria, Filipsoyggjar, Péland,
Portugal, Saudi Arabia, Singapore, Sudurafrika, Turkaland og Venesuela.

R4did hevur dtinnandi valdid og skal hava umsjén vid arbeidnum innan felagsskapin. imillum fundirnar
i Assembly hevur radio so at siga allar teer uppgavur og heimildir, 10 Assembly eigur at hava. T6 eru
undantek. Ra0i0 kann ikki gera tilmeali til limalondini um “maritime safety” ella “pollution prevention”.
Hesa heimild hevur bara Assembly.

Hovudsuppgavurnar hja raidnum eru:
- at samskipa arbeidid millum teir ymsu deildirnar og nevndirnar { IMO

- leggja til reettis uppskot um arbeids- og figgjaretlan fyri felagsskapin. Hesi uppskot
skulu vidgerast { Assembly

VIl
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- vidgera uppskot og fragreidingar fra limalondum, nevhdum og edrum og leggja hetta
fram fyri Assembly
- seta ein “Secretary-General” — hesin skal eisini goédtakast av Assembly

Maritme Safety Committee (MSC)
MSC er tann mest tekniska nevndin 1 IMO. Hetta er eisini orsokin til, at allar tzer 9 “sub-committees”
eru knyttar at MSC, imedan bert 2 av teimum eru knyttar at MEPC. @1l limalondini hava sati { MSC.

Arbeidid hja nevndini umfatar { hevudsheitinum — sum navnid sigur — trygd 4 sjonum. Talan er um
reglur fyri skipautgerd, skipabygging, navigasjon, bjarging, flutning av vandamiklum gédsi og mangt
annad. Meginparturin av arbeidinum { IMO gongur igjognum MSC. Hetta kemst av, at MSC, umframt
at geva teimum 9 “sub-committees” arbeidsuppgavur, eisini skal godkenna teirra arbeidi, adrenn hetta
verdur lagt fram fyri “Council” ella “Assembly”.

Marine Environment Protection Committee (MEPC)

Sum vid nerum ellum nevadunum i IMO, so sigur heitid ikki so litid. Arbeidid hja MEPC umfatar alt,
10 hevur vid fyribyrgjan, eftirlit vid dalking fra skipum og vernd av havumhvervinum at gera. MEPC
hevur eisini eftirlit vid, at konvensjonirnar innan hetta arbeidsekid verda hildnar.

Tveir av undir-nevndunum, FSI og BLG, eru eisini knyttar at MEPC. FSI er knytt at MEPC vegna
eftirlits-uppgavunum hja MEPC. Orsekin til, at BLG er knytt at MEPC, er, at arbeidsokid i BLG
umfatar olju og oll onnur evni, id vanliga eru orsok til dalking.

Ol limalondini kunnu taka lut 4 fundum { MEPC.

Sub-Committees
Sum nevnt omanfyri eru 9 tekniskar undir-nevndir ella “sub-committees”, og hver nevnd hevur sitt
arbeidsoki innan felagsskapin. Tey 9 arbeidsekini eru:
- “Safety of Navigation” (NAV)
- “Radiocommunications, Search and Rescue” (COMSAR)
- “Standards of Training and Watchkeeping” (STW)
- “Stability, Load Lines and Fishing Vessel Safety” (SLF)
- “Ship Design and Equipment” (DE)
- “Flag State Implementation” (F'SI)
- “Bulk Liquids and Gases” (BLG)
- “Dangerous Goods, Solid Cargoes and Containers” (DSC)
- “Fire Protection” (FP)

Illa ber til at peika 4 eina nevnd og siga, at hon hevur abyrgdina av t.d. SOLAS. Hetta kemst av, at
SOLAS — eins og nzrum allar hinar IMO-konvensjénirnar — umfatar fleiri arbeidseki og ti fleiri
nevndir. Hver nevnd vidger tann partin av einari konvensjon, i0 liggur innan fyri hennara avisa
arbeidsoki. T6 bert um nevndin verdur bidin at vidgera malid — antin av MSC ella MEPC.

Technical Co-operation Committee (TC)

IMO er partur av fleiri verketlanum kring allan heim. Verkatlanir saman vid edrum felaggskapum,
londum ella sinum egnu stovaum, sum t.d. World Maritime University { Malme. Leikluturin hja IMO {
hesum verkatlanum er ymiskur. IMO kann hava ein leidandi, samskipandi ella eygleidandi leiklut. I
teimum forunum, har IMO er leidari ella samskipari av einar verkatlan, er tad uppgavan hja TC at
samskipa hetta arbeidid.
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Ol limalondini hava sati { TC. TC vard stovnad i 1969 sum ein nevnd undir Council, men bleiv broytt
til eina sjalvsteduga, fasta nevnd i 1984.

Legal Committee (LEG)

LEG tekur sxr av ollum logfrediligum spurningum, i0 stinga seg upp innan felagsskapin. Sum demi
kann nevnast ein spurningur, um ein IMO-konvensjon er { samsvari vid eina adra altj6da konvensjon,
10 limalondini eru bundin av. Hetta er domi um eitt av mongu evaunum, id verda vidgjerd { LEG.

Nevndin vard stovnad sum ein fyribils-nevnd 1 1967 at greina spurningarnar, sum stungu seg upp aftana
Torrey Canyon-vanlukkuna. T6 visti tad seg at vera so storur tervur a nevndini, at hon seinni bleiv ein
av fostu nevndunum.

Facilitation Committee (FAL)

FAL er ein nevnd undir Council. Nevndin vard stovnad { 1972, og endmalid vid nevndini er at beina
burtur tad reglufestid og “red tape”, 10 er at finna { altj6da shipping { dag. A tann hatt faast einfaldar
mannagongdir vidvikjandi shipping um allan heim.

Ol limalond kunnu taka lut 2 fundunum { FAL.

Secretariat

“The Secretariat” er skrivaraembzetid { IMO. Har starvast dagliga uml. 300 f6lk. Leidarin ella stj6rin
verdur kalladur “Secretary General” og verdur valdur av Assembly. Valid fer fram 4 hvert ar, og
viokomandi kann i mesta lagi sita { 8 ar. Nuverandi “Secretary General” er Efthimios E. Mitropoulos ur
Grikkalandi. Hansara starvstid byrjadi 1. januar 2004. Hinir hava verio:

Ove Nielsen (Danmark) 1959 — 19061
William Graham (Stéra Bretland) 1961 — 1963
Jean Roullier (Frakland) 1964 — 1967
Colin Goad (St6ra Bretland) 1968 — 1973
Chandrika Prasad Srivastava (India) 1974 — 1989
William A. O’Neil (Kanada) 1990 — 2003

I0PC
“The International Oil Pollution Compensation Funds 1971 and 1992” eru tveir grunnar, i0 veita
endurgjald til offrini av oljudalking. Hesir grunnar eru urslit av FUND-kovensjonini — si nidanfyri.

Fundir eru vanliga 1 ferd um arid og tad eru bert lond, id hava undirskrivad CLC- og FUND-sattmalan,
10 kunnu taka lut 4 fundunum.
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Konvensjonirnar

Nidanfyri er eitt yvirlit yvir allar konvensjoénirnar, id eru samtyktar i IMO. Ter eru skipadar { 4 bolkar.
T6 er tad ein IMO-kovensjon, i0 er ikki at finna a listanum — og hon er moguliga tann
tydningarmiklasta — nevnliga sjalv IMO-konvensjonin fra 1948, 10 formliga setti felagsskapin 4 stovn.
Hendan konvensjonin lysir, hverji mal felagsskapurin skal rekka og setur karmarnar fyri, hvussu hesi
mal skulu rekkast. Eisini eru reglur um bygnadin og mannagongdir at finna { konvensjonini.

Afturat teimum 28 konvensjéonunum, id standa nidanfyri, koma 25 kotur av ymiskum slag. Hetta eru
sum nevnt omanfyri mannagongdir ella reglur { samband vid eitt avist evni. Eftirsum koturnar lysa
viokomandi evni 6gviliga neyvt, vera ter ikki gjognumgingnar sum konvensjonirnar, men eitt yvitlit yvir
allar IMO-koturnar er at finna nidanfyri.

Trygd 4 sjéonum:

Dalking:

B E @ EERB E BEE

B E ® E B ®

International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974
International Convention on Load Lines (LL), 1966

Special Trade Passenger Ships Agreement (STP), 1971 & Protocol on Space
Requirements for Special Trade Passenger Ships, 1973

Convention on the International Regulations for Preventing Collisions at Sea
(COLREG), 1972

International Convention for Safe Containers (CSC), 1972
Convention on the International Maritime Satellite Organization (INMARSAT), 1976

The Torremolinos International Convention for the Safety of Fishing Vessels (SFV),
1977

International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping
for Seafarers (STCW), 1978

International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping
for Fishing Vessel Personnel (STCW-F), 1995

International Convention on Maritime Search and Rescue (SAR), 1979

International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as
modified by the Protocol of 1978 relating thereto (MARPOL 73/78)

International Convention Relating to Intervention on the High Seas in Cases of Oil
Pollution Casualties INTERVENTION), 1969

Convention on the Prevention of Marine Pollution by Dumping of Wastes and Other
Matter (LC), 1972

International Convention on Oil Pollution Preparedness, Response and Co-operation
(OPRC), 1990

Protocol on Preparedness, Response and Co-operation to pollution Incidents by
Hazardous and Noxious Substances, 2000 (HNS Protocol)

International Convention on the Control of Harmful Anti-fouling Systems on Ships,
2001
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Abyrgd og endurgjald:

Adrar:

Kotur:
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International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage (CLC), 1969

International Convention on the Establishment of an International Fund for
Compensation for Oil Pollution Damage (FUND), 1971

Convention relating to Civil Liability in the Field of Maritime Carriage of Nuclear
Material NUCLEAR), 1971

Athens Convention relating to the Carriage of Passengers and their Luggage by Sea
(PAL), 1974

Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims (LLMC), 1976

International Convention on Liability and Compensation for Damage in Connection
with the Carriage of Hazardous and Noxious Substances by Sea (HNS), 1996

International Convention on Civil Liability for Bunker Oil Pollution Damage, 2001

Convention on Facilitation of International Maritime Traffic (FAL), 1965
International Convention on Tonnage Measurement of Ships (TONNAGE), 1969

Convention for the Suppression of Unlawful Acts Against the Safety of Maritime
Navigation (SUA), 1988

International Convention on Salvage (SALVAGE), 1989

International Ship and Port Facility Security Code (ISPS)

Fire Safety Systems Code (FSS)

International Safety Management Code (ISM)

International Code of Safety for High-Speed Craft (HSC)

International Maritime Dangerous Goods Code IMDG)

Code for Safe Practice for Solid Bulk Cargoes (BC)

International Code for the Safe Carriage of Grain in Bulk (International Grain Code)
Code of Safe Practice for Ships Carrying Timber Deck Cargoes

International Code for the Safe Carriage of Packaged Irradiated Nuclear Fuel,
Plutonium and High-Level Radioactive Wastes in Flasks on board Ships (INF)

Code of Safe Practice for the Carriage of Cargoes and Persons by Offshore Supply
Vessels (OSV)

Code of Safe Practice for Cargo Stowage and Securing (CSS)
Code of Practice for the Safe Loading and Unloading of Bulk Carriers (BLU)

International Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying Dangerous
Chemicals in Bulk (IBC)

Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying Dangerous Chemicals in
Bulk (BCH)

International Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied
Gases in Bulk (IGC)
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Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk
Code for Existing Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk

Code of Safety for Diving Systems

Code of Safety for Nuclear Merchant Ships

The Code for the Construction and Equipment of Mobile Offshore Drilling Units
MODU)

International Code for Application of Fire Test Procedures (FTP)

Code on Alarms and Indicators

Code on Intact Stability

Code of Safety for Fishermen and Fishing Vessels

International Code of Signals
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Trygd 4 sjonum:

SOLAS"

SOLAS merkir Safety Of Life At Sea. SOLAS-konvensjonin verdur segd at vera tann tydningarmiklasta
av ollum altj6da konvensjéonum, id vidkoma trygd umbord a skipum. Tann fyrsta SOLAS-konvensjonin
kom 1 1914, orsakad av at Titanic-vanlukkuni. Tann nasta kom 1 1929, ein 1 1948, ein { 1960 og tann
fimta og seinasta { 1974. Orsakad av teimum mongu broytingunum og rattingunum gjegnum arini,
verdur hendan seinasta konvensjonin ofta nevnd “SOLAS, 1974, as amended”.

Hovudsendamalid vid SOLAS-konvensjonini er at seta trygdarkrov til skipabygging, utgerd og
arbeidshzttir umbord 4 skipum. Krovini { SOLAS eru sonevnd minsta-krov, 10 merkja, at limalondini
kunnu seta strangari krov enn SOLAS, men ikki linari krov.

Flaggstaturin hevur abyrgdina av, at skip, 10 sigla undir teirra flaggi, lika krovini { SOLAS.
Konvensjonin fyriskrivar fleiri vattanir, 10 skulu nytast sum progv fyri, at eitt skip lykur krovini. Hesar
vattanir ella “certificates” skulu vera umbord a skipunum. Konvensjonin gevur eisini sattmalalondunum
moguleikan at kanna skip, um tad er nakad, i0 bendir 4, at skipid ikki lykur krovini { SOLAS — hetta
verdur kallad “port state control”.

Nuverandi SOLAS-konvensjonin hevur ein innleidandi part, 10 sigur fra hovudsendamalinum, hvussu
konvensjonin kann broytast og tilikt. Sidani kemur eitt uppiskoyti, sum er i 12 portum:
- 1. partur — Generellar asetingar

- 2. partur:
0 1- Bygging — Sundurbyti og stodufesti, maskinari og elektriskar
innstalleringar

0 2 - Vernd iméti eldsbruna, uppdagan av eldsbruna og eldslokking
- 3. partur — Livbjargandi tutgerd og fyriskipan
- 4. partur — Radiosamskifti
- 5. partur — Siglingartrygd
- 6. partur — Farmaflutningur
- 7. partur — Flutningur av vandamiklum g6dsi
Greinarnar { hesum partinum eru aftur deildar { 4 smarri partar:
O A — flutningur av vandamiklum g6dsi { pakkadum formi, i festum formi ella {
leysari vekt.
O B — umfatar bygging og utgerd av skipum, 10 sigla vid storum negdum av
vandamiklum, flétandi kemikalium.
0 C —umfatar bygging og utgerd av skipum, 10 sigla vid stérum negdum av
flétandi gassum.
0 D —serlig krov fyri flutning av geislavirknum kjarnorkubrennievni, plutonium
og geislavirknum burturkasti.
O Fra 1. januar 2004 skal allur flutningur av vandamiklum g6dsi luka krevini {
IMDG-kotunt
- 8. partur — Kjarnorkuskip
- 9. partur — Tryggur rakstur av skipum

e SOLAS 1974 vard sett i gildi 25/5-1980.
e  SOLAS protokollin fra 1978 vard sett i gildi 1/5-1981
e SOLAS protokollin fra 1988 vard sett i gildi 3/2-2000
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- 10. partur — Trygdarkrov til skjéttgangandi batar og skip
- 11. partur — Serlig krov til betran av vernd méti yvirgangsatsoknum a sjonum
- 12. partur — Eyka trygdarkrov til bulkskip

Tver protokollir eru komnar aftrat SOLAS — ein { 1978 og hin seinna i 1988. Hoéast 1978-protokollin
mest vendi ser til tangaskipini, so véru eisini broytingar, 10 umfatadu oll skip. Hetta var kravid um, at
oll skip yvir 1.600 brt skuldu hava radara, og at ell skip yvir 10.000 brt. skuldu hava 2 radarar. 1988
protokollin, eisini nevnd HSSC-protokollin, samskipadi krov um kanningar og gédkenningar av
skipum. Hesi krovini stavadu fra 3 ymiskum konvensjéonum, nevnliga SOLAS, Load Lines og
MARPOL 73/78.

Broytingar verda gjordar eftir “the tacit acceptance procedure”, sum greitt fra omanfyri. Tillagingarnar
til konvensjonina { mai 1994 broyttu eitt sindur upp 4 verandi skipan { SOLAS. Vanliga tekur ein
broyting 24 manadir, men eftir broytingarnar { 1994 kunnu broytingar setast { gildi eftir 18 manadum.
Hetta kann t6 bert gerast undir serligum umstedum.

Afturat hesum eru fleiri broytingar til ymsu partarnar. Talan er naerum bert um umskriving, tillaging og
dagforing av konvensjonini, men eisini eru fleiri storri og nyggjar broytingar. Eitt fullfiggjad yvirlit yvir
allar broytingar er at finna 4 www.imo.org.

Sum nevnt omanfyri fyriskrivar SOLAS fleiri ymisk “certificates”. Hesi skulu nytast sum prégv fyri, at
skipid lykur tey neydugu krovini og hevur neydugu loyvini. SOLAS-konvensjonin fyriskrivar hesar
vattanir:

- Passenger Ship Safety Certificate

- Cargo Ship Safety Construction Certificate

- Cargo Ship Safety Equipment Certificate

- Cargo Ship Safety Radio Certificate

- Exemption Certificate

- Nuclear Passenger Ship Safety Certificate

- Nuclear Cargo Ship Safety Certificate
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Load Lines (LL)"

Tann galdandi IMO-konvensjonin um lastalinjur er fra 1966. Endmalid vid konvensjonini er at ekja um
trygdina 4 skipum vid at seta mark fyri, hvussu djapt skipid kann stinga, ta id lastad verdur. Hetta
verdur gjort vid sokalladum “freeboards”. “Freeboard” ella fribord er fjarstodan millum dekkid og
flotmalid. Konvensjonin tekur eisini haedd fyri teimum ymisku likindunum, i0 eru til stadar 4 ymsum
stoOum og 4 teimum ymsu arstidunum.

Bygnadurin { konvensjonini er soleidis, at sjalv konvensjonin hevur 30 greinar, og sidani eru 3 teknisk
uppiskoyti. Hesi 3 eru:
- Annex I — hetta er aftur deilt upp { 4 smarri partar:
O 1. partur — Generelt
O 2. partur — Treytir fyri tillutan av fribordi
O 3. partur — Fribord
O 4. partur — Serligar treytir fyri skip, 10 eru tillutad timbur- fribord
- Annex II — umfatar sonur, oki og arst{0ir.
- Annex III — Vittanir, {roknad “International L.oad Line Certificate”.

11988 vard ein stor broyting gjord. IMO samtykti tad, id 4 enskum eitur “tacit amendement
procedure”. Hetta merkir, at minst 2/3 av teimum limalondunum, id eru til stadar 4 fundinum, skulu
samtykkja broytingina. Broytingin kemur { gildi 6 manadir eftir, at hon er samtykt. Lond, 10 ikki
métmaela, samtykkja. Adur var tad soleidis, at ein broyting skuldi samtykkjast av 2/3 av ollum
sattmalalondunum. Hetta hevdi 1 fleiri forum — 1971, 1975, 1979 og 1983 — vid sar, at fleiri
broytingaruppskot aldri voru sett { gildi, av tf at limalondini einki gjerdu.

Sidani eru eisini ymsar broytingar gjordar { 1995 og seinast { 2003.

e LL-konvensjonin vard sett i gildi 21/7-1968
e LL-protokollin fra 1988 vard sett i gildi 3/2-2000
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Special Trade Passenger Ships Agreement (STP), 1971 & Protocol on Space Requirements for
Special Trade Passenger Ships, 1973°

Trygdin hja ferdafélkum uttan koyggjuplass, t.d. stéri flutningurin af pilagrimum { Indiska Havinum,
hevur stéran ahuga { teimum londunum, 10 eru avirkadi av hesum slagnum av flutningi. Sum eitt urslit
av hesum samtykti IMO { 1971 serlig trygdarkrov fyri hetta slagio av ferdafélkaflutningi. Hesi krovini
eru at finna { “Special Trade Passenger Ships Agreement”. Trygdarkrovini eru ein vidkan av
tryedarkrovunum fra SOLAS 1960.

Eftir at STP vard sett { gildi { 1971, arbeiddi IMO saman vid edrum altj6da felagsskapum, serliga
WHO, vid gera teknisk krov til trygd og stedd 4 slikum skipum, 10 flyta ferdafélk 4 henda hatt. Hesi
teknisku krovini eru at finna { “Protocol on Space Requirements for Special Trade Passenger Ships” fra
1973.

e STP 1971 vard sett i gildi 2/1-1974
e  STP-protokollin fra 1973 vard sett i gildi 2/6-1977
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COLREG"

COLREG merkir “Convention on the International Regulations for Preventing Collisions at Sea”.

Konvensjénin fra 1972 avloysti og dagferdi undanfarnu COLREG-konvensjonina fra 1960. COLREG
verdur vanliga nevnt “sjoreglur” 4 foroyskum.

Sum navnio sigur, er hovudsendamalid vid konvensjonini at fyribyrgja samanstoytir 4 sjonum.
Bygnadurin { hesari konvensjénini er { hovudsheitinum tann sami, men t6 eitt sindur annadleidis.
Teksturin hevur 5 hovudspartar, men {stadin fyri at innihalda vanligar greinar ella “articles”, er hvor
partur {f COLREG bygdur upp av “rules” ella reglum. Teir 5 partarnir eru:
- A — Generelt (Rules 1-3)
- B - Styring og sigling (Rules 4 -19)
B er so aftur { 3 smaerri portum:
O I - Atferd hja skipum og batum { ellum synislikindum (Rules 4 -10).
O II — Atferd hja skipum og batum, i0 siggja hvenn annan (Rules 11-18)
O III — Atferd hja skipum og batum { ringum syni (Rule 19)
- C-Ljos og skap
- D -1jo0 ogljés-bakn
- E — Undantek

Afturat hesum koma 4 teknisk uppiskoyti:
- Annex I - “Positioning” og nagreinilig lysing av ljosum og skapum
- Annex II — Eyka bakn til fiskiskip, i0 fiska nar hverjum edrum
- Annex III — Nagreinilig lysing av [j6dsignal utgerd
- Annex IV — Ney0signal

Afturat hesum koma so sterri og smerri broytingar til konvensjénina, 10 kunnu siggjast 4 www.imo.org.

“ COLREG 1972 vard sett i gildi 15/7-1977. “The tacit acceptance procedure” er galdandi fyri COLREG.
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International Convention for Safe Containers (CSC)”

Flutningurin vid bingjum hevur stéran tydning fyri nerum allar vinnugreinar { gllum heiminum, og tad
er ti, at hendan konvensjoénin er so tydningarmikil. Konvensjonin, id er fra 1972, hevur tvey
hovudsendamal:
- Tao fyrra er at seta strong trydgarkrov til flutning og arbeidid vid bingjum.
Endamalid er at betra um trygdina hja teimum, 10 arbeida vid bingjum. Hetta verdur
gjort vid ymsum royndum og krevum til styrkina 4 bingjum.
- Tad seinna er at tryggja, at oll lond seta somu trygdarkrov til altj6da flutningin av
bingjum — somu krov til oll slog av flutningi. A henda hatt slepst undan eini stérari
spjading av ymsum trygdarkrevum.

Konvensjonin hevur til endamals at umfata naerum allan flutning av bingjum og narum oll slog av
bingjum. Té eru nekur undantek. Konvenjsénin umfatar ikki binjgur, i0 serliga eru gjordur til loftvegis
flutning. Konvensjonin setur eisini eitt minsta mark vid steddina 4 bingjum, i0 eru umfatadar.

Afturat konvensjonini eru tvey uppiskoyti:
- Annex 1 - Reglugerd fyri royndir, kanningar, g6dkenning og vidlikahald av bingjum.
- Annex 2 — Trygdarkrov til bygging og royndir.

Smerri broytingar eru gjordar i konvensjonini £ 1981, 1983, 1991 og 1993.

e CSC 1972 vard sett i gildi 6/9-1977. Broytingar verda gjgrdar eftir “the tacit acceptance procedure”.
e 1993 broytingarnar til konvensjonina eru ikki settar i gildi enn
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Convention on the International Maritime Satellite Organization (INMARSAT)"

INMARSAT-konvensjonin er fra 1976. Sum navnid sigur — Convention on the International Maritime
Satellite Organization — var INMARSAT-felagsskapurin settur 4 stovn samstundis sum konvensjonin
vard samtykt. Fisini var semja fingin { lag um, hvussu arbeidi0 { felagsskapinum skuldi skipast.

Endamalid vid INMARSAT er at betra um samskiftid 4 sjonum vid serligum atliti til neydarkall og
tryed, men sum heild bara at betra um alt samskifti 4 sjonum.

Felagsskapurin hevur eina hovudsnevnd (Assembly), 10 er sett saman av ollum limalondunum {
INMARSAT; rad1d (Council) er sett saman av 22 av hesum limalondunum, og sidani er eitt styri
(Directorate) vid einum “Director-General”, 10 virkar sum stjori ella deildarleidari.

Fylgisveinaskipanin hja INMARSAT — 10 tryggjar, at neydarkall og adrar trygdarskipanir koma fram
gjognum fylgisveinar — var ein partur av 1988-broytingunum i SOLAS, 10 eisini fordu vid ser GMDSS-
skipanina (Global Maritime Distress and Safety System). Skip, 10 sigla { avisum okjum, skulu hava vid
ser INMARSAT samskiftisutgerd, so at hesi skip hava meguleiki at senda neydarkall og eisini kunnu
mottaka moguligar avaringar. Sum nu er, er INMARSAT einasta mobila fylgisveinaskipanin, sum
SOLAS limalondini hava g6dtikid kann nytast i GMDSS-skipanini.

11999 vard INMARSAT privatiserad. Hetta fordi vid sar, at felagsskapurin vard skipadur i tver eindir:
- Inmarsat Ltd. — eitt partafelag (public limited company), i0 virkar sum tann
“kommersiella” deildin { Inmarsat.
- Inmarsat Mobile Satellite Organization (IMSO) — ecin millumtj6da felagsskapur,

10 skal tryggja, at Inmarsat rekir sinar almennu skyldur, herundir skyldurnar, sum
hava vid GMDSS at gera. IMSO hevur na seti { IMO { stadin fyri INMARSAT.

Adrar smearri broytingar { konvensjonini eru gjordar 1 1985, 1989, 1994 og 1998. Nacrri upplysingar

kunnu faast a: www.inmarsat.org

o INMARSAT-konvensjonin 1976 vard sett i gildi 16/7-1979
o INMARSAT "Operating Agreement” 1976 vard sett i gildi 16/7-1979
e  Broytingarnar fra 1994 eru ikki settar i gildi enn
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The Torremolinos International Convention for the Safety of Fishing Vessels (SFV)"

Torremolinos konvensjonin fra 1977 um trygd umbord 4 fiskiskipum var tann fyrsta av sinum slagi.
Stéri munurin 4 fiskiskipum og edrum skipum — her verdur hugsad um bygnadin og arbeidid umbord —
gjordi, at fiskiskip illa kundu vera umfatad av t.d. SOLAS og LL-konvensjonini. T var stérur tervur 2
1977-konvensjonini. SFV ella Torremolinos-konvensjonin verdur segd at vera SOLAS fyri fiskiskip.

1977-konvensjonin setti trygdarkrov til bygging av og utgerd til oll nyggj fiskiskip, 10 voru yvir 24
metrar long — konvensjonin var eisini galdandi fyri verksmidjutrolarar. Konvensjonin umfatadi krov til
stodufestio 4 skipum, umframt krov til bygging, utgerd, maskinari, elektriskar installasjonir, eldslokking,
verju av manning og meira.

[ attatidrunum gjordist greitt, at 1977-konvensjénini héast alt ikki for at verda sett { gildi. Hetta komst
av, at limalondini — mest av tekniskum orsekum — ikki settu konvensjonina f gildi sum egna lé6g. IMO
avgjordi ti at gera eina protokoll, sum skuldi avloysa konvensjénina. Hendan er kallad: The 1993
Torremolinos Protocol.

Protokollin fra 1993 dagferir og tillagar konvensjonina fra 1977, men storsti parturin av sjalvari 1977-
konvensjoénini er at finna aftur i protokollini. Protokollin tekur haedd fyri ti tokniligu framgongdini, 10
hevur verid a fiskivinnugkinum seinastu mongu 4arini, sum t.d. djapvatnsfiskiskapur, t6l, 10 finna fisk og
tilikt. Protokollin umfatar — eins og konvensjonin — fiskiskip, 10 eru longri enn 24 metrar, og
verksmidjutrolarar. Umframt sjalva protokollina, er eisini eitt tekniskt uppiskoyti { 10 kapittlum. Hetta
uppiskoyti er sera tekniskt og umfatar m.a. krov um betri bjargingaruatgerd, fylgisveinasamskiftisskipanir
og mangt annad. Nearri upplysingar eru at finna 4 www.imo.org,.

Sum hevudsreglu setir protokollin somu krov til oll skip { ellum ekjum, men samstundis loyvir grein 3,
stk. 4 { protokollini, at summi limalond seta onnur serlig krov 1 gildi fyri teirra umradi. Hetta er hent {
tveimum forum:

- East and Southeast Asia region — serlig trygdarkrov fyri fiskiskip, 10 eru longri enn
24 metrar, men styttri enn 45 metrar.

- European regional agreement — hesin sattmalin fra ES setir somu krov til oll
limalondini { ES. Hesi krovini eru tey somu sum { Torremolinos Protokollini.
Sattmalin verdur vanliga nevndur Fiskiskipadirektivi. Direktivid er galdandi fyri oll
skip yvir 24 metrar og setur krav um eitt serligt “certificate” fyri, at skip kunnu sigla {
ES-sjogvi. Direktivid er galdandi { Feroyum.

IMO gjordi, saman vid “the United Nations Food and Agriculture Organization” (FAO) og “the
International Labour Organization” (ILO), 1 1969 eina “Code of Safety for Fishermen and Fishing
Vessels”.

Kotan er { tveimum portum. Fyrri parturin, A, umfatar trygdar- og heilsumannagongdir fyri skipaanarar
og manning. Seinni parturin, B, umfatar trygdar- og heilsukrov til bygging av fiskiskipum.

I lotuni arbeidir SLF vid dagfora kotuna, soleidis at hon samsvarar vid tey krov, 10 verda sett {
Torremolinos-protokollini. Hetta arbeidid verdur vaentandi lidugt 1 2004.

“ SFV-protokollin fra 1993, id avloysti 1977-konvensjonina, er ikki sett i gildi enn
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International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for
Seafarers (STCW)"

STCW-konvensjonin fra 1978 var tann fyrsta altjoda konvensjonin, 10 setti krov til “Training,
Certification and Watchkeeping”. Adur settu londini sini egnu krov, og hetta hevoi vid sar, at stedid
var ymiskt fra landi til land. Stérur tervur var tf 4 einari konvensjon, i0 setti altjoda minsta-krov.

Konvensjénin gevur limalondunum meguleikan at kanna oll skip, 10 sigla i teirra farvatni. Eisini skip fra
londum, 10 ikki eru partar av STCW-konvensjonini, kunnu kannast. Somu krev eru galdandi fyri oll
skip. Hesin meguleikin er ein av hevudsorsokunum til, at so négv lond hava undirskrivad STCW. I
desember 2000 hovdu 135 lond undirskrivad sattmalan — hesi londini umbodadu 97,53% av samlada
tonsatalinum { heiminum.

Smzerri broytingar 1 konvensjénini véru gjordar 1 1991 og 1994. T 1995 véru t6 umfatandi broytingar
gjordar av konvensjonini fra 1978. Broytingarnar fra 1995 véru so storar, at talan nerum er um eina
heilt nyggja, men samstundis dagferda konvensjon. “Nyggja” konvensjonin vard sett { gildi 1. februar
1997. Aftana broytingarnar ser konvensjonin soleidis ut:

Kapittul I — Generellar asetingar. Umfatar:

O Limalondini skulu prégva fyri IMO, hveriji fyrisitingarlig tiltek eru sett { verk
tyri visa, at kovensjonin verdur yvirhildin. Tiltekini skulu umfata utbigving
og forleikamenning, hvussu vattanir verda givnar og annad.

0 “Port state control”

- Kapittul II — Krov til skipsforarar, styrimenn og dekkarar

- Kapittul IIT — Krov til maskinmeistarar og maskinpassarar

- Kapittul IV — Radiosamskifti og radiooperatorar

- Kapittul V — Setlig forleikakrov til manningar 4 avisum skipum. Sipar serliga til
- tangaskip og “ro-ro ferries”.

- Kapittul VI — Ney0Ostoda, trygd a arbeidsplassinum, fyrstahjalp og livbjargan

- Kapittul VII — Alternativar vattanir

- Kapittul VIII — Vaktarhald

Londini, 10 téku lut 4 radstevnuni i 1978, har STCW vard samtykt, samtyktu eisini 23 embatisavgerdir
ella “resolutions”. Tad verdur ikki kravt, at limalondini taka hesar avgerdirnar til sin, men tar verda
viomaltar londunum. Avgerdirnar umfata stort sed alt, 10 konvensjonin umfatar, men fara meiri {
djupdina vid krevunum. Allar avgerdirnar eru at finna 4 www.imo.org.

Afturat kapitlunum omanfyri kemur “The STCW Code”, 10 er ein dtgreinan av teimum krevunum, sum
konvensjonin setur. STCW-kotan er { tveimum pertum. Fyrsti parturin — A — er kravdur og umfatar tey
minstaforleikakrov, 10 allar manningar skulu ldka. Seinni parturin — B — verdur bert vidmealtur
limalondunum at seta { gildi.

Tey progv ella vattanir, 10 eru ttvegad eftir gomlu reglunum { 1978-konvensjonini, eru framvegis
galdandi, men um hesi skulu fornyggjast eftir 1. februar 2002, verdur tad gjort eftir reglunum { 1995-
konvensjonini. Eftir 1. februar 2002 skulu oll progv ella allar vattanir samsvara vid galdandi krov {
“nyggju” 1995-konvensjonini.

e STCW 1978 vard sett i gildi 28/4-1984
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Ein onnur stér broyting, 10 er urslit av 1995-konvensjonini, er sokalladi “Hyvitilistin”. Hetta er ein listi
yvir lond, 10 hava tikid undir vid — og sett i verk — allar ter broytingar, sum 1995-konvensjénin hevoi
vid ser. Londini 4 hesum listanum kunna krevija, at allar manningar 4 teirra skipum skulu ldka nyggju
krovini. Hesi londini nytast heldur ikki at goédtaka progv ella vattanir, 10 eru Gtvegad fra londum, 10 ikki
eru 4 “Hvitalistanum”.
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International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for
Fishing Vessel Personnel (STCW-F)"

Av ti at fiskiskip og fiskiveiduidnadurin eru so mikid annadleidis enn restin av skipaidnadinum, er
torfort at gera reglugerdir, 10 eisini umfata fiskiveiduidnadin.

STCW-F-konvensjonin er galdandi fyri fiskiskip, 10 eru longti enn 24 metrar. Upprunaliga var ztlanin,
at konvensjonin skuldi vera ein protokoll til STCW-konvensjonina, men limalondini samdust um, at
best var at gera eina heilt nyggja konvensjon. STCW-F-konvensjonin er fyrsta royndin at seta somu
minstakrov fyri altjoda fiskiflotan.

Konvensjonin hevur 15 greinar og er { tveimum kapittulum, og afturat hesum er eitt tekniskt
uppiskoyti. Fyrsti kapittul umfatar teer generellu asetingarnar, imedan tann seinni umfatar go6dkenning
av skiparum, offiserum, maskinmeistarum og radio operatorum.

“Document for Guidance on Training and Certification of Fishing Vessel Personnel” er trslitid av
einum samstarvi millum IMO, “the Food and Agriculture Organization” (FAO) og “the International
Labour Organization” (ILO). Endamalid vid skjalinum er at betra um utbigvingina av manningum
umbord 4 fiskiskipum. Teir 3 felagsskapirnir gévu ut verkid i 2001.

“ STCW-F 1995 er ikki sett { gildi enn
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International Convention on Maritime Search and Rescue (SAR)"

Hovudsendamalid vid konvensjonin er at gera eina sokallada SAR-skipan, 10 tryggjar, at likamikid hvar
ein vanlukka hendir, so verdur bjargingararbeidio leitt av einum SAR-felagsskapi. Konvensjonin setti
eins krov til oll limalondini, sum skuldi fora vid sar, at sama utgerd og utbtunadur var at finna { ellum
SAR-okjum.

Heimurin er deildur upp { 13 SAR-oki. Tey ymisku londini { hverjum oki hava abyrgdina av sinum egna
farvatni, men vera eisini eggjadi til at gera avtalur um leiti- og bjargingararbeidi vid londini rundan um
seg. Hesar avtalur skulu tryggja stedid i arbeidinum.

Lond, 10 hava undirskrivad SAR-konvensjonina, skulu hava eina bodsted a landi, har skip, i0 eru {
farvatninum, vid jovnum millumbilum boda fra, hvar tey eru stedd. A henda hatt er lattari at vita, jast
hvar skipini eru stedd — og eisini er lettari at faa skip, sum eru nerhendis, at veita hjalp.

Ein stérur trupuleiki vid SAR-konvensjonini fra 1979 var, at hon kravdi stérar flogur fra teimum
londum, 10 undirskrivadu sattmalan. Summi lond téku heldur ikki undir vid summum av krevunum {
konvensjonini. Hetta fordi vid sar, at fleiri lond 16tu vera vid at undirskriva — og voru sostatt ikki
bundin av sattmalanum.

11995 véru storar broytingar gjerdar i konvensjénini. Konvensjénin bleiv dagford og broytt orsakad av
teimum royndunum, londini hevdu havt, men eisini var haedd tikin fyri ivamalum og spurningum hja
teimum londunum, 10 ikki hevdu undirskrivad sattmalan. Broytingarnar komu { gildi { 1998. Stersti
parturin av konvensjonini — og av broytingararbeidinum — er tekniska uppiskoytid, 10 sar soleidis ut
aftand broytingarnar:

- I —Treytir og fragreidingar

- II - Samskipan

- IIT — Millumtj6da samskipan

- IV — Arbeidshattir

-V —Bo0dsted-skipanin

Samstundis sum SAR-konvensjonin bleiv dagford, gjordu IMO og International Civil Aviation
Organization (ICAO) handbékina “International Aeronautical and Maritime Search and Rescue
Manual” (IAMSAR). Hendan handbokin er { trimum portum og umfatar “Organization and
Management”, “Mission Co-ordination” og “Mobile Facilities”.

Hendan handboékin dagferir og kemur { stadin fyri tveer ter fyrstu handbekurnar 4 okinum — MERSAR
og IMOSAR. Eisini kemur hon { stadin fyri “ICAO Search and Rescue Manual”.

" SAR 1979 vard sett i gildi 22/6-1985
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Dalking:

International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the
Protocol of 1978 relating thereto (MARPOL 73/78)"

MARPOL-konvensjonin er tann tydningarmiklasta konvensjoénin, ta id talan er um dalking av
havumhvervinum fra skipum — antin av virksemi ella 6happi. Konvensjonin er ein samanseting av
tveimum konvensjonum — fra 1973 og 1978 — sum eisini er broytt og dagferd gjegnum arini.

Tann fyrsta dalkingarkonvensjonin var OILPOL fra 1954. Hendan snidi seg einamest um dalking fra
skipum, 10 st6dst av vanligum virksemi, men eftir “Torrey Canyon”-vanlukkuna bleiv hendan broytt
1969 og 1 1971. Dalkingin fra skipum versnadi t6, og hetta fordi til fyrstu MARPOL-konvensjonina fra
1973. Storsti parturin av OILPOL-konvensjonini er at finna { tf fyrsta tekniska uppiskoytinum.
MARPOL umfatar, umframt oljudalking, eisini kemikaliir og onnur vandamikil evni.

11976 hovdu bara 3 lond — Jordan, Kenya og Tunis — undirskrivad MARPOL-sattmalan. Tad sa ut,
sum sattmalin aldrin for gerast veruleiki. Men { 1978 — aftana eina rod av dalkingarvanlukkum 1’76 og
77 — kom 1978-protokollin. Dagferingin gjerdi undirtokuna fyri MARPOL sterri, men eftirsum 1973-
konvensjonin aldri vard sett { gildi vegna vantandi undirteku, merkti hetta, at 1978-protokollin na
vantadi grundarlag. Hetta var orsekin til samansetingina av verkunum fra 1973 og 1978 til naverandi
MARPOL-konvensjonina, 19 var sett { gildi 2. oktober 1983.

Konvensjonin hevur 6 tekniskt uppiskoyti, og hesi eru:

- I —Regulations for the Prevention of Pollution by Oil

- II — Regulations for the Control of Pollution by Noxious Liquid Substances in Bulk

- IIT — Prevention of Pollution by Harmful Substances Carried by Sea in Packaged
Form

- IV — Prevention of Pollution by Sewage from Ships (entry into force date 27
September 2003)

-V —Prevention of Pollution by Garbage from Ships

- VI - Prevention of Air Pollution from Ships (adopted September 1997 - not yet in
force)

Uppiskoyti I og II eru tvungin, imedan hini eru sjalvbodin.

Skip, 10 sigla 1 altjéda sjogvi, skulu hava vid sar vattanir, 10 visa, at skipid lykur tey krov, sum
konvensjonin setur. Um myndugleikarnir meta, at eitt skip ikki Iykur tey krovini, ella um eingin vattan
er, so hava myndugleikarnir raett til at afturhalda skipinum, inntil myndugleikarnir meta, at skipi0 ikki
longur er ein héttan moéti havumhvervinum.

Noégvar broytingar eru gjordar { konvensjonini seinastu arini. Toknin er broytt, og sterri dentur verdur
lagdur 2 at verja umhvervid. T{ verdur neydugt at dagfora konvensjonina, hverja ferd toknin krevur tad

e MARPOL 73/78 vard sett i gildi i fleiri stigum. Uppiskoytini vérdu sett i gildi hvart ser:
0 Uppiskoyti | og Il vard sett i gildi 2/10-1983
0 Uppiskoyti 111 varo sett i gildi 1/7-2000
0 Uppiskoyti IV vard sett i gildi 27/9-2003
0 Uppiskoyti V vard sett i gildi 31/12-1988
e  MARPOL-protokollin fra 1997 (uppiskoyti VI) er framvegis ikki sett i gildi
e Broytingar verda framdar eftir “the tacit acceptance procedure”.

XXVI



IMO — ein lysing av felagsskapinum og konvensjbnunum

ella eitt nytt evni skal 4 listan yvir vandamikil evni. Eitt stutt yvitlit yvir ter storru broytingarnar sar
soleidis ut:

- 11985 vard IBC-kotan tvungin fyri skip, id vérdu bygd aftana 1. juli 1986

- HSSC-protokollin verdur sett 1 gildi. Galdandi fyri SOLAS, MARPOL og Load Lines.
Hetta krevur broytingar til bedi IBC-kotuna og BCH-kotuna.

- Vid broytingunum i 1992 komu krovini um dupult-skrokkad tangaskip. Hetta merkir,
at oll einkult-skrokkad tangaskip skulu skiftast at. Hetta verdur gjort eftir einari
tidaretlan, 10 er at finna 4 www.imo.org. Tey allarflestu tangaskipini skulu skiftast ut
adrenn 5. april 2005, og tey seinastu { 2010.

- Sum adur nevnt er 1997-protokollin um dalking av luftini fra skipum ikki sett { gildi
enn. Hon fevnir { stuttum um, hverji krov verda sett til atlat, godkenning av skipum
og hvussu skip skulu kannast. Hon verdur vantandi sett 1 gildi { 2004.

Eitt samlad yvirlit yvir allar broytingarnar er at finna 4 www.imo.org.
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International Convention Relating to Intervention on the High Seas in Cases of Oil Pollution
Casualties INTERVENTION)"

Aftana “Torrey Canyon”-vanlukkuna { 1967 stungu ivamal seg upp um, hverji rattindi lond hava
sambert altj6da reglum, ta vanlukkur henda 4 opnum havi. Serliga voru spurningar, sum snidu seg um,
hverji stig lond kunnu taka fyri at verja sini oki, 10 voru { dalkingarvanda, og hvussu stedan var, um tey
tiknu stigini avirkadu dhugmalini hja skipaeigarum, farmaeigurum og flaggstatum.

Londini { IMO véru samd um, at greida matti faast 2 hesum spurningunum, og urslitid gjordist
INTERVENTION-konvensjonin. Konvensjonin vattar rettindini hja strandalondum at taka tey stig, 10
eru neyoug at fyribyrgja, skerja ella stodga dalkingarvandanum eftir eina vanlukku. T6 skulu tey stig, 10
tikin verda, vera neydug, og eisini skulu samradingar vera vid teir partar, id hava ahugmal ella vera
avirkadir av stigunum. Eitt limaland, 10 tekur 6neydug stig, hevur eina moguliga endurgjaldsskyldu.

Konvensjonin umfatar oll havgangandi skip uttan krigsskip og onnur skip, 10 vera nytt { teenastuni hja
stjornum.

Av fyrstan tio umfatadi INTERVENTION-konvensjonin bara oljudalking, men hetta vard broytt {
1973 til eisini at umfata onnur evni. Hetta vard gjort vid “Protocol relating to Intervention on the High

Seas in Cases of Marine Pollution by Substances other than Oil”.

11991 og 1996 vard yvitlitid yvir, hvoerji evni eru umfatadi av konvensjonini, dagfort.

e INTERVENTION 1969 vard sett i gildi 6/5-1975
o INTERVENTION-protokollin fra 1973 vard sett i gildi 30/3-1983
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Convention on the Prevention of Marine Pollution by Dumping of Wastes and Other Matter
LO)’

“The Inter Governmental Conference on the Convention on the Dumping of Wastes at Sea” helt fund
i London { november 1972 og samtykti hendan sattmalan, 10 er betri kendur sum London-
konvensjonin. T4 10 konvensjonin formliga vard sett i gildi { august 1975, vard IMO bidid at umsita
konvensjénina.

Konvensjonin hevur { storan mun hjalpt til { arbeidinum vid aljté0a eftirlitid vid og fyribyrgjan av
dalking av havumhvervinum. Konvensjonin fordar dumping av avisum hettisligum evnum, krevur
serlig loyvi til dumping av avisum, sermerktum evhum og krevur eisini loyvi til dumping av burturkasti
ella @Orum tilfari. Hesi krovini eru ikki galdandi, ta 10 talan er um livbjarging ella “force majeure”.

Eitt annad av krevunum, i0 konvensjonin setur limalondunum, er, at stjérnin { landinum skal seta ein
myndugleika at umsita oll loyvi og eygleida stoduna a havumhvervinum.

Smarri broytingar voru gjordar 1 1978, 1980, 1989 og 1993, men { 1996 vard ein protokoll gjord, sum {
veruleikanum skuldi koma istadin fyri 1972-konvensjonina. Stéra broytingin i 1993-protokollini var at
finna { grein 3. Her var sett fram krav um, at londini skulu taka “héskandi fyribyrgjandi stig,” um
illgruni er um, at burturkast ella onnur vandamikil evni eru latin { havid. Hesi stig skulu takast, sjalvt um
avgerandi samband er imillum utlat og avirkan.

Ein onnur stér broyting var reglan um at “tann, 10 dalkar, skal bera kostnadin av dalkingini” og eisini
sigur hendan reglan, at lond, i0 hava givid loyvid til dumping, skulu syrgja fyri, at dumpingin ikki avirkar
onnur lond.

Grein 4 sigur, at limalondini skulu nokta dumping av ellum evaum uttan teimum, i eru nevnd {
uppiskoyti 1. Listin vid ellum teimum loyvdu evaum er at finna i uppiskoyti 1 til London-
konvensjonina.

e L C 1972 vard sett i gildi 30/8-1975
e  Broytingarnar i konvensjonini frd 1978 og protokollin fra 1996 eru framvegis ikki settar i gildi
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International Convention on Oil Pollution Preparedness, Response and Co-operation (OPRC)"

A einari radstevnu i Paris 1 juli 1989 fyri heimsins fremstu {dnadarlondum vard IMO bidid um at taka
fleiri stig til at fyribyrgja dalking fra skipum. November sama ar f6r IMO { gongd vid arbeidid.
Konvensjoénin var lidug i november 1990.

Lond, i0 hava undirskrivad OPRC-sattmalan, skulu syrgja fyri, at tey kunnu klara eina moguliga
dalkingar-vanlukku — antin einsamoll ella { samstarvi vid onnur lond.

Skip skulu hava eina tilbugvingaretlan umbord, um vandi er fyri oljudalking . Slik atlan verdur nevnd
“oil contingency plan”. Offshore-operatorar a boripallum skulu eisini hava eina tilika ztlan. Hesar
neyO-ztlanir skulu samskipast vid myndugleikarnar, so arbeidi kann gerast skjotast gjorligt og 4 besta
hatt.

Skip skulu eisini boda fra meguligum 6happum til myndugleikarnar beinanvegin. Myndugleikarnir skulu
s{®ani avgera, hveriji stig skulu takast. Konvensjonin krevur, at londini hava ta neydugu ttgerdina og
utbugvin stravsfolk fyri at klara meguligar dalkingarvanlukkur. Londini hava eisini skyldu at veita
odrum londum hjalp, um tervur er 4 ti. Reglar um endurgjald fyri veitta hjalp eru eisini at finna {
konvensjénini.

Konvensjonin krevur eisini av IMO, at felagsskapurin hevur ein storan leiklut { at samskipa arbeidid.

“ OPRC 1990 vard sett i gildi 13/5-1995
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Protocol on Preparedness, Response and Co-operation to pollution Incidents by Hazardous
and Noxious Substances (HNS Protocol)”

HNS-protokollin fylgir somu meginreglum sum OPRC-konvensjonin. Somu krov vera sett til skip og
myndugleikar vidv. neyd-skipanum og @tlanum umbord a skipum og a landi. Hovudsmunurin 4 OPRC
og HNS-protokollini eru tey evni, 10 ter umfata.

Tey heattisligu og eitrandi evnini, sum eru umfatadi av HNS, eru lyst vid at visa til adrar konvensjonir
og reglugerdir fra IMO. Hetta eru kemikaliir, gassir og onnur eitrandi evni. Konvensjonin tryggjar, at
skip, 10 flyta slik evni, eru umfatadi av liknandi tilbugvingar-etlanum sum { OPRC, um ein vanlukka
skuldi hent.

Spurningar um abyrgd og endurgjald { samband vid eina HNS-vanlukku verda svaradir { HNS-
konvensjonini fra 1996. Si nidanfyri.

" HNS-protokollin er framvegis ikki sett i gildi. Hetta verdur gjert eftir at 15 OPRC-sattmalalond hava sett hana i gildi

XXXI



IMO — ein lysing av felagsskapinum og konvensjbnunum

International Convention on the Control of Harmful Anti-fouling Systems on Ships”

Verjumaling (anti-fouling paint ella patent) verdur nytt til at mala botnin 4 skipum fyri at fyribyrgja, at
algur og lindyr seta seg a skrokkin. Hetta setur ferdina 4 skipunum nidur og ekir um oljunytsluna.
Konvensjonin lysir verjuskipanir (anti-fouling systems) sum “a coating, paint, surface treament, surface
or device that is used on a ship to control or prevent attachment of unwanted organisms”. Malingin, 10
inniheldur négv eitrandi evni, lekur spakuliga ut 1 havid og drepur tad, id hevur sett seg 4 botnin, men
kanningar hava vist, at tad skadar livid { sjonum og avirkar umhvervid.

Dalkingin fra nytsluni av verjumaling (anti-fouling paint) hevur verid ein vaksandi trupuleiki seinnu
arini. Eitrandi evni eru at finna { slikum verjuskipanum, og tad er hesum trupuleikanum, konvensjonin
roynir at basa. Konvensjonin krevur, at limalondini forbj6da og/ella minka nystluna av vandamiklum
verjuskipanum umbord 4 skipum, 10 bera teirra flagg, ella sum ikki kunnu bera teirra flagg, men arbeida
undir teirra myndugleika. Hetta er eisini galdandi fyri oll skip, sum koma inn { havnir, 4 skipasmidjur ella
fralanda farsted hja einum limalandi.

Skip, 10 eru storri enn 400 bruttotons og sigla { altjoda sjogvi, skulu kannast, adrenn tey verda sjosett
ella 4drenn “International Anti-fouling System Certificate” verdur givid fyri fyrstu ferd. Eisini skulu tey
kannast, um skipanirnar umbord verda broyttar ella skiftar ut.

Skip, 10 eru longri enn 24 metrar, men undir 400 bruttotons og sigla { altj6da sjogvi, skulu hava eina
“Declaration on Anti-fouling Systems” umbord, og hendan skal vera undirskrivad av eigarunum ella
einum fulltrda. Ein kvittan ella ein faktura uppa keyp av maling skal fylja vid vattanini. Ein listi yvir ter
“verjuskipanir”, i0 eru bannadar, er at finna sum eitt uppiskoyti til konvensjonina.

Konvensjonin krevur, at 25 lond, 10 umboda 25% av heimsins handilsskipaflota, skulu seta
konvensjénina { gildi, a0renn hon formliga er galdandi. Hoast hetta krav, so avgjerdi IMO, at tad skuldi
verda bannad pr. 1. januar 2003 at nyta verjumaling, 10 inniheldur “organotin”-blandingar. Hetta kemst
av, at kanningar hava vist, at “organotin”-blandingar eru serliga skadiligar fyri umhvorvid.

“ Konvensjonin er framvegis ikki sett i gildi
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Abyrgd og endurgijald:

International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage (CLC)"

Konvensjonin hevur til endamals at tryggja, at hoskandi endurgjald verdur veitt teimum, 10 eru offur
tyri oljudalking fra oljutangaskipum. Konvensjonin asetur endurgjaldsskylduna hja eigaranum av ti
skipinum, hadani oljuutlatid kemur.

Konvensjonin krevur, at skip, 10 eru umfatad, skulu hava trygging ella adra figgjarliga trygd, 10 kann
dekka tad hegst moguliga endurgjaldskravid fyri eina vanlukku. Hegst moguligt krav fyri eina einstaka
vanlukku er 133 “Special Drawing Rights” (SDR) fyri hvert bruttotons, vid einum lofti upp 4 14
milliénir SDR (tad er uml. 18.000.000 $ USD — 1 SDR = 1,28% USD). Kursurin 4 SDR, 10 broytist

dagliga, er at finna 4 www.imo.org.

Konvensjonin umfatar oll skip, id hava olju sum farm, men tad eru bert skip, sum flyta meiri enn 2.000
tons av olju, sum skulu hava trygging, 10 skal kunna veita trygd fyri einari moguligari oljuvanlukku.
Hetta umfatar t6 ikki krigsskip ella skip, 10 eru ogn hja stjérnum og ikki hava handilsflutning til
endamals. Skip, 10 eru ogn hja einari stjorn og hava handilsflutning til endamals, eru umfatadi. T6 er
ikki krav um trygging til slik skip, men at hesi hava eina vattan fra myndugleikunum um, at moegulig
endurgjaldsskylda er tryggjad av stjornini.

Protokollin fra 1976 var tann, 10 setti SDR sum eind fyri mating av endurgjaldi. 1984-protokollin skuldi
bert hakka loftid fyri, hvussu négv endurgjald kundi jattast, men hetta vard aftur hakkad { 1992-
konvenjsonini. Hesi tolini hakkadu aftur { 2000.

e  CLC-konvensjonin fra 1969 vard sett i gildi 19/6-1975
e CLC-protokollin fra 1976 vard sett i gildi 8/4-1981
e  CLC-protokollin frd 1992 vard sett i gildi 30/5-1996
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International Convention on the Establishment of an International Fund for Compensation for
Oil Pollution Damage (FUND)"

Konvensjénin hevur sina egnu heimasiou: www.iopcfund.org. A siduni er ein “FAQ”-partur, 10 gevur
gb0ar upplysingar um konvensjonina.

Hoéast CLC-konvensjonin fra 1969 tryggjadi endurgjald til offrini av oljudalkingum, véru ymsir
logfrodiligir, figgjarligir og adrir spurningar ikki loystir til fulnar. Summi lond voru iméti strongu
endurgjaldsskyldini hja skipaeigaranum, 10 a0ur bert hevdi abyrgd, um skuldin 14 hja reidarinum, tvs.
egin skuld. Onnur lond véru iméti loftinum 4 endurgjaldinum, 10 hevoi vist seg at vera ov litid, ta 10
talan var um stérar vanlukkur. Hesi londini vildu hava loftid burtur ella sett n6gv haegri.

Brussel radstevnan 1 1969 vidgjordi eitt uppskot um at seta 4 stovn ein altjéda grunn, 10 skuldi hava tvey
endamal. At letta um byrduna hja skipaeigarunum og at veita eyka endurgjald { teimum forum, har
CLC-konvensjonin ikki veitti n6g mikid. Heitt var 2 IMO um at gera arbeidid vidv. stovnsetan av
slikum grunni. Logfrodiliga nevadin hja IMO fyrireikai eitt uppskot, og vard hetta samtykt a einari
radstevnu { Brassel 1 1971.

Grunnurin kann veita endurgjald hagri enn endurgjaldsskylduna hja skipaeigarunum. Hendan
upphzaddin skal t6 ikki vera hegri enn 30 milliénir SDR { hverjum einstokum fori — 16 millionir SDR
fra Grunninum og 14 milliénir SDR fra skipaeigaranum. Um skipaeigarin ikki hevur moguleika at gjalda
sin part, skal Grunnurin gjalda alla upphaddina. Undir serligum umstedum kann endurgjaldsskyldan hja
Grunninum hakka upp 1 60 milliénir SDR fyri hvert einstakt fori. Grunnurin kann eisini veita adra
hjalp til limalond, 10 eru hétt av oljudalking. Hetta kann vera hjalparfolk, utgerd ella annad.

Tad seinna hevudsendamalid vid Grunninum fra 1971 var at leetta um byrduna hja skipaeigarunum.
Grunnurin skal endurgjalda skipaeigaranum ella tryggingarfelagnum tad, i0 svarar til 100 SDR pr. tons
ella 8,3 milliénir SDR. Grunnurin skal gjalda tad, id er minst av hesum badum. Abyrgdin at endurgjalda
skipaeigaranum fellur burtur, um talan er um egna skuld hja skipaeigaranum, ella um skipid ikki Iykur
altjooa trygdarkrov.

Sum vid CLC-kovensjonini eru fleiri protokollir knyttar at FUND-konvensjonini. Protokollirnar likjast
eisini n6gv hverjari adrari. 1976-protokollin setur eisini SDR sum almennu eindina hja grunninum. Eins
og CLC kom 1992-protokollin istadin fyri ta fra 1984. 1992-protokollin hxkkar endurgjaldsloftid, 10
aftur verdur hakkad av broytingum fra 2000.

T6 er protokollin fra 1992 eitt sindur annadleidis. Hon stovnsetur eisini “1992 International Oil
Pollution Compensation Fund”, betur kendur sum “The 1992 Fund”. Endmalid vid grunninum er, at
hann skal koma istadin fyri grunnin fra 1971. Badir grunnar eru t6 framvegis at finna idag, tf at tad eru
lond, 10 ikki hava sett 1992-protokollina { gildi.

I protokollini fra 2003 verdur “International Oil Pollution Compensation Supplementary Fund” settur
a stovn. Endmalid vid hesum grunninum er at geva teimum, id eru rakt av vanlukkum eitt tridja bein at
standa 4. Ta0 er ikki kravt, men bert ein val-meoguleiki, hja FUND sattmalalondum at seta 2003-
protokollina { gildi.

FUND-protokollin fra 1976 vard sett i gildi 22/5-1994
FUND-protokollin fra 1992 vard sett i gildi 30/5-1996
FUND-protokollin fra 2000 vard sett i gildi 27/6-2001
FUND-protokollin fra 2003 er ikki sett i gildi
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Nzarmari upplysningar um grunnarnar og konvensjoénina eru at finna a: www.iopcfund.org og
WWW.imo.org,
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Convention relating to Civil Liability in the Field of Maritime Carriage of Nuclear Material
(NUCLEAR)”

IMO setti - saman vid “International Atomic Energy Agency” (IAEA) og “European Nuclear Energy
Agency” (OECD) - 1 1971 eina radstevnu, har NUCLEAR-konvensjonin vard samtykt. Konvensjonin
fevnir um sjovegis flutning av kjarnorkuevnum.

Hovudsendmalid vid konvensjonini er at beina burtur trupuleikarnar og misskiljingarnar, 10 stodust av,
at fleiri konvensjonir voru nyttar samstundis til somu hending. Nakrar konvensjonir logdu
endurgjaldsskylduna hja reidarinum, imedan adrar konvensjonir logdu skuldina hja operaterinum av
kjarnorkuverkinum, i® antin var moéttakari ella avsendari av kjarnorkuni.

NUCLEAR-konvensjonin sigur, at ein personur, id hevur endurgjaldsskyldu fyri eina kjarnorku-
vanlukku, skal vera friur av hesari skyldu, um operatorurin av umfatada kjarnorkuverkinum eisini hevur
endurgjaldsskyldu orsakad av Paris Konvensjonini fra 29. juli 1960 um “Third Party Liability in the
Field of Nuclear Energy”, ella Wien Konvensjonini fra 21. mei 1963 um “Civil Liability for Nuclear
Damage”; ella um so er, at 16girnir { viokomandi landi innihalda liknandi reglur.

“NUCLEAR 1971 vard sett i gildi 15/7-1975
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Athens Convention relating to the Carriage of Passengers and their Luggage by Sea (PAL)"

Konvensjonin leggur endurgjaldsskylduna hja flutningsfelagnum fyri skada a ferdafélk ella vidferi, 10
hendir 4 ferdini, og har flutningsfelagi®d kann lastast fyri tad, i0 hent er. Flutningsfelagid kann t6 — t4 10
talan er um skada a ferdafolk — avmarka endurgjaldsskylduna. Hetta undantak er bert galdandi, um
skadin ikki hendi vid vilja, vegna grovt 6sketni ella vitandi um, at slikur skadi for at henda. T4 10 talan er
um deyOa ella skada 4 ferdafolk, setur konvensjonin eitt loft 4 endurgjaldsskylduna, 10 eitur 46.666 SDR
tyri hvenn flutning. Ein protokoll fra 2002 — 10 framvegis ikki er sett endaliga { gildi — fer at hakka hetta
loftid munandi.

T4 10 talan er burturmist ella skada a vidfori, kann flutningsfelagid eisini avmarka endurgjaldsskylduna,
men hvussu négv verdur avgjort av umstodunum. Tad veldst um, um vidforid er { kahuttini, vid bili ella
annaod.

Fleiri storri og smerri broytingar eru gjordar { 1976, 1990, og sum adur nenvt { 2002. Stersta broytingin
fra 2002-protokollini er, at endurgjaldsloftid verdur hackkadmen eisini skulu flutningsfelogini verda
tryggjad. Tryggingin skal min. vera 250.000 SDR fyri hvort ferdafolk 4 hverjari einstakari ferd. Um eitt
land undirskrivar 2002-protokollina, so skal 1974-konvensjonin og broytingarnar fra 1976 og 1990
setast ur gildi.

e  PAL-konvensjonin fra 1974 vard sett i gildi 28/4-1987
e  PAL-protokollin fra 1976 vard sett i gildi 30/4-1989
e PAL-protokollirnar fra 1990 og 2002 eru framvegis ikki settar i gildi
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Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims (LLMC)"

Konvensjonin deilir endurgjaldskrovini { 2 bélkar: 1) deyoi ella persénsskadi og 2) tingsskadi (so sum
skadi 4 onnur skip ella havnir). Markid fyri, hvussu stort endurgjald kann krevjast, verdur roknadeftir
stoddini 4 skipinum.

Fyri personsskadar sar talvan soleidis ut:
- 0-500 bruttotons = 330.000 SDR
- 501 —3.000 bruttotons = 500 SDR pr. bruttotons yvir 500
- 3.001 — 30.000 bruttotons = 333 SDR pr. bruttotons yvir 3.000
- 30.001 —70.000 bruttotons = 250 SDR pr. bruttotons yvir 30.000
- 70.001 - ? = 167 SDR pr. bruttotons yvir 70.000

Fyri tingsskadar sxr talvan soleidis ut:
- 0—-500 bruttotons = 167.000 SDR
- 501 —30.000 bruttotons = 167 SDR pr. bruttotons yvir 500
- 30.001 —70.000 bruttotons = 125 SDR pr. bruttotons yvir 3.000
- 70.001 - ? = 83 SDR pr. bruttotons yvir 70.000

Ein protokoll vard gjord 1 1996, 10 hakkadi endurgjaldid munandi. Fyri skip undir 2.000 bruttotons er
markid 2 milliénir SDR fyri persénsskadar og 1 million SDR fyri tingsskadar. Hetta verdur so okt vid
400 SDR pr. bruttotons fyri personsskadar og 200 SDR pr. bruttotons fyri tingsskadar.

e LLMC 1976 vard sett i gildi 1/12-1986
o LLMC-protokollin frd 1996 er ikki sett i gildi enn
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International Convention on Liability and Compensation for Damage in Connection with the
Carriage of Hazardous and Noxious Substances by Sea (HNS)"

HNS-konvensjénin ger tad moguligt at faa upp 1 250.000.000 SDR { endurgjaldi eftir eina vanlukku vid
vandamiklum ella eitrandi evnum, so sum kemikalium. Konvensjonin fer vidari enn CLC og FUND
konvensjonirnar, vid at hon umfatar ikki bert dalking, men eisini vandan fyri eldsbruna og spreinging,
umframt deyda ella personsskada og tingsskada. Endurgjaldsskyldan verdur logd 4 skipaeigaran, og
konvensjonin hevur krav um trygging og vattan fyri, at henda trygging skal vera umbord.

Tey evni, i0 eru umfatadi av konvensjonini, eru at finna { ymiskum IMO konvensjénum, kotum og
protokollum . Naerri upplysingar eru at finna 2 www.imo.org,.

Eisini hendan konvensjonin setur loft 4 endurgjaldsskylduna. Fyri skip, 10 eru minni enn 2.000
bruttotons, er markid 10.000.000 SDR. Fyri hvert bruttotons yvir 2.000 upp til 50.000 skulu leggjast
1.500 SDR afturat. Fyri hvert bruttotons yvir 50.000 skulu 360 SDR leggjast afturat. Eitt
endurgjaldskrav kann aldrin verda hagri enn 100.000.000 SDR.

Av ti at tad ikki altid er moguligt hja skipaeigaranum at veita fult endurgjald, so var HNS-grunnurin
settur 4 stovn. Grunnurin veitir endurgjald, um so er, at:
- skipaeigarin ikki er abyrgur. Hetta kann vera stedan, um skipaeigarin ikki visti, at
vandamikil ella eitrandi evni voru { farminum, ella um vanlukkan er orsakad av kriggi.
- TFiggjarligu vidurskiftini hja skipaanaranum eru soleidis, at hann ikki kann veita
endurgjald.
- Endurgjaldskravid verdur hagri enn evstamark { konvensjonini. Her verdur markid
sett vid 250.000.000 SDR (iroknad ter 100 milliénirnar fra skipaanaranum).

HNS-konvensjonin umfatar ikki dalking, id er umfata av CLC- ella FUND-konvensjonunum, soleidis at
tad ikki ber til at faa endurgjald ur fleiri grunnum fyri somu hending.

“ HNS 1996 er framvegis ikki i gildi
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International Convention on Civil Liability for Bunker Oil Pollution Damage”

Endamalid vid konvensjonini er at veita skjott og nektandi endurgjald til f6lk, 10 eru avirkad av
oljudalking. Dalkingin skal vera fra olju, 10 verdur nytt sum brennievni umbord 4 skipum — hetta er
hovudsmunurin millum hesa konvensjonin og CLC-konvensjonina.

Konvensjonin inniheldur eina neyva lysing av, hvat “dalking” er, og hveriji slog av “dalking” eru
umfatadi av konvensjonini. “Dalking” er Iyst at vera:

a) loss or damage caused outside the ship by contamination resulting from the escape or
discharge of bunker oil from the ship, wherever such escape or discharge may occur,
provided that compensation for impairment of the environment other than loss of
profit from such impairment shall be limited to costs of reasonable measures of
reinstatement actually undertaken or to be undertaken; and

b) the costs of preventive measures and further loss or damage caused by preventive
measures.

Trygging ella liknandi figgjarlig trygd er tvungin fyri skip yvir 1.000 bruttotons. Hvussu stor tryggingin
ella tann figgjarliga trygdin skal vera, er tengt at, hverjar reglur eru galdandi 4 ti okinum, har vanlukkan
er hend. Uppheaddirnar kunnu t6 aldri verda hagri enn ter asettu { LLMC-konvensjonini — si omanfyri.

" Er ikki i gildi
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Adrar:
Convention on Facilitation of International Maritime Traffic (FAL)"

Tad er ymiskt fra havn til havn, hvussu négv skjel skulu fyllast at, ta 10 eitt skip kemur, liggur og fer
avstad aftur. Summastadni krevjast négv loyvi og gédkenningar, adrastadni er moguliga bert eitt skjal at
fylla ut. Endmalid vid FAL-konvensjonini er at faa allar mydnugleikar at nyta somu altj6da skjol.
Myndugleikar { FAL-sattmalalondum kunnu { mesta lagi krevja, at 8 skjol verda fylt ut. Hetta verdur
gjort fyri at forda seinkingum, ekja um samskipanina millum londini og leetta um mannagongdirnar.

I einum uppiskoyti til konvensjénina eru tveir tydningarmiklir partar at finna — “Standards” og
“Recommended Practices”. T hesum portunum finnur ein ter mannagongdir, id konvensjénin krevur,
ta skip koma, liggja og fara ur havn. Krov eru ikki bert til skipid sjalvt, men eisini til manning, vidferi
og farm. Konvensjoénin lysir “Standards” sum mannagongdir, 10 eru “necessary and practicable in order
to facilitate international maritime traffic” og “Recommend Practices” verdur lyst sum mannagongdir,
10 attu at veri settar { verk.

Smerri broytingar eru gjordar { 1973, 1986, 1987, 1990, 1992, 1993, 1996, 1999 og 2002. Nagreiniligar
upplysningar um broytingarnar eru at finna 2 www.imo.org.

" FAL 1965 vard sett i gildi 5/3-1967. Broytingar verda gjgrdar eftir “the tacit acceptance procedure”.
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International Convention on Tonnage Measurement of Ships (TONNAGE)®

Adrenn 1969 — t4 id konvensjénin vard samtykt — véru ymiskir matar at rokna tonsatal . Limalondini
innan IMO véru 4 einum mali um, at torvur var 4 einari altjéda skipan, i0 var eins um allan heimin.
Urslitid gjordist TONNAGE-konvensjonin.

Skipanin nytir badi bruttotons og nettotons, 10 bxdi verda roknad ut hvert ser. Hesar eindir verda
nyttar til négv ymiskt, t.d. havnagjald, trygdarreglur og annad. I Feroyum nyta vit t.d. nettotons at
rokna skatt hja skipum ut.

Konvensjonin er galdandi fyri oll skip, 10 eru bygd aftana 18. juli 1982. Hetta var dagurin, ta i0
konvensjonin vard sett { gildi. Samstundis skal vidmerkjast, at konvensjonin bert er galdandi fyri skip
yvir 24 metrar. Fyri skip undir 24 metrar eru serligar foroyskar reglur.

" TONNAGE 1969 vard sett i gildi 18/7-1982
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Convention for the Suppression of Unlawful Acts Against the Safety of Maritime Navigation
(SUA)"

Vaksandi ahugi var fyri fyribyrgjan av brotsverkum a sjonum { 80’unum. Segur gingu um manningar, i0
vordu kidnappadar, skip, 10 blivu raend, sokkin ella sprongd 1 luftina. Ferdafolk vordu hoétt og dripin.
Limalondini { IMO véru 4 einum mali um, at okkurt matti gerast. Hetta fordi til, at uppskot vard lagt
tyri hovudsnevndina { IMO um, at reglur mattu gerast at fyribyrgja slikum hendingum. Heitt var 4 MSC
um vidgera malid og gera eina vegleiding um, hvussu slikar hendingar kunnu fyribyrgjast.

MSC sendi { 1986 eitt rundskriv ut, 10 greiddi fra, hver;ji stig skuldu takast soleidis, at brotsverk kundu
tyrbyrgjast, og manning og ferdfélk kundu ferdast trygt. Rundskrivid var @tlad stjornum,
havnamyndugleikum, skipaeigurum, skipsforarum og manning. Eftir at hetta rundskrivid vard sent ut,
logdu Eysturriki, Egyptaland og Italia fram uppskot um, at ein konvensjon atti at gerast.

A radstevnu { Rom 1 1989 vard fyrsta SUA-konvensjénin. Hovudsendamalid er at tryggja, at personar,
10 gera seg inn 4 skip, manning ella ferdafolk, faa hoskandi revsing. Konvensjonin aleggur
limalondunum antin at atflyggja ella dkara brotsmenninar.

Aftana 11. september 2001 vard einmelt samtykt { IMO, at konvensjénin matti endurskodast og
herdast. Hetta uppskotid verdur { lotuni vidgjert { Legal Committee.

“ SUA-konvensjonin og SUA-protokollin, bédar fra 1988, vordu settar i gildi 1/3-1992
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International Convention on Salvage (SALVAGE)"

Konvensjonin hevur til endamals at veita endurgjald fyri bjarging og bjargingarroyndir. Adur var stedan
tann, at endurgjald bert vard veitt fyri bjargingar. Hendan stedan gjerdist ein storur trupulleiki; serliga ta
10 talan var um oljudalkingar. Um eitt skip royndi at sleipa eitt annad burturir einum sera viokvemum
havumhvervi, men hverki fekk bjargad skipi ella last, so vard einki endurgjald veitt. Tann, 10 sleipadi,
fekk bert endurgoldid sinar utreidslur, um sleipada skipid vard bjargad. Hetta fordi vio sar, at eingin
vildi gera eina bjargingarroynd, um tad var litil meguleiki fyri at klara tad.

SALVAGE-konvensjonin fra 1989 broytti hesa steduna. Nu vard moeguleiki hja teimum, 10 ikki fingu
endurgjald 4 vanligan hatt — tad er at bjarga skipi ella last — at faa eitt “serligt endurgjald”. “Serliga
endurgjaldid” er utreidslurnar hja ti, id bjargar, pluss upp til 30% av hesum utreidslum, um so er, at
vandin fyri umhvervisdalking er minkadur ella fyribyrgdur. Tann rettur, i0 fastsetur endurgjaldid, kann
leggja maks. 100% afturat utreidslunum, um tad synist “fair and just to do so”.

A hin bégvin, um tann, 10 bjargar, er 6rokin og als ikki hevur fyribyrgt ella minkad um vandan fyri
umhvervisdalking, so kann endurgjald minkast ella falla burtur.

" SALVAGE 1989 vard sett i gildi 14/7-1996
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